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1. INTRODUCCIO

1.1. Justificacio de laredacci6

Els plans de mobilitat urbana (PMU) s6n el document basic per a configurar les estratégies de
mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. Tal i com s’estableix a la Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, I'elaboracié i aprovacié dels PMU sén obligatories per als municipis que,
d’acord amb la normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de
prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers.

A més, el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona planteja la realitzacio
dels PMU a tots els municipis que tinguin una poblacié de dret de més de 20.000 habitants.
Consequentment, Sant Joan Despi, amb una poblacié I'any 2011 de 32.406 habitants (font:
Idescat) ha de redactar un PMU del seu ambit territorial el que es objecte del present document.

Per 'elaboracié del PMU, I'Ajuntament compta amb la col-laboracié de la Diputacié de Barcelona
i '’Area Metropolitana de Barcelona AMB, que col-laboren de manera activa per tal d’aconseguir
un planejament coherent en el desenvolupament del municipi, aixi com molt efectiu pel que fa a
la seva execucio.

Es important destacar que el PMU de Sant Joan Despi es redacta conjuntament amb els de
Cornella de Llobregat, Sant Boi de Llobregat i Esplugues de Llobregat, garantint homogeneitat i
coordinacio de les actuacions implementades.

Marcs de referéncia

La legislacio i les politiques de mobilitat sostenible que s’aplicaran al PMU de Sant Joan Despi
estan inspirats en els seglents referents i normatives que van des de marcs de referencia
internacionals i europeus fins a locals.

Marcs de referéncia europeus
Llibre Blanc del transport de la Unié Europea.

El PMU ha considerat les directrius del Llibre Blanc de la Unié Europea en el qual la Comissi6
Europea va insistir en la necessitat d’avancar cap a una major sostenibilitat del sistema de
transport. La comissié Europea ha publicat un nou Llibre Blanc del Transport, amb I'objectiu fixat
a 'any 2050. El document inclou una série de propostes amb la intencié de reduir la dependéncia
de Europa del petroli importat i disminuir les emissions de carbono en el transport en un 60%.
També es proposa reduir les emissions contaminants a la atmosfera entre un 80 i un 95% per
sota dels nivells de 1990 per assolir I'objectiu de limitar el canvi climatic en 2°C al 2050.

En aquest document s’estableixen les prioritats per I'any horitzdé de 2020, amb l'idea de potenciar
els sistemes d’informacio, gestié i pagament dels transports multimodals, aixi com avancgar fins
I'aplicacio plena dels principis de “l'usuari pagador” i “qui contamina, paga” i del compromis del
sector privat per assegurar el financament per a futures inversions en transports.

Marcs de referéncia de I’Administracié General de I'Estat (AGE)

Pla estrategic d’infraestructures i transports (PEIT) 2005-2020.

En aquest document s’inclouen dos objectius aplicables a la redacci6 dels PMU.
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Objectiu de Cohesid social pel qual s’ha de donar garantia d’una accessibilitat universal minima
als serveis publics de tots els ciutadans, prestant especial atencid als grups vulnerables (nens,
ancians, persones amb mobilitat reduida, etc.). en I'horitzé6 2012 s’ha de garantir 'accés en
transport public a tots ells, aconseguint el 2020 a tot el territori les condicions de qualitat
definides pel Pla per als serveis de transport public.

Objectiu de Cohesi6 territorial. Es planteja I'enfortiment de les xarxes de ciutats mitjangant
l'impuls de serveis de transport public interurba especifics i de coordinacié de la gestid. S’espera
aconseguir el 2012 un repartiment modal en els viatges entre aquestes ciutats proper al
repartiment existent en els desplagaments urbans motoritzats.

Aixi mateix, l'accessibilitat en transport public a zones de baixa densitat de poblacié i nuclis
dispersos o enclavats ha d’assolir uns nivells minims, concertats amb les autoritats territorials
competents, en I'any horitz6 del pla (2020).

Estrategia espanyola per a la mobilitat sostenible (2009).

Els plans de mobilitat urbana sostenible persegueixen impulsar un conjunt d’actuacions per
aconseguir desplacaments més sostenibles (a peu, bicicleta i transport public), que siguin
compatibles amb el creixement economic, aconseguint amb aixd una millor qualitat de vida per
als ciutadans i futures generacions.

S’hauran d’implantar plans de mobilitat en tots els nuclis que prestin el servei de transport public,
sense excloure la possibilitat d’aplicacié en ciutats de mida petita.

El contingut dels plans de mobilitat urbana sostenible s’ha d’adequar als criteris i orientacions
establerts per la normativa en la matéria. Els plans de mobilitat urbana sostenible han d’incloure
com a minim:

e Un diagnostic de la situaci6

e Els objectius a aconseguir

e Les mesures a adoptar

e Els mecanismes de finangament i programa d’inversions.

Estratégia d’estalvi i eficiéncia energética a Espanya (E4). Pla d’accié 2008-2012.

En aquest document es proposen les mesures de Canvi Modal entre les quals es destaquen la
redaccié de plans de mobilitat urbana. L’objectiu d’aquesta mesura és actuar sobre la mobilitat
urbana per aconseguir canvis importants en el repartiment modal, amb una major participacié
dels mitjans més eficients de transport, en detriment de la utilitzacié de I'is del vehicle privat amb
baixa ocupacid, i fomentar I'is de modes no consumidors d’energia fossil, com la marxa a peu i
la bicicleta.

Entre els elements que formen part d'un pla de mobilitat urbana, tant organitzatius com
d’infraestructures, s’han d’incloure els seguents:

¢ Intercanviadors modals

e Regulacié i pagament de I'estacionament

e Pagament per I'is d’infraestructures

e Arees amb restriccio al transit

¢ Foment de la mobilitat a peu i en bicicleta

e Oferta de major qualitat de mitjans col-lectius

e Serveis de transport flexibles, adaptats a la demanda
¢ Centres logistics per a regular la carrega i descarrega



PMU del municipi de Sant Joan Despi 11

e Tele treball
e Centres de cotxe compartit

Marcs de referéncia de la Generalitat de Catalunya
La llei 9/2003, de la Mobilitat, i el Decret 344/2006

Relatiu a determinats instruments de planificacié de la mobilitat i al Consell de la Mobilitat
defineixen el marc per a la redaccié dels Plans Directors de Mobilitat i dels Plans de Mobilitat
Urbana.

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre
una gestio de la mobilitat de les persones i del transport de les persones i del transport de les
mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els instruments necessaris
perqué la societat catalana assoleixi els objectius esmentats i per garantir a tots els ciutadans
una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat

Constitueixen el marc per a l'aplicacid dels objectius de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat
9/2003.

Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC)

Defineix de manera integrada la xarxa d’infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques
necessaries per a Catalunya en I'horitzé temporal de I'any 2026, i té el propodsit d’ampliar-lo amb
la resta d’infraestructures, portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de constituir un pla
complert d’infraestructures de Catalunya.

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2008-2012 (PTVC), actualment en tramitacio.

Definira les directrius i les accions que articulen la politica de transport public col-lectiu fins a
'any 2012, abastant el conjunt de serveis publics de transport col-lectiu interurba de Catalunya,
particularment els serveis ferroviaris de rodalies i regionals, el de viatgers per carretera i els
serveis a la demanda. El pla incorporara linies d’actuacié especifiques per tal de millorar la
gestio i coordinacié dels diferents modes de transport public del pais.

El Pla Director d’Infraestructures (PDI) 2001-2010

Recull totes les actuacions en infraestructura de transport public per al periode 2001-2010. Les
seves principals actuacions es concreten en un programa d’ampliacié de la xarxa, un programa
d’intercanviadors, un de modernitzacié i millora i diferents actuacions a la xarxa ferroviaria
estatal. Actualment es troba en redaccié I'Avang del PDI 2009-2017, el qual s’emmarca en el
context legal definit per la llei 9/2003, de la Mobilitat.

Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya 2008-2012 (PEBC)

Té com a principal objectiu fomentar I's d’aquest mitja de transport mitjangant la integracié
planificada i coherent d’aquest mitja en el seu sistema de mobilitat.

Pla de seguretat viaria de Catalunya 2011-2013
Té per objectiu ordenar el conjunt de mesures, recursos i accions necessaries per aconseguir

reduir la sinistralitat a les vies, marcant-ne com a propodsit una reduccié minima del 15% dels
morts i ferits greus registrats I'any 2010.
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Marcs de referéncia de la Regié Metropolitana de Barcelona
El Pla Territorial Parcial de la Regié Metropolitana de Barcelona

Fa una analisi de mobilitat i del sistema viari presentant unes primeres propostes per assolir el
desenvolupament d’'un mode més sostenible que potencii una relacio més equilibrada entre les
diverses modalitats de desplagament.

El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona

En el qual s’'inclou 'ambit territorial de Sant Joan Despi, va ser el primer document d’aquestes
caracteristiques que es va redactar i aprovar a Catalunya (setembre de 2008) i és I'antecedent
pels plans directors de mobilitat que promouen la resta de consorcis de transport public que
existeixen a Catalunya.

Pla per a la millora de la Qualitat de I'Aire a la Regié Metropolitana de Barcelona.

En el Decret 226/2006, de 23 de maig, de la Generalitat de Catalunya, es declaren zones de
proteccio especial de 'ambient atmosfeéric diversos municipis de les comarques del Barcelones,
el Valles Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per als contaminants didxid de nitrogen
(NOX) i per a les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres (PM10). Cornella de
Llobregat, pertany a la llista de municipis on se superen els nivells de qualitat de laire
admissibles per al dos contaminants.

Marcs de referéncia locals
Agenda 21 Local de Sant Joan Despi.

A Sant Joan Despi I'Agenda 21 es va aprovar I'any 2003 i des d’aquell moment s’han anat duent
a terme diverses accions programades dintre del Pla d’Acci6 Ambiental. Consta de deu linies
estrategiques entre les quals n’hi ha dues que fan referéncia explicita a temes vinculats al Pla de
Mobilitat Urbana. Sén la Linia Estrategica 4 la realitzacié del Pla de Mobilitat i la Linia Estratégica
8 la millora de la qualitat ambiental del medi atmosféric que, per una banda, té un programa de
reduccio del soroll i, per altra, té un programa de reduccié de les emissions a I'atmosfera.

1.2. Antecedents

Durant els darrers anys, I'Ajuntament de Sant Joan Despi ha anat desenvolupant diferents
estudis relacionats amb la planificacié i la gestié de la mobilitat al municipi, dels quals s’han de
destacar:

e Estudi de mobilitat i accessibilitat, febrer 2001

Analisi de la situacio existent de la mobilitat en tots els seus ambits, identificacié de les
disfuncions detectades i elaboracié d’'una diagnosi i unes propostes d’actuacio.

¢ Aranyes de vehicles i vianants, mar¢ 2006
Actualitzacié de les dades de transit de I'estudi anterior.

Alhora, també s’han realitzat diferents projectes encarats a millorar la mobilitat dels modes no
motoritzats (a peu i en bicicleta) amb la implantacié dels camins escolars, com a recorreguts
segurs per als desplagaments dels estudiants, i amb la promocié i creacié d’una extensa xarxa
de carrils bici per tota la ciutat.

Dins de I'Ajuntament de Sant Joan Despi no existeix una Unica area que es dediqui a tractar els
temes relacionats amb la planificacid i la gestid de la mobilitat al municipi, siné que aquestes
responsabilitats son tractades des dels seglents departaments:
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e Seguretat ciutadana

e Medi Ambient

¢ Via Publica i Manteniment
¢ Policia local

1.3. Objecte del Pla

L’'objecte del Pla de Mobilitat (PMU) és la configuracié d’estratégies de mobilitat sostenible al
municipi de Sant Joan Despi.

Per dur a terme aquesta finalitat, s’analitzaran, a I'escenari actual, 'accessibilitat i la mobilitat de
les persones (a peu, en bicicleta i en vehicle privat), el transit i la seguretat viaria, el transport
public de viatgers (col-lectiu i servei de taxi), els aparcaments, el consum energétic i les
emissions associades dels vehicles, fent una diagnosi de les disfuncions del sistema de mobilitat.

Es proposaran uns objectius i unes estratégies, d’acord amb els principis directors de la mobilitat
establerts per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, que hauran de guiar la planificacié de
la mobilitat al municipi, buscant el major consens possible entre la ciutadania, les entitats i
representants sectorials, les forces politiques i els técnics municipals de Sant Joan Despi.

Es definira un model futur de mobilitat sostenible, basat en la qualitat de vida, la integracio social,
un desenvolupament economic sostenible i en la minimitzacié dels consums energetics del
conjunt del sistema de transport. Per aix0, es proposaran actuacions concretes i adaptades a la
realitat econdmica, amb una programacié a 6 i 12 anys (2013-2018 i 2019-2024), tenint en
compte que després del periode de 6 anys el Pla haura de ser revisat.

Per ultim, s’establiran uns indicadors i mecanismes de seguiment del PMU i s’elaboraran els
informes d’avaluacié ambiental estratégica del pla, d’acord amb el Departament de Medi ambient
i sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

1.4. Principis directors de la planificacié de la mobilitat

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i els altres
requisits especifics que han de desenvolupar els corresponents instruments de planificacié de la
mobilitat i, entre aquests, els plans de mobilitat urbana.

El propdsit basic de les DNM es pot resumir com la determinacié de millorar I'accessibilitat i
minimitzar els impactes negatius del transport.

Aquests sis elements agrupen tot alldo que la mobilitat i el transport poden aportar o sostreure a la
societat. En el Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi s’hauran d’establir aquelles mesures
que, segons la configuracié actual, maximitzen el saldo positiu d’aquest balang i, per tant:

a) Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema
productiu.

b) Augmenten la integracié social tot aportant una accessibilitat més universal.
¢) Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

d) No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

e) Aporten més seguretat en els desplagaments.

f) Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.
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1.4.1. Competitivitat

La competitivitat del sistema productiu estda molt vinculada a l'existéncia d'un sistema de
transport eficient, és a dir, que aporti la maxima funcionalitat amb el menor cost global (individual
+ social) possible. Com a element fonamental de suport del sistema productiu, el transport ha de
permetre:

* Distribuir eficagment les matéries primeres i manufacturades, en un temps i uns preus
raonables.

* Accedir als centres de treball amb la menor incertesa possible i en unes condicions de
seguretat acceptables, tenint en compte la pérdua de productivitat derivada dels accidents in
itinere.

Al conjunt de Catalunya hi ha dos factors que en I'actualitat posen de manifest que el sistema de
transport no disposa d’'una organitzacid prou eficient per a implantar-lo com [I'element
potenciador de la competitivitat que hauria de ser:

* La congestié habitual dels principals corredors viaris i accessos als nuclis urbans, la qual
cosa provoca un increment notable del temps exigit per als desplagaments.

* El fet que el preu del transport (és a dir, el cost individual) estigui bastant per sota del seu
cost real (el cost global), com han posat de manifest els estudis recents en la materia, de
manera que no s’estimula la reduccié dels costos diferits a la societat.

Tots dos factors s6n esmentats també al Llibre blanc del transport de la Unié Europea com a
principals amenaces a la competitivitat dels sectors economics dependents del transport.

En aquest sentit, la utilitzacié del preu del transport com a instrument per a modular la demanda
del sistema ha de permetre incrementar I'eficiencia, a més d’intervenir sobre I'equilibri entre
funcionalitat i cost:

* Un sistema de transport privat excessivament barat incentiva que se’n faci un s indiscriminat
(ineficient) i dona peu als episodis recurrents de congestid, és a dir, a una pérdua de
funcionalitat que al seu torn reverteix en el balang de costos de tots els usuaris.

* | a linrevés, un preu massa elevat restringeix el nombre d’'usuaris que poden accedir al
sistema de tal manera que no se n’aprofita la capacitat.

1.4.2. Integracio social

Quan l'accessibilitat no és universal, esdevé un element generador d’exclusié social. Aquells
ciutadans que, per motius diversos, tenen dificultats per desplacar-se pel territori veuen reduides
les seves possibilitats de desenvolupament personal, social i laboral. Aquesta incidéncia la
pateixen especialment les persones de mobilitat reduida, és a dir, aquelles que per motius de
salut tenen una dificultat addicional per poder desplagar-se autbonomament.

Perd al mateix temps hi ha diferéncies entre territoris en la dotacié de serveis de transport
col-lectiu, que és el mode de transport amb un accés més universal. En aquells indrets on I'oferta
és escassa, el fenomen d’exclusié generat tendeix a concentrar-se sobre els sectors socials de
menys renda a causa de la dificultat particular que tenen per disposar de vehicle privat, de
manera que s’accentuen encara més els fendmens de divergéncia social.

A més de les conseqliéncies personals i socials, la manca d’accessibilitat té efectes negatius
sobre la competitivitat del sistema productiu per dos mecanismes diferents:

* redueix el mercat laboral tant dels treballadors com de les empreses i limita alhora la
possibilitat d’ajustar optimament els perfils dels treballadors i els llocs de treball.
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* comporta un increment de la despesa publica en proteccié social que cal revertir amb els
corresponents instruments fiscals.

Cal vetllar, doncs, perqué l'accessibilitat no esdevingui un factor d’exclusié social, cosa que
implica prioritzar les actuacions per a millorar 'abast i el servei dels modes de transport d’accés
més universal, i evitar al mateix temps les redistribucions de renda regressives en I'assignacio de
recursos als diferents modes de transport i territoris. En particular, cal posar especial émfasi en
la idea d’universalitzar I'accés al treball com a principal mecanisme d’integracié en la societat
moderna.

1.4.3. Qualitat de vida

El sistema de transport és un element que tant pot aportar com sostreure allo que coneixem com
a qualitat de vida:

o D’una banda, habilita la possibilitat de desplacgar-se i, per tant, de dur a terme totes aquelles
activitats que els ciutadans necessiten o volen fer. Desplacar-se és un fet quotidia per als
ciutadans (i també un dret) perd no és una finalitat en si mateix (tret de casos molt
particulars), sin6 una activitat “pont” entre altres que realment es volen dur a terme. Aixi,
s’espera realitzar els desplagcaments de la forma més rapida i comoda possible i, al mateix
temps, amb una incertesa minima, és a dir, tenint la seguretat que els serveis de transport
funcionen de la manera prevista: en termes d’horaris, freqliéncia, seguretat, etc.

* D’altra banda, les infraestructures i els serveis de transport generen un important impacte en
la qualitat de I'entorn i el paisatge: fraccionen el territori i acoten la disponibilitat d’espais
liures per a I'is social. Perd aquesta degradacié també es produeix en les arees propiament
urbanes, principalment a causa del soroll i altres elements contaminants. Aquests impactes
negatius afecten tots els ciutadans, amb independéncia que siguin o no usuaris del mitja de
transport que els origina.

Tot el que s’ha exposat comporta que la planificaciéo dels sistemes de transport consideri
simultaniament els impactes positius i negatius. Si només s’atén a un dels dos tipus d’'impacte,
les demandes per a la seva millora tendeixen a esdevenir infinites. La contraposicié de tots dos
aspectes ha de permetre assolir un punt d’equilibri socialment acceptable, i aixd comporta
indefugiblement enfortir la participacio, el dialeg i el consens de tots els sectors socials implicats.

1.4.5. Salut

El funcionament dels mitjans de transport motoritzats produeix emissions gasoses i sonores que
poden ser nocives per a la salut. Encara que les persones afectades per malalties imputables a
la contaminacié generada pel transport no sempre puguin percebre una relacié directa amb la
causa, es calcula que aquestes malalties poden tenir un impacte equiparable al que causen els
accidents viaris.

Els perjudicis que causen en la salut i el benestar de les persones i, de retruc, en la productivitat
de les empreses, aixi com la pressid6 més gran sobre el sistema sanitari que se’n deriva, fan
necessari abordar la reduccié de les emissions del transport. En linia amb aquest proposit, pot
ser util 'aplicacié d’instruments economics que, d’'una banda, estimulin I'Gs de vehicles amb
menor poder contaminant i, de l'altra, permetin la internalitzacié dels costos socials i ambientals
esmentats.

També cal tenir present I'efecte positiu sobre la salut que es deriva de caminar i utilitzar la
bicicleta i, per tant, la conveniéncia d’estimular-ne I's mitjangant la dotacié de xarxes d’itineraris
segurs per a vianants i ciclistes.
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1.4.5. Seguretat

Els accidents de transit son avui dia un cost social de primer ordre. La reduccié de I'accidentalitat
ha esdevingut una linia d’accié prioritaria, tal com es fa palés en el Pla de seguretat viaria de
Catalunya 2011-2013 i el Llibre blanc del transport de la Unié Europea.

El Pla de seguretat viaria 2011-2013 es marca com a proposit reduir la sinistralitat viaria, com a
minim, fins al 15% dels morts i ferits greus que s’han registrat 'any 2010, donant continuitat aixi
als anteriors PSV.

No obstant aix0, el nou Pla marca una nova fita en fixar la seva atencioé també en els ferits greus,
ja que aquest indicador permetra apreciar una imatge més fidedigna de les conseqiiéncies de la
sinistralitat viaria. D’altra banda, cal especificar que aquest objectiu esta en linia, i és plenament
compatible, amb les orientacions de la politica de seguretat viaria de la Unié Europea per al
2011-2020, la qual estableix com a objectiu reduir el 50% el nombre de morts el 2020 respecte
del 2010.

El nombre d’accidents imputables a un mitja de transport és directament proporcional al nombre
d’usuaris-quilometre, i de la mateixa manera la gravetat dels accidents és directament
proporcional a la velocitat. Aquesta constatacio perfila les dues linies d’accié possibles per reduir
'accidentalitat dels mitjans de transport:

* La primera implica el traspas de desplacaments cap a mitjians amb una menor accidentalitat,
0 sigui, cap al transport col«lectiu i els mitjans no motoritzats.

* La segona es fonamenta en l'adequacié de la velocitat i la millora de les condicions de
seguretat intrinseques de cada mitja i d’aquells punts on conflueix I'is de diferents mitjans.
Consisteix principalment a eliminar els punts negres del sistema viari, a segregar i prioritzar
'espai dels diferents mitjans on els usos conflueixen, a incrementar la tasca pedagogica
sobre els usuaris, a enfortir el sistema preventiu i sancionador dels infractors i a introduir
noves tecnologies per a la seguretat.

1.4.6. Sostenibilitat

Els criteris de sostenibilitat s6n integrats pel Llibre blanc del transport de la Unié Europea en que
s’emfatitza la necessitat d’aconseguir que el creixement de I'economia es desacobli de
lincrement paral-lel dels fluxos del transport que actualment s’experimenta. Aixd permetria
assolir un sistema de transport més eficient, és a dir, que impulsi més treball per unitat
d’extraccié de recursos i deposicid de contaminants materials i energétics. Al mateix temps,
aquest desacoblament aporta al teixit productiu un avantatge competitiu en vista d’'un escenari
econdmic proper marcat per I'increment dels costos del transport.

En el marc d’aquest principi també s’han d’incloure els objectius de reduccié d’emissions d’efecte
hivernacle establerts al Protocol de Kyoto, que en el cas espanyol suposen un increment
d’aquestes emissions del 15% respecte del valor de 1990 per al periode 2008-2012. Tanmateix,
la tendéncia actual apunta que aquest llindar se superara ampliament si no s’apliquen les
mesures adients.

Per a convergir cap als objectius apuntats i per a assolir, per tant, una equitat intergeneracional,
€s necessari prioritzar I'is dels modes de transport de menys intensitat energética, menys
emissié de contaminants i menys ocupacio de territori.
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1.5. Estructura metodologica

L’elaboracié del PMU de Sant Joan Despi segueix el procés metodologic descrit en la figura
seguent. D’acord amb la Llei 9/2003 la participacié ciutadana ha de quedar garantida en aquest
procés.

PLANS DE MOBILITAT URBANA (PMU) - PROCES METODOL OGIC DETALLAT

ConsultaAdm.
publiques
informacié i treball de camp) Informe de

1. Analisi oferta i demanda (a partir recollida
[, Y Informe de 1

Sostenibilitat v
ambiental
preliminar (ISAP) Document de
referencia

2. Pre-diagnosi actual

|
Analisi i 3. Escenari tendencial i pre-diagnosi futura

Diagnosi. 1
Objectius 1
1

Y e T Diagnosi definitiva :

4. Pacte per ala mobilitat. Objectius 1

1

1

5. Estudi d'alternatives :

2 '

1

6. Proposta de mesures I
s e = 1

Propostes 1

participades :

1l 1
Programa 1
RENOEWIIEN 7. Indicadors | programa :
___________----- i

d'actuacions 1

1

!

Informe de €=————— ConsultaAdm.
i sostenibilitat ke | puabliques
ambiental (ISA) :
1

8. Aprovacié inicial

Pla de Mobilitat . .
i M —
§ <

Tramitacié 9. Informacié publica

del Plade Crmmmrnrrrrnemee s ———— o
mobilitat

SIS 10. Aprovaci6 definitiva

Fig. 1. Fases de la metodologia de redaccié
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2. ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

Per a I'analisi de la mobilitat del PMU és necessari centrar-se en els factors més determinants de
la mobilitat com sén el context territorial en el qual s’emmarca el municipi, la seva
estructura demografica i economica, la motoritzacié i la mobilitat obligada. Aquests
elements sén basics per a entendre la logica de funcionament de la mobilitat tant interna com
externa que es genera a Sant Joan Despi aixi com la seva evolucié.

Tot i que I'ambit territorial dels plans de mobilitat urbana és el municipi s’ha de tenir present pero,
que les causes i efectes de la mobilitat no es troben només en el marc del propi municipi siné
gue sovint superen els limits administratius estrictament municipals.

2.1. Situacio geografica

Sant Joan Despi és un municipi de la comarca del Baix Llobregat que forma part de I'Area
Metropolitana de Barcelona. Esta situat al pla del Llobregat, a I'esquerra de la part baixa del riu.

El terme municipal té una extensié de 6,39 km? i confronta amb Sant Just Desvern al nord i
Esplugues de Llobregat a I'est. Al sud-est el barri de les Planes forma un continu urba amb
Cornella de Llobregat i la divisoria entre ambdds termes passa pels carrers de les Flors i dels
Cirerers. Al sud-oest limita amb Sant Boi de Llobregat, a 'oest amb Sant Coloma de Cervell6 pel
curs de riu i al nord-oest amb Sant Feliu de Llobregat.

¥ _' | J Municipi : Sant Joan Despi
P NN Comarca : Baix Llobregat

Ambit territorial : polita

Poblacié6 : 32.406*@-

Sl ;_‘;. NS Superficie : 6,2 Km”™
> \J 2 ] Densitat:s.zsz.zm‘ gKm’

Fig. 2. Situacio del municipi de Sant Joan Despl’
Font: elaboracio propia a partir de cartografia de I''lCC
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2.2. Xarxes de comunicacié d’abast supramunicipal

Quant a la infraestructura viaria, Sant Joan Despi presenta dos eixos viaris principals: I'A-2
(autovia del Nord-est) i 'autovia B-23 o0 E-90 (connexié amb l'autopista del Mediterrani AP-7 o E-
15 i principal eix d’accés a Barcelona pel sud-oest). Tot i que agquestes infraestructures permeten
una bona connexidé amb la resta de municipis del seu entorn, la B-23 suposa una barrera
urbanistica de primer ordre que fractura el barri del Pla del Vent — Torreblanca amb la resta del
municipi, creant discontinuitats i perdua de connexié entre els diferents ambits.

L’estructura viaria actual també esta molt lligada a les diferents carreteres de connexié amb els
municipis veins ja que el tracat dels principals carrers de la ciutat els dona continuitat configurant
els eixos de la seva xarxa viaria principal:

Direccio Eixos Viaris Principals
Nord-est Avinguda de les Flors — carrer dels Cirerers Carrer de la Fontsanta
Sgd-t-)eei,t | carrer de John F. Kennedy Carrer de Jacint Verdaguer

Avinguda de Barcelona Carrer de la Creu d’en Muntaner

Avinguda del Baix Llobregat Cami Reial — carrer de Francesc Macia
Nord-oest —| Carrer de la Mare de Déu de la Merce Carrer de Catalunya — carrer de Bon Viatge
Sud-est Avinguda de la Generalitat — avinguda de la Mare de Carrer Major

Déu de Montserrat Via del Llobregat

Taula 1. Eixos viaris principals del municipi de Sant Joan Despi
Font: elaboraci6 propia

Fig. 3. Eixos viaris principals del municipi de Sant Joan Despi
Font: Elaboracio propia a partir de cartografia de I'lCC i ’Ajuntament de Sant Joan Despi
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Pel que fa al mode ferroviari, Sant Joan Despi compta amb una estacié de Renfe Rodalies, on
paren les linies R1 (Macanet — Molins de Rei per Matard) i R4 (Sant Vicen¢ de Calders —
Manresa per Vilafranca del Penedés). També arriba el tramvia amb les tres linies del Trambaix
(T1, T2i T3): la T1 realitza una Unica parada a Bon Viatge, la T2 en fa 3 a La Fontsanta, Centre
Miguel Marti i Pol i Llevant — les Planes i, per ultim, la T3 també té una parada a Hospital Sant
Joan Despi / TV3.

Fig. 4. Eixos ferroviaris principals del municipi de Sant Joan Despi
Font: Elaboracio propia a partir de cartografia de I'lCC i TRAM

D’altra banda, la majoria dels camins historics del municipi es localitzen al Parc agrari del Baix
Llobregat i al nord-oest. Destaquen especialment els camins laterals a la ronda Litoral, el cami
del Mig en sentit nord — sud, el cami de les Cases Laporta, el de la Moixeta i la carretera Dreta
en sentit nord-est — sud-oest.

2.3. Estructura territorial

A continuacié s’especifiquen les diverses divisions funcionals del municipi per barris, districtes i
seccions censals.

A més, es determina el tipus de zonificacié establert per la Diputacié de Barcelona a partir de les
enguestes telefoniques realitzades als residents durant el periode 2011 — 2012.
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2.3.1. Barris

Sant Joan Despi esta format per quatre barris: Centre, les Planes, Pla del Vent — Torreblanca
i Residencial Sant Joan.
11,32%

Barri Pla del Vent-
Torreblanca

8,5%
Barri Residencial
Sant Joan
49,03%
Barri Centre
31,14%

Barri les Planes

Fig. 5. Poblacid distribuida per barris
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi

El barri Centre delimita geograficament al nord pel carrer Creu d’en Muntaner; al sud pel terme
municipal de Cornella (carrer Maria Rosa i cotxeres del Tramvia); a I'est pel ferrocarril Barcelona
— Vilafranca, i a 'oest pel carrer de Maria Tarrida. Es un barri tant residencial com comercial, que
concentra bona part dels centres atractors de mobilitat del municipi.

Pla del Vent - Torreblanca

Residencial Sant Joan

Poligon industrial Fontsanta

Sector Centre

Les Planes

Fig. 6. Barris de la ciutat de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia mitjangant les dades facilitades per I’Ajuntament
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El barri de les Planes delimita al nord per 'avinguda de Barcelona i el carrer d’Angel Guimera; al
sud per 'avinguda de les Flors, carrer d’Angel Guimera i carrer dels Cirerers coincidint amb el
terme municipal de Cornella; a I'est amb 'avinguda del Baix Llobregat i a 'oest amb el carrer del
Gran Capita. Es un barri de caire residencial, amb una activitat comercial destacable.

El barri de Pla del Vent — Torreblanca, delimita al nord el parc de Torreblanca i la carretera
nacional 340; al sud l'autopista B23, a 'est el terme municipal de Sant Just i autopista B23, i a
I'oest la via ferria Barcelona — Vilafranca del Penedés. Es un barri merament residencial.

El barri Residencial Sant Joan, delimita al nord amb l'autopista B23; al sud amb el carrer de Sant
Marti de 'Erm; a l'oest amb el carrer Fructués Gelabert, i a I'est amb l'avinguda del Baix
Llobregat. Compta amb dos generadors de mobilitat importants, que sén la TV3 i I'Hospital
comarcal Moisés Broggi.

Cal destacar que el poligon industrial de la Fontsanta es troba ubicat a l'interior del municipi
envoltat pels quatre barris esmentats anteriorment atés que durant molts anys va actuar com el
factor d’atraccié de la nova poblacio de la ciutat.

2.3.2. Districtes i seccions censals

El municipi de Sant Joan Despi esta dividit en cinc districtes i 21 seccions censals.

Fig. 7. Seccions censals de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia mitjangant les dades facilitades per I’Ajuntament

e Eldistricte 1 engloba el conjunt del barri centre i esta subdividit en 10 seccions censals.
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e El districte 2 correspon al poligon industrial de la Fontsanta i als terrenys compresos entre
el carrer de la Fontsanta, I'avinguda del Baix Llobregat i 'avinguda de Barcelona. Esta
format per 3 seccions censals.

e El districte 3 esta dins del barri de les Planes perd no delimita la totalitat del barri. Esta
subdividit en 5 seccions censals.

e El districte 4 esta format per una Unica seccié censal i engloba el conjunt del barri
Residencial Sant Joan.

o El districte 5 esta compost per dues seccions censals i correspon al barri Pla del Vent —
Torreblanca.

Nota. La seccid censal 2.1 no existeix
2.3.3. Zonificacio enquestes de mobilitat

Durant el periode 2011 — 2012 la Diputacié de Barcelona (DIBA) i I'Area Metropolitana de
Barcelona (AMB) van dur a terme l'enquesta de mobilitat en dia feiner dels municipis de l'area
d’influencia directa de Barcelona que permetra coneixer els desplacaments que realitzen els
ciutadans de I'ambit tant dins d’'un mateix municipi com amb la resta.

El total d’enquestes correspon a 18.000 unitats mostrals amb un error maxim de conjunt del
0,7%. En el cas de Sant Joan Despi s’han realitzat un total de 800 enquestes amb un error
mostral del 3,5%.

Unitats Error mostral Zones Submostra
mostrals (n) {e) d'analisi (2) | per zona (n;)
Sant Joan Despi 200 3.5% 3 266
Taula 2. Disseny mostral per Sant Joan Despi
Font: DIBA

El municipi s’ha desagregat en 3 zones i les unitats mostrals s’han realitzat de forma equitativa
per a cadascuna d’elles:

Fig. 8. Segmentacid territorial
Font: DIBA
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e Zona 1: compren el districte 1
e Zona 2: compren els districtes 4, 5 i part del 2

e Zona 3: compren el districte 3 i part del 2

2.4. Analisi econdomica
2.4.1. Especialitzacié economica

Sant Joan Despi es caracteritza, com tot el conjunt de Catalunya, per una especialitzacié en el
sector serveis que concentra el 63% del Valor Afegit Brut (VAB) del municipi.

Tot i el desenvolupament urbanistic que va tenir lloc durant el segle XX al voltant de la zona
industrial, cal destacar que el pes de la industria, a 'any 2008, representava el 26% del VAB
mentre que les activitats relacionades amb la construccié en representaven un 10%.

L’agricultura és el sector econdomic menys important i actualment és estancat i minoritari, sense
practicament cap incidéncia sobre I'economia municipal, fet dominant a quasi tots els municipis
propers a grans capitals que han sofert una elevada pressié urbanistica.

0,1%

= Agricultura
B |ndUstria
= Construccié

u Serveis

Fig. 9. Distribucié del valor afegit brut (VAB) per sectors d’activitat a Sant Joan Despi. Any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Dins del sector de la industria, la branca d’activitat principal del municipi és la transformacié de
metalls amb més d’un 40% del VAB seguida de I'edicié i mobles amb un 28%.

0,5%
5,3%

E Energiaiaigua

E Quimicaimetall

= Transform. Metalls

E Productes alimentaris
= Textili confeccio
®Ediciéimobles

= Inddstria

Fig. 10. Distribucio del valor afegit brut (VAB) de la industria per branques d’activitat a Sant Joan Despi. Any 2008
Font: elaboracio propia a partir de dades de 'IDESCAT
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Pel que fa al sector dels serveis, les principals branques d’activitat sén els transports i les
comunicacions que generen gairebé un 27 % del VAB aixi com els serveis personals i el comerg
a I'engros respectivament a I'origen d’'un 20% i d’un 19% del VAB.

- R

7.5% Comergengros

® Hostaleria

u Transp.i comunic.

B Mediacio financera

B Serveisempresa

H Serveis personals
_l Immob.ialtres

4,1%

Fig. 11. Distribuci6 del valor afegit brut (VAB) dels serveis per branques d’activitat a Sant Joan Despi. Any 2008
Font: elaboracio propia a partir de dades de 'IDESCAT

A les empreses de comerg al detall la branca d’activitat més important és la dedicada als
productes alimentaris amb més d’un 37% del VAB seguida de la roba i el calgat.

= Productes alimentaris
B Robai calcat

= Articlespera la llar

H L libresiperiodics

® Productes quimics

= Material transport

Comerg

Fig. 12. Distribucio del valor afegit brut (VAB) de comerg al detall per branques d’activitat a Sant Joan Despi. Any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

2.4.2. Nivell de renda

El creixement i la distribuci6 de la Renda familiar disponible bruta (RFDB) és una de les
macromagnituds més rellevants en I'economia territorial, ja que indica el valor de les rendes de la
poblacié resident en el territori de referéncia, és a dir, la riqguesa que arriba a les llars i és la
magnitud generalment emprada per a mesurar el nivell de benestar de la poblacié.

L’'impost sobre la renda de les persones fisiques (IRPF) del mateix any mostra que la base

imposable per declarant a Sant Joan Despi és de 24.907€, xifra superior a la mitjana de
Catalunya amb 21.928€.

Territori RFDB (€) Iindex Catalunya = 100

Sant Joan Despi 16.400 97,0
Baix Llobregat 15.200 90,0
Regi6 Metropolitana de Barcelona | 17.000 100,6
Catalunya 16.900 100,0

Taula 3. Comparativa de la RFDB (€) de Sant Joan Despi amb altres unitats territorials. Base 2000, any 2008
Font: elaboracio propia a partir de dades de 'IDESCAT.
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2.4.3. Ocupacio i atur

Mitjangant les dades recollides per I'Institut d’Estadistica de Catalunya, a partir del Departament
d’Empresa i Ocupacio, 'any 2010 el municipi de Sant Joan Despi va comptar amb 12.650 afiliats
al regim general de la Seguretat Social.

Per altra banda, i degut a la situacié de crisi economica actual, el nombre de persones que es
troben a I'atur ha anat en augment durant el periode 2006 — 2010 ja que s’ha més que doblat.

Atur registrat per sectors

Sense
Agricultura Industria Construcci6 Serveis ocupacio Total
anterior
2010 8 480 343 1.321 58 2.211
2009 4 462 298 1.160 32 1.956
2008 3 332 151 770 33 1.288
2007 2 275 91 625 30 1.022
2006 2 311 91 599 59 1.062

Taula 4. Atur per sectors a Sant Joan Despi (nombre d’aturats). Periode 2006 — 2010
Font: IDESCAT

Els darrers quatre anys el nombre d’habitants aturats ha crescut de forma exponencial fins
assolir 2.211 persones sense feina a I'any 2010.

2.4.4. Autocontencio i autosuficiencia

A partir de les dades de la mobilitat espacial i l'activitat laboral, s’obtenen els indexs
d’autosuficiéncia i d’autocontencié:

L'index d’autocontencio relaciona els treballadors residents que treballen en el propi municipi
respecte del total de treballadors residents. Es a dir, permet detectar quina és la capacitat que té
el municipi de retenir treballadors residents.

index d'autocontencid

1996 2001
residencia i treball en el municipi 2.586 3.126
residéncia en el municipi i treball fora del municipi 7.512 10.363
residencia fora del municipi i treball en el municipi 8.499 9.586
poblacié ocupada total 10.098 13.489
Autocontencio 26% 23%

Taula 5. Index d’autocontencié a Sant Joan Despi
Font: IDESCAT

L’'index d’autocontencié és baix ja que indica que aproximadament 1 de cada 4 treballadors amb
residéncia a Sant Joan Despi treballa al propi municipi. Aquest index ha disminuit lleugerament
en el periode 1996 — 2001, fent créixer aixi la mobilitat intermunicipal.

Pel que fa a I'index d'autosuficiencia, relaciona els treballadors residents d’una poblacié que
treballen en el propi municipi respecte del total dels llocs de treball de la localitat. Es a dir, posa
de manifest la capacitat de cobrir els llocs de treball amb treballadors residents al propi municipi.
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adex d a O e a
1996 2001
residencia i treball en el municipi 2.586 3.126
residéncia en el municipi i treball fora del municipi 7.512 10.363
residencia fora del municipi i treball en el municipi 8.499 9.586
total treballant al municipi 11.085 12.712
Autosuficiéncia 23% 25%

Taula 6. index d’autosuficiéncia a Sant Joan Despi
Font: IDESCAT

L’index d’autosuficiencia també és baix (25%): tres de cada quatre treballadors de Sant Joan
Despi no hi resideixen, generant molts desplagaments intermunicipals.

2.4.5. Mercats ambulants o esdeveniments especials

Sant Joan Despi compta amb dos mercats setmanals al carrer :

Barri Centre: cada dilluns de 8h a 15h, a I'aparcament ubicat entre els carrers Major,
José Agustin Goytisolo i Montjuic

Barri de les Planes: cada dijous de 8h a 15h.
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Fig. 13. Mercats setmanals a Sant Joan Despi
Font: www.mercadillosemanal.com
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Fig. 14. Ubicacio del mercat del barri Centre i senyalitzacio de I'Us de I'aparcament
Font: elaboracio propia
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2.5. Estructura i distribuci6 de la poblacié
2.5.1. Evolucié de la poblacié
El municipi de Sant Joan Despi té una poblacié de 32.406 habitants, d’acord amb les dades de

I'Institut d’Estadistica de Catalunya de I'any 2011. Representa un 4% de la poblacié comarcal i
un 0,4% respecte el total de Catalunya.

St Joan Despi | Baix Llobregat Catalunya
Poblacio 2011
(habitants) 32.406 803.705 7.539.618
Pes del municipi - 4,03% 0,43%

Taula 7. Poblacié de St Joan Despi, Baix Llobregat i Catalunya (any 2011)
Font: elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat

Com es pot veure al grafic seguent, en els Gltims 14 anys la poblacié del municipi no ha deixat de
créixer, experimentant un increment global del 19% i un creixement interanual de I'1,3%.
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Fig. 15. Evolucié de la poblacié de St Joan Despi 1998-2011
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

L’'increment més marcat de poblacié es va notar els anys 2003 i 2005, amb un creixement
superior al 3% interanual. En canvi, s’observa un lleuger estancament de poblacié al periode
compres entre els anys 2006 i 2008.

Per ultim, s’ha de destacar, pero, que el creixement interanual de la poblacié municipal (1,3%) va
ser lleugerament inferior al de la comarca del Baix Llobregat i de Catalunya (ambdds de I'1,6%).

2.5.2. Estructura de poblacio

La piramide dedats de Sant Joan Despi mostra l'estructura tradicional dels paisos
desenvolupats i amb un cert grau d’envelliment, amb una base estreta (baixa natalitat) i una
esperancga de vida alta. L’'amplada maxima de la piramide en ambdds sexes es registra en la
franja d’edat compresa entre els 30 i els 45 anys.

La poblacié inferior a 14 anys és lleugerament superior tant a la del Baix Llobregat com a la del
conjunt de Catalunya, en canvi, la poblacié de més de 65 anys és inferior respecte a la mitjana
de la comarca i al total de Catalunya.

Aquest fet principalment és degut a l'arribada de nombroses families joves aixi com fluxos
d’'immigracio.
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Any Ambit De 0 a 14 anys De 15 a 64 anys | De 65 anys i més Total
Sant Joan Despi 17,77% 68,81% 13,42% 32431

2010 |Baix Llobregat 16,92% 68,39% 14,70% 793.096
Catalunya 15,72% 67,56% 16,72% 7.434.632

Taula 8. Poblacid de St Joan Despi, Baix Llobregat i Catalunya per edats (any 2010)
Font: elaboraci6 propia a partir de dades de I’Ajuntament de Sant Joan Despi i Idescat

Aixi, 'augment d’'un 14,7% de la poblacié de Sant Joan Despi en el periode 2001-2011 es va
produir, per una banda, gracies a un augment de poblaci6 estrangera del 257,3% i, per una altra,
al creixement d'un 18,8% de la poblacié d’origen catalana, en canvi, a la de la resta de
comunitats autonomes la poblacio va disminuir un 14,1%. D’aquesta manera, com s’observa als
grafics seglents la poblacié nascuda a I'estranger va passar de representar el 3,3% del total de
poblacié al 10,4%, mentre que la proporcié de poblacié nascuda a Catalunya s’ha mantingut
estable entre el 60 — 63% i la nascuda a la resta de comunitats autdnomes ha passat del 36,4%
al 27,3%.

Any 2001

3%

m Catalunya
B Resta Estat

W Estranger

Any 2011

Fig. 16. Evolucié del lloc de naixement de la poblacié de Sant Joan Despi. Periode 2001 — 2011
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Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT
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Fig. 17. Piramides de poblaci6é de Sant Joan Despi i Catalunya (2010)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de 'IDESCAT i de I'’Ajuntament de Sant Joan Despi
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2.5.3. Previsié del creixement de la poblacio

L’Institut d’Estadistica de Catalunya (IDESCAT) fixa tres escenaris d’evolucio de la poblacié per
a la comarca del Baix Llobregat. Per al 2021 els tres escenaris contemplen un increment de la
poblacié comarcal essent I'escenari baix el que t¢ un augment més contingut i 'escenari alt el
que presenta un augment més elevat.

Si s’apliquen aquests indexs de creixement al municipi de Sant Joan Despi s’obté una previsio
de la poblacié compresa entre els 33.250 i els 34.775 habitants.

index de creixement Estimacio de poblacié al 2021
Escenari Baix 2,52% 33.250
Escenari Mig 5,14% 34.099
Escenari Alt 7,23% 34.775

Taula 9. Escenaris d’evolucié de la poblacio del Baix Llobregat a 2021
Font: Elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

2.5.4. Distribuci6 i densitat de la poblacio

El terme municipal de Sant Joan Despi presenta una densitat de poblacié de 5.252,2 hab./km?
segons dades de 'IDESCAT per a I'any 2011 (extensi6 de 6,2 km? per 32.406 habitants).

Ara bé, la franja compresa entre el riu Llobregat i la Via del Llobregat no té consideracio de
seccid censal, rad per la qual es pot considerar que el conjunt de la poblacié esta ubicat en una
extensié de 3,5 km? la qual cosa comporta una densitat de poblacio de 9.310,3 hab./km? segons
dades del 2010 facilitades per ’Ajuntament de Sant Joan Despi.

La taula seguient mostra la distribucié de la poblacié per seccions de la ciutat de Sant Joan Despi
per a I'any 2010.

Gairebé el 50% de la poblacié es concentra al districte 01, corresponent al barri del centre
historic, que presenta un 40% de la superficie habitada.

POBLACIO D A OAN DESPI PER O A
Seccio Poblacié 2010 %

Districte 01 Secci6 01 1.073 3,31%
Districte 01 Secci6 02 1.153 3,56%
Districte 01 Secci6 03 1.853 571%
Districte 01 Secci6 04 2.516 7,76%
Districte 01 Secci6 05 1.796 5,54%
Districte 01 Secci6 06 1.058 3,26%
Districte 01 Secci6 07 1.370 4,22%
Districte 01 Secci6 08 1.624 5,01%
Districte 01 Secci6 09 1.481 4,57%
Districte 01 Secci6 10 1.988 6,13%

Total Districte 01 15.912 49,06%
Districte 02 Secci6 02 1.488 4,59%
Districte 02 Secci6 03 677 2,09%
Districte 02 Secci6 04 1.312 4,05%

Total Districte 02 3.477 10,72%
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La figura seglent mostra la poblacié, la superficie i la densitat de les seccions censals del

municipi.

POBLACIO D A OAN DESPI PER O A
Secci6 Poblaci6 2010 %
Districte 03 Secci6 01 1.360 4,19%
Districte 03 Secci6 02 1.467 4,52%
Districte 03 Secci6 03 914 2,82%
Districte 03 Secci6 04 1.667 5,14%
Districte 03 Secci6 05 1.194 3,68%
Total Districte 03 6.602 20,36%
Districte 04 Secci6 01 2.763 8,52%
Total Districte 04 2.763 8,52%
Districte 05 Secci6 01 2.611 8,05%
Districte 05 Secci6 02 1.066 3,29%
Total Districte 05 3.677 11,34%
Total 32.431 100%

Taula 10. Poblacié de Sant Joan Despi per seccions censals (2010)
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I’Ajuntament de Sant Joan Despi
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Fig. 18. Densitat de poblacié de Sant Joan Despi (2010)
Font: elaboracio propia mitjangant les dades facilitades per I’Ajuntament
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A la figura anterior s’observa clarament la desigual distribucié de la poblacié de les seccions de
Sant Joan Despi: les arees amb una superficie major, que corresponen a les seccions del
poligon industrial (2-2 i 2-3), la ciutat esportiva del F.C. Barcelona Joan Gamper (1-1), el barri
residencial Sant Joan (4-1) i la zona nord del Pla del Vent — Torreblanca (5-2), tenen densitats
inferiors als 10.000 hab./km?; en canvi les seccions que conformen el barri de les Planes tenen
densitats que superen els 40.000 i 50.000 hab./km?.

2.6. Centres d’atraccio i generacié de viatges
2.6.1. Introduccié

El Pla de Mobilitat ha registrat, d’acord amb la informacié facilitada per ’Ajuntament de Sant
Joan Despi i de I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB) tots aquells equipaments i centres de
publica concurréncia que, des del punt de vista de la mobilitat, tenen una implicacié directa en la
caracteritzacié i definici6 dels desplagcaments, ja que sén centres generadors i atractors de
mobilitat.

Per classificar els equipaments de la ciutat, s’ha pres com a punt de partida la base de dades
facilitada per TAMB que s’ha anat actualitzant amb la informacié de I'Ajuntament de Sant Joan
Despi.

A la taula seglent s’observa la classificacié dels equipaments per concepte i categoria.

A ACIO D QUIPA
CONCEPTE CATEGORIA
1. Cementiris i serveis funeraris Cementiris i sales de vetlla
2. Centres oficials Ajuntament, jutjats, informacid i altres
3. Culturai oci Arxius, biblioteques, casals i centres civics
Camps de futbol, piscines, poliesportius, zones esportives i
4. Esports : : .
altres instal-lacions esportives
5. Mercats i centres comercials Mercats
6. Oficines de correus Oficines de correus
7. Seguretat Policia local
8. Serveis socials Altres
9. Sanitat Centre_s d’atencio primaria (CAP), hospitals i cliniques i
farmacies
10. Hotels 1, 2, 3i4 estrelles
11. Deixalleries i tractaments de residus | Deixalleries
Aparcaments, benzineres, diposits de vehicles, parades de
12. Transports : A .
taxi, de rodalies i de tramvia

Taula 11. Classificacio dels equipaments segons concepte i categoria
Font: Elaboracio propia a partir de dades de I’Ajuntament de Sant Joan Despi i de ’AMB

D’altra banda s’han jerarquitzat els equipaments en les 2 categories seguents:

e Equipaments de caracter municipal: s’han inclos dins d’aquesta categoria tots aquells
equipaments que, com a consequéncia dels serveis que ofereixen, tenen un abast
territorial a nivell municipal, podent generar i/0 atraure desplagaments des de qualsevol
punt de la ciutat (ajuntament, i seus de 'administracio local, serveis funeraris, etc.).
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e Equipaments de caracter supramunicipals: s’han incldos dins d’aquesta categoria tots
aquells equipaments que poden generar i atraure desplagaments no només des de la
propia ciutat, sind que també des dels municipis de I'entorn. Es tracta per tant, dels
equipaments que, des del punt de vista de la mobilitat, poden tenir una afectacié mes
elevada sobre el sistema de mobilitat municipal.

Finalment, amb I'objectiu de caracteritzar I'oferta d’equipaments als diferents ambits de la ciutat,
s’han elaborat diferents planols on s’han grafiat els diferents equipaments segons el seu
concepte.

2.6.2. Dades generals

En total s’han considerat 108 llocs de generacid/atraccié de desplagaments al municipi de Sant
Joan Despi, dels quals el 76% son de caracter municipal i el 24% son supramunicipals.

En aquest sentit, dos dels centres generadors/atractors de mobilitat supramunicipals a destacar
sén I'Hospital de Sant Joan Despi Moisés Broggi i la Televisié de Catalunya, tots dos ubicats al
barri Residencial Sant Joan.

A aquest llistat també cal afegir els eixos comercials del barri centre, com el carrer del Bon
Viatge o Baltasar d’Espanya, i els de les Planes al voltant de les places d’Antonio Machado i
Espanya, atés que son importants punts d’atraccid i generacid de desplagaments com a
conseqliencia del seu important teixit comercial.

En termes territorials, es pot afirmar que existeix una distribuci6 més o menys homogeénia dels
diferents equipaments pel territori municipal i els seus barris i districtes, amb excepcié dels
equipaments escolars: s’observa que el barri del Pla del Vent — Torreblanca no compta amb cap
centre escolar (vegeu paragraf 2.6.6.).

A l'annex B s’observen les relacions dels diferents equipaments, parades de transport, etc., en
funcié del seu codi identificatiu (ID), concepte, categoria i jerarquia.

2.6.3. Transports

Respecte la mobilitat en vehicle privat, el municipi compta amb una oferta de tretze aparcaments
d’us public i sis benzineres distribuits per tota la ciutat, aixi com de dos dipdsits per a vehicles i
una estacié d’inspeccio técnica de vehicles (ITV) ubicada al carrer Major, propera al limit
municipal de Cornella de Llobregat.

Alhora hi ha dues parades de taxi, una a la placa Antonio Machado al barri de les Planes i una
altra a 'Hospital Moisés Broggi.

Pel que fa al transport ferroviari, el servei de rodalies té parada al barri Centre a la placa de
I'Estacio i el tramvia efectua en total cinc parades, quatre d’elles a I'avinguda de Barcelona i una
a 'avinguda del Baix Llobregat, propera a I'Hospital.



PMU del municipi de Sant Joan Despi 35

Transports

8  Aparcaments

= Diposit de vehicles
m  Estacio ITV

a n Benzineres
217 & Parada Rodalies
o LN 2 Parades tramvia

216
o Parades taxi

100 Codi ID (annex)

213

n

214 219

@220

N
661

o L} ot 223
0

226 ¥
677 g o @221
= ; 2 i . : 222
225 [F} i
7] 224
690 5 b
188 ot 49
B,
I b (5]
648
230°K9% SantJoar Despl
[}
234
=
503
7] B
2 g ! 231
229
Sant Joan Despl m

O Veters
0 100 200 400 600 800

Fig. 19. Transports
Font: elaboracio propia mitjancant les dades facilitades per I’Ajuntament i ’AMB

2.6.4. Equipaments oficials, culturals i oci, esportius, comercials i socials

Respecte els centres oficials de Sant Joan Despi, 'Ajuntament, I'oficina de correus i els jutjats es
troben ubicats al barri Centre, mentre que la Policia local, 'Area de Serveis a la Persona i I'arxiu
municipal estan instal-lats al poligon de la Fontsanta al costat de I'avinguda de Barcelona.

Existeix un elevat nombre de zones esportives distribuides per tot el municipi. Dels 9.079
abonats als poliesportius de Sant Joan Despi (dades del novembre de 2011), un 58% resideixen
al municipi d’estudi. Del 42% restant, un 17% provenen de Cornella de Llobregat i un 15% de

Sant Feliu de Llobregat.
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Font: elaboracio propia mitjangant les dades facilitades per I’Ajuntament i ’AMB

2.6.5. Equipaments sanitaris

El principal equipament sanitari és ’Hospital de Sant Joan Despi Moisés Broggi. Té un abast
supramunicipal i s'ubica a I'avinguda del Baix Llobregat a prop de I'accés amb la B-23 i amb el
terme municipal d’Esplugues de Llobregat.

El municipi compta també amb dos Centres d’Assisténcia Primaria (CAP); son ubicats al nord
del barri Centre (CAP Verdaguer) i al nord-est del barri de les Planes (CAP les Planes).

Pel que fa a les farmacies, al municipi n’hi ha 9 i tots els barris estan coberts, com a minim, amb

una d’elles.
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Fig. 21. Equipaments sanitaris
Font: elaboracio propia mitjangant les dades facilitades per I’Ajuntament i 'TAMB

2.6.6. Altres serveis

El municipi compta amb cinc establiments hotelers dels quals tres estan ubicats al barri Centre i
dos al Residencial Sant Joan a prop de I'Hospital Moisés Broggi.

Alhora hi ha una deixalleria ubicada a I'avinguda del Baix Llobregat, propera a I'avinguda de
Barcelona.

2.6.7. Equipaments escolars

Al municipi de Sant Joan Despi hi ha set escoles bressol, cinc centres d’educacié primaria, dos
d’educacié secundaria i dos centres més que imparteixen tant educacié primaria com
secundaria. Alhora la ciutat compta amb un centre d’educacio especial i un altre de formacio per
a adults.

Cal destacar la ubicacio de sis centres escolars a l'interior del poligon industrial Fontsanta: tres
d’ells a la banda nord de I'avinguda de Barcelona, dos al sud i un al nord de I'av. De la Mare de
Déu de Montserrat. Dels quatre centres que imparteixen I'educacié secundaria al municipi de
Sant Joan Despi, dos d’ells, I'lES Jaume Salvador i Pedrol i el Francesc Ferrer i Guardia es
troben a l'interior de la zona industrial, juntament amb el CEIP Espai 3, el CEIP Joan Perich
Valls, I'escola bressol El Timbal i el CFA Arquitecte Jujol. Aixd comporta que 2.771 estudiants
(el 48%) s’hagin de desplacar a I'interior del poligon en hora punta.
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‘ CENTRES EDUCATIUS

. . NUam. -
Centre Localitzacio alumnes Jerarquia
Escoles bressol
Llar d’infants La Pomera Passeig del Canal, 1 108 Municipal
. c/Fontsanta, cantonada -
EB el Gegant del Pi Marques de Monistrol 179 Municipal
EB el Timbal ¢/ del Tambor del Bruc, 2 117 Municipal
EB Sol Solet Rbla. Josep M. Jujol, 5 114 Municipal
Llar d’infants Les Orenetes ¢/ Francesc Macia, 44 37 Municipal
Llar d’infants I'Estel Passeig del Canal, 26 39 Municipal
Educaci6 primaria
CEIP Espai 3 ¢/ Sant Marti de 'Erm, 3 452 Municipal
CEIP Joan Perich Valls Avda. Mare de Deu de 346 Municipal
Montserrat, 22
CEIP Roser Capdevila c/ del Frares, 1 397 Municipal
CEIP Pau Casals ¢/ Pau Casals s/n 461 Municipal
CEIP Sant Francesc d’Assis Riera de’n Nofre, 1 556 Municipal
Escola Ateneu instructiu Passeig del Canal s/n 470 Municipal
Institucio educativa Gran Capita ¢/ Josep M. Trias de Bes, 11 230 Municipal
Educaci6 secundaria
IES Francesc Ferrer i Guardia Avda. de la Generalitat, 30 697 Municipal
IES Jaume Salvador i Pedrol ¢/ Sant Marti de 'Erm, 4 510 Municipal
Escola Ateneu instructiu Passeig del Canal s/n 247 Municipal
Institucié educativa Gran Capita ¢/ Josep M. Trias de Bes, 11 110 Municipal
Educacio especial
Fundacié Pedagogica el Brot | ¢/ Major, 41 | 85 | Supramunicipal
Altres

CFA Arquitecte Jujol | ¢/ Tambor del Bruc, 2 | 649 | Municipal

Taula 12. Centres educatius de St. Joan Despi i nimero d’alumnes(curs 2011 — 2012)
Font: elaboraci6 propia

Com s’observa a la figura seguent, tant al barri Centre com a les Planes hi ha oferta de totes les
tipologies d’ensenyament obligatori, en canvi, Residencial Sant Joan només compta amb el CEIP
Joan Perich i Valls ubicat a I'extrem nord-oest al costat del poligon industrial, i el Pla del Vent —
Torreblanca no compta amb oferta d’ensenyament.
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Fig. 22. Centres escolars i nombre d’alumnes de Sant Joan Despi (curs 2011 — 2012)
Font: elaboracio propia mitjancant les dades facilitades per I’Ajuntament i ’AMB

2.6.8. Centres més importants

Donada l'elevada quantitat de centres generadors/atractors existents al municipi, a efectes de
mobilitat, s’han considerat aquells que tenen una afluéncia o importancia més elevada amb un
total de 53 llocs.

Basicament son ['Ajuntament, els jutjats, les biblioteques, els casals i centres civics, els
equipaments escolars, les zones esportives, els CAP, I'hospital, la policia local i les parades del
tramvia i rodalies.

2.6.9. Situacio i classificacio dels poligons industrials

Els poligons industrials que es troben instal-lats en diversos punts del territori s6n pols que
generen i atrauen viatges o desplagaments diaris sobretot per motiu de treball. En alguns casos,
depenent de les caracteristiques o especialitzacioé d’aquestes zones industrials, es poden produir
desplagaments que no obligatoriament responen a un model de mobilitat obligada per motiu de
treball (escoles, poliesportius, etc.).

El municipi de Sant Joan Despi compta amb el poligon industrial de la Fontsanta ubicat al centre
del propi municipi. Esta envoltat per la resta de barris, donat que durant molts anys va actuar
com a factor d’atraccié de la nova poblacié de la ciutat, i té connexié amb el municipi de Cornella
de Llobregat pel sud-est.
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La zona industrial Fontsanta té una superficie de 576.583 m? segons dades de Promoci6
econdmica, foment de l'ocupacié i comer¢ de I'Ajuntament i compta amb 334 activitats
economiques registrades de les quals, aproximadament, la meitat estan dedicades al sector
secundari i a la fabricacio, i I'altra meitat correspon al sector terciari com, per exemple, serveis
empresarials.

A finals de I'any 2010, 11.154 persones treballen en el poligon, segons dades facilitades pel
servei de Promocié Econdmica, foment de 'ocupacié i comerg.

A la figura seguent s’observa la ubicacio i extensié del poligon industrial de la Fontsanta al terme
municipal de Sant Joan Despi.

Poligon industrial

Fig. 23. Ubicacio del poligon industrial de la Fontsanta de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia mitjangant les dades facilitades per I’Ajuntament

Els principals problemes de mobilitat que es generen a la zona industrial es deuen a la
ubicacio6 del poligon al centre del municipi on alhora hi ha ubicats diferents centres escolars a
l'interior del poligon que provoquen congestions de transit especialment durant les hores
d’entrada i sortida dels estudiants.

S’ha de tenir en compte que, per minimitzar el pas dels vehicles pesants per linterior del
municipi, 'avinguda Fontsanta és I'inica via d’accés existent i aquesta ha vist incrementat el seu
volum de transit durant els darrers anys.
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2.7. Parc de vehicles i dades de motoritzaci6
2.7.1. index de motoritzacio

L’index de motoritzacié és un dels principals indicadors per avaluar la utilitzacié del vehicle privat
en un ambit determinat. Es tracta d’'un index que relaciona el parc de vehicles i la poblacié
resident d’'un municipi (s’expressa en nombre de vehicles per cada 1.000 habitants). Conéixer
aquest indicador és important ateses les conseqiéncies derivades de I'excessiva preséncia del
vehicle privat a les ciutats: problemes de circulacio, estacionament, congestid, pol-lucid, etc.

El municipi de Sant Joan Despi compta amb un parc mobil de 19.989 vehicles (dades del 2010)

el qual equival a un index de motoritzacié de 618 vehicles per cada 1.000 habitants. L’index esta
per sota de la mitjana catalana que, en el mateix any, es va situar en 667 veh./1.000 habitants.
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Fig. 24. Evolucioé de I'index de motoritzacié de Sant Joan Despi segons la tipologia de vehicle (1991-2010).
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

En I'evolucio de I'index de motoritzacié de Sant Joan Despi destaca principalment el creixement
elevat que s’ha produit en el periode 1995 — 2002 que va implicar un increment del 2,8%
interanual del total de vehicles. Durant els Ultims quatre anys (periode 2007 — 2010) I'index s’ha
estancat al voltant dels 617 veh./1.000 habitants.

B Turismes
m Motocicletes

Camionsifurgonetes

Fig. 25. Distribucid del parc de vehicles a Sant Joan Despi segons la tipologia (2010).
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Respecte la distribucié del parc de vehicles de Sant Joan Despi, s'observa un gran predomini
dels turismes que representaven un 68% del total a 'any 2010. Cal destacar el pes del 16% de
les motocicletes i, especialment, el fet de qué és I'iinic tipus de vehicle que s’ha incrementat a la
ciutat, amb un creixement interanual del 6,8% entre els anys 2004 i 2010.
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L’index de motoritzacié mitja de Sant Joan Despi es troba per sota del de Catalunya i el del Baix
Llobregat. Si es compara segons el tipus de vehicle, Sant Joan Despi té un index de motoritzacio
inferior a la mitjana catalana a excepcio de les motocicletes. En canvi, comparant amb el Baix
Llobregat, I'index de Sant Joan Despi és inferior en turismes, superior en motocicletes i bastant
similar quant a furgonetes i camions

La taula seglient permet comparar el parc de vehicles per tipologia entre Sant Joan Despi, la
comarca del Baix Llobregat i Catalunya.

index de motoritzacio per tipologia de vehicle (per 1.000 habitants)
Any 2010
Turismes Motocicletes FCamlons ' Total
urgonetes
Sant Joan Despi 420,68 99,39 82,84 618,13
Baix Llobregat 445,08 77,00 87,62 633,34
Catalunya 446,70 88,75 107,05 667,45

Taula 13. Comparacié de I'index de motoritzacié segons el tipus de vehicle
Font: elaboracié propia a partir de dades de I'ldescat

2.7.2. Flota de vehicles municipals

Per una banda, I'Ajuntament de Sant Joan Despi compta amb una flota de 18 vehicles, tant per a
passatgers com per a altres transports, destinats a realitzar les tasques especifiques de la
brigada municipal. Respecte el combustible emprat, 14 vehicles utilitzen gasoil i els 4 restants
benzina.

Per altra banda, la policia local disposa d’una flota de 20 vehicles formada per 7 cotxes i 13
motocicletes. El combustible emprat per a cadascun d’ells és divers pero predomina la utilitzacié
del gasoil en els cotxes i de la benzina en les motos.
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3. ANALISI DE L’'OFERTA

3.1. Xarxa de vianants

En aquest capitol es defineix la xarxa principal d’itineraris a peu de la ciutat, analitzant els
principals condicionants de la mobilitat dels vianants. També es fa una analisi exhaustiva de la
mobilitat a peu en alguns dels itineraris de la xarxa secundaria de vianants, aixi com en d’altres
punts de la ciutat.

3.1.1. Realitzacio6 del treball de camp

Amb l'objectiu de caracteritzar I'oferta de mobilitat actual vinculada a la xarxa de vianants de
Sant Joan Despi s’ha procedit a realitzar una extensa campanya de treball de camp.

L’objectiu del treball de camp ha consistit a definir I'estat actual de la xarxa de vianants,
diagnosticant les principals problematiques, per posteriorment elaborar propostes de millora que
en alguns casos podran tenir un sentit transversal, afectant els diferents modes de mobilitat
existents.

En aquest sentit, s’ha caracteritzat tota la xarxa principal per a vianants prenent com a criteris
principals I'accessibilitat universal i el “disseny per a tothom”. En concret, s’han analitzat:

e Els pendents longitudinals

o Les amplades de vorera

e Les tipologies de carrer

o |’estat de les cruilles (guals, presencia de passos de vianants, etc.)

A l'annex C s’observa amb detall la informacié que s’ha recollit per a cadascun dels trams de
carrer analitzats.

Posteriorment s’ha realitzat un mostreig qualitatiu de I'estat en el que es troben diferents eixos de
la xarxa secundaria de vianants, aixi com d’altres punts de la ciutat.

A continuacié s’observa la classificacio de la xarxa de vianants, segons si és principal o
secundaria i la relaci6 amb els equipaments i centres generadors/atractors de mobilitat més
importants.
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Fig. 26. Classificacid de la xarxa de vianants de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia mitjancant les dades facilitades per I’Ajuntament

3.1.2. Xarxa d’itineraris principals de vianants

Tipologies de carrer

Més del 63% dels trams que conformen la xarxa principal de vianants presenten una urbanitzacio
amb calgada central i voreres laterals, la qual cosa representa un total de 6.094 metres lineals de
vies convencionals.

Cal destacar I'existéncia d’'un nombre important de trams amb tipologia de plataforma Unica o
carrers amb passeig central i voreres laterals, prioritzant els desplacaments a peu envers els
modes motoritzats (amb un total de 2.787 metres lineals de carrer).
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Tipologia de Trams Nombre de trams Metres lineals de carrer
Valors % Valors (m.) %

Plataformes Gniques 18| 11,61% 1.045,45 11,38%
Passeig Central amb voreres 22| 14,19% 1.741,89 18,96%
Escales Urbanes 5 3,23% 54,50 0,59%
Trams urbanitzats amb voreres 99| 63,87% 6.093,65 66,33%
Rampes 9 5,81% 176,52 1,92%
Ponts (*) 1 0,65% 21,38 0,23%
No urbanitzat (**) 1 0,65% 53,15 0,58%
Total Trams analitzats 155 | 100,00% 9.186,54 | 100,00%

(*) Pont per a vianants ubicat al sud del carrer de Jacint Verdaguer que permet creuar les vies de tren.
(**) Davant de I'estaci6 de tren.
Taula 14. Tipologies de carrers existents a la xarxa principal de vianants
Font: elaboracio propia a partir del treball de camp
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Fig. 27. Tipologia de carrers existents a la xarxa principal de vianants de Sant Joan Despi
Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp

Amplades de vorera

Existeix un predomini de voreres amb amplades de pas lliure superiors als 1,80 metres (48,56%
de la xarxa principal per a vianants), xifra que suposa més de 9 km de voreres. Afavoreix
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'accessibilitat i la comoditat dels desplacaments, en la mesura que els vianants disposen de
voreres amplies i segures.

En aquest sentit, també cal destacar la baixa quantitat de voreres de la xarxa principal que
presenten amplades de pas iguals o inferiors a 0,90 metres (amplada minima fixada pel Codi
d’Accessibilitat de Catalunya perd no acceptable pels itineraris principals de vianants en zones
urbanes), amb menys del 3,7% (9 dels 243 trams analitzats).

Tipologia de Trams de vorera N ABEO U Mggszi ILneeia;IS\/digr:/:;te{]?i:lo
Valors % Valors (m.) %

Inexisténcia puntual/continua de vorera (*) 5 2,06% 54,50 0,34%
Amplades de pas inferiors a 0,90 m. 9 3,70% 578,34 3,60%
Amplades de pas entre 0,90 m. i 1,80 m. 93| 38,27% 5.342,75 33,29%
Amplades de pas superiors a 1,80 m. 118 | 48,56% 9.029,66 56,26%
Plataformes uniques (vianants/mixtes) 18 7,41% 1.045,45 6,51%
Total Trams de vorera analitzats 243 | 100,00% 16.050,70 100,00%

(*) Escales

Taula 15. Amplades de vorera Utils a la xarxa principal de vianants
Font: elaboracié propia a partir de les dades de treball de camp
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Fig. 28. Amplades Uutils de vorera de la xarxa principal de vianants de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia a partir del treball de camp
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Respecte 'amplada total de les voreres, s’ha observat que gairebé un 45% dels trams estudiats
tenen una amplada total superior als 3,00 metres la qual cosa correspon a més de la meitat dels

quilometres analitzats (52,32%).

Al voltant d’un 15% dels trams de la xarxa principal tenen una amplada total inferior als 2,00
metres, essent només un 1,23% els que tenen un ample de pas inferior a 1,00 metre.

Tipologia de Trams de vorera NS ¢ WIS M:;L?i gzszllsv?;\;ﬁ:et:)?éio
Valors % Valors (m.) %
Inexisténcia puntual/continua de vorera (*) 5 2,06% 54,50 0,34%
Amplades de pas inferiors a 1,00 m. 3 1,23% 142,28 0,89%
Amplades de pas entre 1,00 m. i 2,00 m. 35| 14,40% 1.753,30 10,92%
Amplades de pas entre 2,00 m. i 3,00 m. 73| 30,04% 4.656,83 29,01%
Amplades de pas superiors a 3,00 m. 109 | 44,86% 8.398,34 52,32%
Plataformes uniques (vianants/mixtes) 18 7,41% 1.045,45 6,51%
Total Trams de vorera analitzats 243 | 100,00% 16.050,70 100,00%

(*) Escales

Taula 16. Amplades de vorera totals a la xarxa principal de vianants
Font: elaboracio propia a partir de les dades del de treball de camp

Cal destacar que les 9 rampes de la xarxa d’itineraris principals de vianants analitzades tenen
una amplada util i/o total superior als 1,2 metres.
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Fig. 29. Amplades totals de vorera de la xarxa principal de vianants de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia a partir del treball de camp
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Pendents

Gran part dels itineraris de la xarxa principal (prop del 88% dels trams), presenta pendents
inferiors al 6%, aspecte que facilita i fomenta la mobilitat a peu. Aixi, quant a metres lineals,
gairebé el 90%, dels trams analitzats presenta pendents inexistents o baixos (xifra que suposa
un total de 14,3 km lineals).

Fig. 30. Vorera amb pendent molt elevat.
Font: elaboracio propia
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Fig. 31. Pendents dels carrers de la xarxa principal de vianants de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia a partir del treball de camp
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Els pendents més elevats, superiors al 12%, es troben al barri del Pla del Vent — Torreblanca i a
punts concrets de la ciutat on especialment els guals de vehicles provoquen un augment puntal
del pendent de les voreres com al carrer Jacint Verdaguer (al voltant del pg. del Canal), a la
cruilla formada entre I'avinguda de Barcelona i de la Mare de Déu de Montserrat o a I'avinguda
de Barcelona (proper al carrer dels Frares) on el gual de vehicles forma el maxim pendent
analitzat amb un 47,6%.

A la xarxa principal de vianants s’ha observat que la rampa ubicada entre el pg. del Canal i el
carrer d’en Doménec té un pendent del 15,1%.

; : Nombre de trams Metres lineals
Tipologia de Trams
Valors % Valors (m.) %
Pendent Baix (< 6%) 209| 87,82% | 14.310,02| 89,46%
Pendent Mig (6% - 8%) 10 4,20% 560,02| 3,50%
Pendent Alt (> 8%) 19 7,98% 1.126,16| 7,04%
Total Trams analitzats 238 | 100,00% | 15.996,20 | 100,00%

Taula 17. Pendents existents a la xarxa principal de vianants
Font: Elaboracid propia a partir de les dades del Pla d’Accessibilitat 2006

Guals, passos per a vianants i semafors

Si bé cal destacar que en els darrers anys s’han realitzat nombroses actuacions de millora
de guals, existeix un predomini de cruilles que presenten algun tipus de deficiéncia. Dels 393
guals analitzats a la xarxa principal de vianants s’han registrat 168 guals amb disseny millorable i
9 on el gual per a vianants és inexistent.

. . . Nombre de guals per a vianants
Tipologia de guals per a vianants
Valor %
Guals per a vianants ben dissenyats 216 54,96%
Guals per a vianants amb disseny millorable 168 42,75%
Inexisténcia de guals per a vianants 9 2,29%
TOTAL 393 100,00%

Taula 18. Tipologia de guals per a vianants a la Xarxa Principal de vianants
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades del treball de camp

Fig. 32. Inexisténcia de gual al barri de les Planes: cruilla c. Mare de Déu de la Mercé — ¢. Angel Guimera
Font: elaboraci6 propia
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Per una banda, més de la meitat dels guals de vianants que pertanyen a la xarxa principal
d’itineraris a peu (54,96%) tenen un disseny adequat. No obstant, cal destacar que d’aquests
només un 11,6% estan dotats d’elements que faciliten la mobilitat dels invidents, ja sigui
mitjangant panot guia o botons. Cal destacar que I'Ajuntament de Sant Joan Despi instal-la
aguests tipus de guals en zones de nova urbanitzacié o quan es realitzen obres a la calgada.

Per altra banda, més d’un 40% dels guals analitzats tenen un disseny que es podria millorar,
perqué incompleixen algunes o varies de les seglients condicions:

e superen el pendent maxim de la rampa establert en un 12%.

o l'amplada maxima del gual és inferior a 1,20 metres.

¢ la distancia entre la rampa del gual i la linea de facana és inferior a 1,20 metres.

e no estan ben enrasats.

e existencia de reixes o tapes (clavegueram, eléctriques, etc.) que dificulten els
desplacaments.

e paviment en mal estat.

En general, els passos de vianants estan senyalitzats i es troben en bon estat. Tot i aixd s’ha
detectat la inexisténcia de passos de vianants al carrer Major entre el Torrent d’en Negre i
Baltasar d’Espanya (antic passatge amb alternativa per I'altra vorera). Tanmateix, s’ha observat
com el gual de plataforma elevada ubicat a la cruilla formada per Creu d’en Muntaner i passeig
del Canal té irregularitats al costat oest provocat pel moviment de terres del subsol, fet que pot
provocar I'entrebanc o la caiguda dels vianants.

3

e
Fig. 33. Carrer Major sense pas de vianants i cruilla c. Creu d’en Muntaner — Pg Canal amb irregularitats del gual
Font: elaboraci6 propia

La xarxa principal de vianants compta amb 118 semafors que es troben principalment ubicats a
les seglients vies: Creu d’en Muntaner, avinguda de la Generalitat (barri del Pla del Vent —
Torreblanca) i avinguda de Barcelona. Un 32,2% dels semafors analitzats tenen polsador a la
demanda. Durant les jornades de treball de camp efectuades es va observar una série de
deficiéncies:

¢ ala rotonda formada per I'avinguda de Barcelona i de la Mare de Déu de Montserrat hi ha
un semafor amb el polsador en mal estat

e als semafors situats a I'avinguda de la Generalitat, a banda i banda del pas inferior de la
B-23, no funciona el color vermell de vianants
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3.1.3. Xarxa d’itineraris secundaris de vianants

Poligon industrial Fontsanta (al nord de I’avinquda de Barcelona)

El poligon industrial Fontsanta esta format principalment per carrers amb voreres als dos costats
de la via i calgcada central per a la circulacid dels vehicles motoritzats amb amplades que
oscil-len entre els 10 — 12 metres.

Existeix un predomini de voreres amb amplades de pas lliure inferior als 1,8 metres, pero en
d’altres 'amplada es veu reduida per diferents factors com l'existéncia de grans escocells,
paviment de la vorera aixecat per les arrels dels arbres o per la ubicacio de caixes eléctriques.

Cap dels guals analitzats esta dotat de paviment especific pels invidents i el 75% d’ells no estan
ben enrasats amb la calgada.

Fig. 34. Gual mal enrasat no remuntable per PMR (Cruilla av. Generalitat amb St. Marti de I'Erm) i passos de vianants
entre I'av. de la Generalitat i el c. de Jacint Verdaguer.

Font: elaboraci6 propia

En general, els passos de vianants estan senyalitzats i es troben en bon estat tot i que poden
estar deteriorats degut a l'aixecament del paviment provocat per les arrels dels arbres. Per
contra, moltes vegades s6n molt llargs i no estan dotats de semafors el que dificulta el pas dels
vianants.

A més, durant el mostreig també es va tenir en compte la rampa que proporciona accés per
'avinguda Generalitat als centres escolars IES Ferrer i Guardia i CEIP Espai 3 que té un pendent
forca elevat (del 15,8%) i no disposa de barana.

3.1.4. Altres itineraris de vianants

Barri Pla del Vent — Torreblanca

En general, les voreres tenen una amplada lliure de pas compresa entre els 0,90 i 1,80 metres.
La falta d’espai util per al vianant ve condicionada basicament pels escocells dels arbres i, en
concret a l'avinguda del Pla del Vent, per I'existéncia de les xemeneies dels habitatges que
sobresurten i ocupen espai a la vorera.
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Fig. 35. Limitacio de 'amplada lliure a I'avinguda del Pla del Vent.
Font: elaboracid propia

S’ha detectat la inexisténcia de guals de vianants o el disseny deficitari dels mateixos a diversos
punts del barri, aixi com la manca de passos de vianants en algunes cruilles.

Fig. 36. Inexistencia de guals a I'av. del Pla del Vent i falta de passos de vianants al c. de Sant Jordi.
Font: elaboraci6 propia

Poligon industrial Fontsanta (al sud de I'avinguda de Barcelona)

Les voreres de l'avinguda de la Mare de Déu de Montserrat normalment tenen una amplada lliure
superior a 1,80 metres, pero a la resta de carrers es detecten amplades lliures inferiors, on la
falta d’espai util per al vianant ve condicionada basicament pels escocells dels arbres.

En general, els passos de vianants estan senyalitzats, encara que al poligon industrial Fontsanta
s’ha detectat algun punt on no estan pintats. Com ja s’ha observat a la xarxa secundaria, els
guals i passos ubicats al poligon industrial poden estar deteriorats degut a I'aixecament del
paviment provocat per les arrels dels arbres.
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Fig. 37. Poligon industrial Fontsanta: vorera en mal estat, guals no adaptats, inexisténcia de pas de vianants i cotxes
estacionats sobre la vorera.

Font: elaboraci6 propia
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3.2. Xarxa de ciclistes

Sant Joan Despi compta amb una amplia xarxa de carrils i itineraris per a bicicletes, com es pot
observar al mapa segtent:
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Fig. 38. Classificacio de la xarxa de vies ciclistes de Sant Joan Despi
Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp

L’extensié de la xarxa per a bicicletes de Sant Joan Despi és de 14,6 km comptant només
carrils i voreres per a bicicletes i d'uns 54 km si s’engloba la xarxa sencera, amb zones 30 i
carrers de convivencia.

Globalment, s’observa que la xarxa actual dona servei a la majoria dels centres atractors de
mobilitat del municipi (ajuntament, transports publics, centres escolars, Centres d’Atencié
Primaria, zones d’oci, etc.).

A continuacio es classifica I'oferta viaria per a bicicletes segons les tipologies definides al Manual
per al disseny de vies ciclistes de Catalunya, editat pel DPTOP.
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3.2.1. Tipologia de I’oferta viaria per a bicicletes a St Joan Despi

Tipologia de I'oferta viaria per a bicicletes de St Joan Despi

Tipus de via Caracteristiques Longitud (m)

Cami verd Via per a vianants i ciclistes, 11.000
segregada del transit, que discorre per
espais naturals i boscos

Pista bici Via per a ciclistes, segregada del
transit, amb tracgat independent de les -
carreteres
Carril bici Via per a ciclistes separada fisicament 800
protegit de la resta de la calcada
Carril bici Via per a ciclistes adossada a la 2.200
calcada.
Carrer de zona 30 Via no segregada del transit amb 23.500
limitacié de 30 km/h.
Vorera bici Via ciclista senyalitzada sobre la 11.600
vorera
Carrer de Via compartida amb els vianants i el

5.100 (prioritat

convivéencia transit amb limitacié a 20 km/h i y
per a vianants)

preferéncia pels vianants.
TOTAL 54.200 m

Taula 19. Tipologia de I'oferta viaria per a bicicletes a St Joan Despi
Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp

Les tipologies de vies més representades a Sant Joan Despi sén en l'ordre seglent: els carrers
de zona 30 (23,5 km), les voreres bicicletes (11,6 Km), els camins verds (11 km) , els carrers de
convivéncia (5,1 km) i els carrils bicicletes (2,2 km).

A l'avinguda de la Generalitat hi ha un carril bici parcialment segregat del transit, donat que a la
confluéncia amb el carrer Creu d’en Muntaner hi ha instal-lades unes peces de cautxu i a la resta
la linia d’aparcament en cord6 actua com a element separador, tot i que s’ha de tenir en compte
gue no es respecten les distancies de seguretat entre el carril bici i 'aparcament.

A l'annex C s’observa la caracteritzacio dels diferents tipus de vies ciclables, presentant-los en
fitxes resum, gracies a un extens treball de camp realitzat al desembre del 2011.

3.2.2. Caracteritzacio de la xarxa ciclista de Sant Joan Despi

Punts forts:
e Xarxa extensa i globalment en bon estat.
e Presencia majoritaria de paviment d’asfalt.
e Cruilles generalment ben senyalitzades amb asfalt diferenciat vermell o passos elevats.
e Bona connectivitat entre els diferents barris.

e La majoria de zones 30 presenten elements reguladors de velocitat per disminuir la
velocitat dels vehicles a motor.
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Fig. 39. Coixi berlinés al carrer Major i bandes reguladores de velocitat al c. Josep Maria Trias de Bes.

Punts febles:

e Falta de senyalitzacio vertical/horitzontal dels carrils bici, sobretot en el sector de la Ciutat
Esportiva Joan Gamper.

e Heterogeneitat de la poca senyalitzaci6 existent.

e |’amplada de les vies ciclistes, especialment en cal¢cada, no compleixen en la majoria
dels casos amb les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes de
Catalunya editat per la Generalitat de Catalunya (DPTOP).

Alguns carrils sén massa estrets i sense segregacid fisica dels cotxes, essent aixi
perillosos (c. Creu d’en Muntaner, entre c. F. Macia i av. de la Generalitat — Carril Av.
Generalitat...).

o El tracat d’algunes voreres bici passa davant de parades d’autobus, creant conflictes
potencials entre usuaris de les xarxes (Av. de Barcelona).

3.2.3. Pendents de la xarxa ciclable de St. Joan Despi

S’han classificat els pendents de la xarxa ciclable de Sant Joan Despi segons el barem extret del
Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya editat pel DPTOP: menys de 5%, de 5 a
10% i superior al 10%.

Els pendents superiors al 5% no sén recomanables, tant perqué les ascensions son dificultoses
per a la gran majoria de ciclistes com perqué les baixades son perilloses per 'augment de
velocitat que experimenten les bicicletes.

En el mapa segtlient, s'observa com la majoria de la xarxa ciclable de Sant Joan Despi —un
87% — té pendents inferiors al 5%.

Un 12% (una mica més de 3 quilometres de xarxa) té pendents del 5 al 10%. Sén els carrils
situats en el barri de Torreblanca, en la part alta del carrer de la Creu d’en Muntaner i la zona de
l'av. de la Mare de Déu de Montserrat, el carrer Sant Marti de 'Erm i I'avinguda de Barcelona.

Per altim, un 0,8% (200 metres, localitzats entre el carrer de la Creu d’en Muntaner i I'avinguda
de la Generalitat) presenta un pendent superior al 10%.

En aquest sentit, s’ha de destacar la complicada connexié que la xarxa ciclista proporciona amb
el poligon Fontsanta, Residencial Sant Joan i les Planes. Tanmateix, tot i que l'avinguda de
Barcelona tingui un pendent moderat s’ha de tenir en compte que recorreguts com, per exemple,
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entre el barri Centre i les Planes, amb una certa distancia de pujada, poden ser dificils d’efectuar
per tothom.

Pendent

<5%
5-10%

O e e Vietres >10%
0 125250 500 750 1.000

Fig. 40. Pendents de la xarxa de vies ciclistes de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia a partir del treball de camp

3.2.4. Aparcaments de bicicletes

Sant Joan Despi compta amb una extensa xarxa d’aparcaments de bicicletes, que a grans trets,
es poden classificar en dues categories: els bicibox i els aparcaments gratuits. A continuacio es
descriuen les caracteristiques de cadascun d’ells.

Bicibox

Bicibox és una xarxa d’aparcaments segurs per a bicicletes privades distribuida pels
diferents municipis de I'’Area Metropolitana de Barcelona, que existeix des de I'estiu del 2011.
Permet als usuaris utilitzar la bicicleta particular en els seus desplagaments per la ciutat amb la
tranquil-litat de disposar d’'un aparcament protegit i segur.

Aquest servei funciona 365 dies de I'any i les 24h del dia, mitjangant el registre previ dels usuaris
i de les seves bicicletes amb el que es dbna dret a estacionar la bicicleta en qualsevol dels
aparcaments de la xarxa.
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Fig. 42. Models de Bicibox — Font: bicibox

Les estacions es troben integrades a la via publica amb una maxima optimitzacio de I'espai i amb
dimensions adaptades a l'entorn urba. Cadascuna disposa d’un terminal en quée l'usuari
s’identifica amb la seva targeta Bicibox i realitza les operacions de forma senzilla i rapida.

Les estacions destaquen per la seva autonomia de la xarxa electrica, ja que els moduls
s’abasteixen d’energia solar i per la seva capacitat de treballar autdbnomament pero a la vegada
monitoritzats de forma telematica amb un centre de control.

Al gener del 2012, Sant Joan Despi compta amb 18 bicibox (aproximadament unes 200 places),
distribuits estratégicament per tot el municipi (a prop dels principals centres atractors de mobilitat
- equipaments i mitjans de transport-) com es pot observar en el mapa exposat a continuacio.

S’ha de destacar que el municipi va ser pioner en la instal-lacié d’aquest sistema d’aparcaments,
ja que es va portar voluntari per fer les proves de funcionament a l'abril del 2011, abans dels
desplegament progressiu del sistema a partir del juliol del 2011.
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Fig. 43. Xarxa de Bicibox de Sant Joan Despi. Font: Bicibox — gener 2012

Aparcaments gratuits

A Sant Joan Despi, hi ha 41 aparcaments gratuits dedicats a les bicicletes que ofereixen
343 places als usuaris.

D’aquests aparcaments, un 58% sdn publics i se situen a I'exterior de centres atractors de
mobilitat, mentre que el 42% restant estan ubicats en recintes tancats (com per exemple
centres d’ensenyament, poliesportius, zona Barga o I'ajuntament) i per tant accessibles només
als usuaris d’aquests centres.

Pel que fa a la tipologia d’aparcaments de bicicletes, la gran majoria — un 73% — son de
subjeccié per roda, mentre que un 17% soén del disseny Sheffield o Universal (un tub gros
amb forma de “U” invertida) i el 10% restant son semi circulars, de tipus Marcus Willcoks
(S6n els aparcaments situats a les estacions de tramvia), encara que es puguin considerar com
una variant dels aparcaments en “U” invertida. Les fotos seglents permeten visualitzar els
diferents models d’aparcaments existents al municipi.
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Fig. 44. Subjeccio per roda Fig. 45. “U” invertida Fig. 46. Semi circular M. Willcox

A l'annex C es presenta una taula amb la ubicacié dels aparcaments existents i les seves
caracteristiques.
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A

Sant Feliu de LI

Cornella de LI.
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~——— Carril bici
—— Vorera bici
~——— Cami verd
—— Zones limitacié 30 km/h
—— Zona prioritat vianants

-
- — — \etres @ Aparcament bicicletes

0 125250 500 750 1.000

Fig. 47. Aparcaments de la xarxa de vies ciclistes de Sant Joan Despi
Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp

Un 39% de centres atractors de mobilitat no tenen cap aparcament puablic gratuit per a
bicicletes a proximitat immediata, entre els quals I'estacié de ferrocarril, dos Centre d’Atencio
Primaria i 'Hospital comarcal, alguns centres escolars i la parada de tramvia de Llevant — les
Planes, tot i que cal tenir present que la xarxa de bicibox si hi déna servei (accés restringit als
abonats).
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3.2.5. Continuitat i connectivitat de la xarxa ciclable de St. Joan Despi

A nivell intern al municipi, la xarxa ciclable de Sant Joan Despi és for¢ca continua i ben
connectada.

En canvi, hi ha poca continuitat i connectivitat amb els municipis veins.
Les connexions intermunicipals existents sén les seguents:

- Amb Sant Feliu de Llobregat: el carrer de I'Infanta connecta amb el carrer de Joana
Raspall a Sant Feliu de Llobregat.

- Amb Cornella, en el sector de St. Pancra¢ (Passeig del Canal amb I'Avinguda de Can
Corts).

- Amb Sant Boi de Llobregat mitjancant la passera ubicada dins el terme municipal de
Cornella de Llobregat al sud de la C-245.

Fig. 48. Passera inundable sobre el riu Llobregat.
Font: elaboraci6 propia

El principal problema d’aquest punt de connexié radica en qué, quan es produeix una
crescuda del riu Llobregat, el pas queda invalidat. Des de I'Ajuntament de Sant Joan
Despi s’esta duent a terme el projecte d’anella verda que té com a objectiu la connexié
tant de les diferents zones verdes del propi municipi com les dels municipis confrontants.

A més, aquesta connexio amb Sant Boi de Llobregat no esta il-luminada i és solitaria,
donat que s’efectua per zona no urbana.

Actualment, no hi ha cap connexi6 amb Esplugues de Llobregat, St. Just Desvern i Santa
Coloma de Cervelld.
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3.3. Xarxa de transport public
3.3.1. Xarxa de transport public ferroviari
Actualment la xarxa ferroviaria a la ciutat de Sant Joan Despi consta de 5 estacions de Tramvia

(linies T1, T2 i T3) i una estacié de Rodalies de Renfe (linies R1 i R4). Forma part de la corona
1 del Sistema Tarifari Integrat.
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Fig. 49. Xarxa ferroviaria Integrada Central de Barcelona i zoom de St Joan Despi
Font: ATM Area de Barcelona
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Estacions que donen servei a Sant Joan Despi:

En la taula segiient es detalla per linia les caracteristiques del servei ferroviari del municipi.

Nom Estacio Mode de transport Linia

SANT JOAN DESPI Rodalies R1, R4

BON VIATGE Tramvia T1, T2
LA FONTSANTA Tramvia T2
CENTRE M. MARTI | POL Tramvia T2
LLEVANT / LES PLANES Tramvia T2
HOSP. ST. JOAN DESPIi/ TV3 Tramvia T3
WALDEN * Tramvia T3
TORREBLANCA * Tramvia T3

* Les estacions Walden i Torreblanca pertanyen a Sant Just Desvern perd donen servei al barri

del Pla del Vent — Torreblanca

Taula 20. Estacions ferroviaries que donen servei a Sant Joan Despi
Font: elaboracid propia

. Servei
Linia Recorregut - - -
Feiners Dissabtes Festius
Molins de Rei / Barcelona i
R1 ) Servel_ cada Sense servei | Sense servei
Mataro 30 minuts
R4 St. Vicencg de Calders / Servei cada Servei cada Servei cada
Barcelona / Manresa 15 minuts 20 minuts 20 minuts
s . Servei cada Servei cada Servei cada
T Francesc Macia / Bon Viatge 12 minuts 16 minuts 20 minuts
T2 Francesc Macia / Llevant/Les Servei cada Servei cada Servei cada
Planes 12 minuts 16 minuts 20 minuts
T3 Francesc Macia / St. Servei cada Servei cada Servei cada
Feliu/Consell Comarcal 12 minuts 16 minuts 20 minuts

Taula 21. Caracteristiques d’oferta del transport public ferroviari
Font: Elaboracio propia a partir de dades dels operadors

Els trams comuns T1, T2 i T3 donen servei cada 4 — 6 minuts i la combinaci6 de les linies T1i T2
cada 6 — 8 minuts, en dia feiner.

Durant els caps de setmana i festius, el tram comd T2 i T3 permet donar servei cada 8 — 10

minuts.

Cobertura territorial

S’ha analitzat la cobertura de la xarxa ferroviaria com aquella superficie generada per la
superposicio de cercles tragats sobre les estacions utilitzant els seguents radis: 700m per al
tramvia i 1.000m per al ferrocarril interurba. Procedint d’aquesta manera amb les estacions
descrites amb anterioritat es defineix la cobertura territorial de la xarxa ferroviaria.
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Fig. 50. Cobertura territorial de la xarxa ferroviaria de Sant Despi.
Font: elaboracié propia

S’observa en la figura anterior com les estacions tant de tramvia com de Rodalies cobreixen per
complet els barris Centre, Pla del Vent — Torreblanca, Residencial Sant Joan i les Planes, aixi
com el poligon industrial de la Fontsanta. Només la zona nord oest del municipi no queda servida
per la xarxa ferroviaria, pero és un sector poc poblat. Globalment, es pot afirmar, doncs, que
Sant Joan Despi té una bona cobertura de transport public ferroviari.

3.3.2. Xarxa d’autobusos

El servei d’autoblUs urba i suburbad de Sant Joan Despi s'emmarca en I'ambit de I'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB) i totes les linies d’aquest ambit formen part del Sistema
Tarifari Integrat de I'ATM (zona 1).

El transport es pot diferenciar en tres categories segons la naturalesa del servei que s’ofereix:

e Servei dilrn

* Servei nocturn (Nitbus)
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Servei ditirn

La xarxa d’autobusos dilirns de Sant Joan Despi consta de 9 linies que circulen total o
parcialment pel municipi.

A part d’aquestes linies, cal tenir present que pel terme municipal també hi circulen les linies
L60, L67, 560 i 567, totes elles de I'operador Soler i Sauret, perd només hi tenen una parada
d’autobus (per tant tenen un recorregut tangencial) sense oferir un servei propi al municipi.

Donades les caracteristiques del municipi i el continu urba que existeix amb les poblacions
veines de Cornella de Llobregat, Esplugues de Llobregat, Sant Just Desvern i Sant Feliu de
Llobregat, les linies d’autobuis que serveixen aquest ambit realitzen la funcié tant de transport
urba com suburba.

Globalment, el municipi esta ben servit pels transports publics urbans. No obstant, s’ha de
destacar que cap linia dona servei als treballadors del poligon industrial de la Fontsanta.
En efecte, la linia L46 que s’hi endinsa en determinades hores — 4 expedicions diaries els dies
lectius — té per vocacié servir els centres escolars i no pas les empreses locals.

Sant Joan Despi B e
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~ E
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Fig. 51. Linies de transport public de superficie que donen servei a St Joan Despi
Font: AMB

En la taula seglient es detallen les linies que donen servei a Sant Joan Despi i a quins barris en
concret, amb l'operador, les capcaleres de cada linia, els municipis per on passen i si donen
servei a 'Hospital Moisés Broggi.
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. Servei a
Linia | Operador Recorregut Municipis de pas i 813 St,‘ BBl I’Hospital
Despi .
M. Broggi
i St. Joan Despi,
St. Joan Despi (Torreblanca) | sSt. Just Desvern, Pla del Vent —
63 TMB . . No
Barcelona (PI. Universitat) Esplugues de LI, Torreblanca
Barcelona
& e 0. (Frame afen Vet St. Joan Despi, Centr_e, Ies_ Planes,
78 TMB ( ., ) Esplugues de LI., Residencial Sant Si
Barcelona (Estacio Sants) Barcelona Joan
St. Joan Despi,
: St. Just Desvern Les Planes
St. Joan Despi (Josep Trueta ' '
157 T™MB Pl (Josep Trueta) | 2 guesde L., | Residencial Sant Si
Barcelona (Pg. Maritim) I'Hospitalet de LI., Joan
Barcelona
El Prat de LI.,
I’'Hospitalet de LI.,
El Prat de LI. (Sant Cosme Cornella de LI., Les Planes,
L10 ROSSAI‘_'\{EUS’ ) ( ) Esplugues de LI., Residencial Sant Si
St. Feliu de LI. (C. Comarcal) St. Joan Despf, Joan
St. Just Desvern,
St. Feliu de LI.
OLIVERAS | Cornella de LI. (Av. S. Allende) | Comellade LI, _ )
L46 SL® ' | St. Joan Despi, Tots els barris Si
St. Just Desvern (PI. Parador) St. Just Desvern
OLIVERAS L’Hospitalet de LI. (C. LlL"*COSPitﬁ'?t(jdel
L52 A , Justicia)(Z) ., carnella e, . Centre No
SL . St. Joan Despi,
St. Feliu de LI. (PI. Pere Dot) St. Eeliu de IL..
St. Joan D. (Hospital M. St. Joar] Despl, Centre, les Planes,
OLIVERAS, B ; Cornella de LI., . . .
L77 ) roggi) ) Residencial Sant Si
SL St. Boi de LI, el
El Prat de LI. (Aeroport T-1) Prat de LI. Joan
OLIVERAS, St. Boi de LI. (Marianao) St BoideLl, St | conye. parada a la
L79 sL® i ' Joan Desp, Via del Llobregat No
Barcelona (Av. Diagonal/L’llla) Barcelona J
Si:
, St. Joan D. (Hospital M. St. Joan Despi, St comunica
JT Soler i Broggi) Just Desvern, Pla del Vent - St. Just
Sauret . Torreblanca
St. Just Desvern (Barri Nord) | Esplugues de LI.. amb
I’'Hospital

Taula 22. Caracteristiques d’oferta del transport public de superficie de Sant Joan Despi
Font: Elaboracio propia a partir de dades dels operadors

(1) Els operadors ROSANBUS SL. i OLIVERAS SL. formen part del grup BAIXBUS
(2) Lalinia L52, els dissabtes i festius, té l'origen/final a Santa Eulalia.
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El nivell d’oferta de les linies del municipi segons el dia tipus es desglossa a continuacio:

» Feiners Dissabtes Festius

Linia Amplitud Interval* Amplitud Interval* Amplitud Interval*
63 5:00-22:55 | 17-18 min. | 6:00-22:15 23 min. 7:00-22:15 36 min.
78 5:45-22:00 | 13-18 min. | 5:45-22:00 | 21-23 min. | 7:55-22:00 | 25-30 min.

157 4:45-23:30 15 min. 4:45-23:30 20 min. 6:45-23:30 25 min.
L10 5:20-22:45 20 min. 5:25-22:45 30 min. 7:50-20:50 30 min.
L46 4:50-21:40 15 min. 5:30-21:30 20 min. 8:00-21:30 30 min.
L52 4:55-23:00 20 min. 4:55-22:35 30 min. 6:30-22:35 30 min.
L77 5:20-21:30 30 min. 5:20-21:30 30 min. 5:20-21:30 30 min.
L79 6:00-22:30 15 min. 9:00-22:00 30 min. No circula

JT 6:30-21:00 30 min. 9:00-21:00 30 min. No circula

Taula 23. Caracteristiques d’oferta del transport public de superficie
Font: Elaboracio propia a partir de dades dels operadors
* Es considera l'interval mitja durant la jornada.

En tractar-se d’una xarxa integrada els serveis surten del municipi de Sant Joan Despi, per tant
les dades i parametres que caracteritzen la xarxa d’autobusos no es poden aillar només per al
municipi de Sant Joan Despi, sin6é que s’han de tractar en el seu conjunt.

Seguidament es parametritzen les 9 linies dilirnes de la xarxa. Per a cada linia s’adjunten els
valors més representatius que caracteritzen el servei:

o Nombre de parades a Sant Joan Despi (parades fisiques, acumulant els dos sentits).

o Tipus de vehicle amb el qual s’exploten les linies.

o Nombre d’expedicions / dia feiner (per sentit).

e Velocitat comercial en hora punta.

e Quildometres utils anuals totals (dades 2011).

. Parades a 3 . Exped_iciqns Velo_citat Km atils
Linia St Joan D. Tipus de vehicles /sen_tlt/dla comercial hora anuals
feiner punta (km/h)
63 6 Estandard ND 10,18 520.344
78 30 Estandard ND 10,58 445.013
157 6 Articulat ND 11,04 653.217
L10 15 Estandard 52+53 13,30 761.146
L46 42 Estandard 64+66 11,57 385.529
L52 12 Estandard 50+51 11,33 398.229
L77 14 Estandard Low entry 35+34 18,92 541.410
L79 3 Estandard Low entry 63+63 17,36 544.778
JT 2 Microbus 29+29 12,18 98.517

Taula 24. Parametres del transport public de superficie
Font: elaboraci6 propia a partir de dades dels operadors
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Flota

La totalitat de les linies d’autobus que circulen per Sant Joan Despi funcionen amb vehicles de
pis baix, adaptats a PMR.

Amb excepcié de la linia 157 de TMB, que compta amb vehicles articulats en determinades

expedicions, les altres linies urbanes que donen servei al municipi s’exploten amb vehicles
estandards de 12 metres o midibusos (linia JT), la qual cosa facilita les maniobres.

Fig. 52. Tipologies d’autobusos de St. Joan Despi
Font: elaboracio propia

Infraestructures de suport al transport public:

En aquest apartat s’esmenten aquells elements de la via publica que milloren les potencialitats
de la xarxa de transport urba.

Carril bus

Faciliten la circulacié de I'autobus en zones de transit elevat o permeten fer més directe I'itinerari
de les linies. Sant Joan Despi compta amb dos carrils bus:

¢ Av.del Baix Llobregat, davant de I'hospital Moisés Broggi, punt servit per una desena de
linies de transport public.

e C. de la Creu d’en Muntaner (entre c. de Catalunya i el passeig del Canal), utilitzat per la
linia L46 i el nitbus N15.

Fig. 53. Esquerre: carril bus av. del Baix Llobregat. Dreta: Carril bus c. Creu d’en Muntaner
Font: elaboraci6 propia
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Plataformes a les parades

Les plataformes s’instal-len a les parades quan hi ha algun element que no permet que I'autobus
s’hi acosti amb garanties, o bé per evitar I'estacionament indegut d’altres vehicles en I'espai
reservat a l'autobus, especialment quan ja existeix un carril d’aparcament. A més, les
plataformes faciliten I'accés dels usuaris a l'autobus, ja que generalment l'algada d’aquestes
plataformes esta especialment dissenyada per fer-la coincidir amb I'algada de la porta d’entrada i
de sortida dels vehicles, i, en consequéncia es redueix el temps d’aturada i s’agilitzen les
operacions d’entrada i sortida dels usuaris.

A Sant Joan Despi s’han comptabilitzat 5 parades amb plataforma, és a dir un 8% de les 64
parades que compta el municipi. Sén les seguents:

Jacint Verdaguer — TV3 / St. Marti de 'Erm — Marqués de Monistrol / Av. LI. Companys- Rubio i
Tuduri / Av. de Barcelona — Extremadura / c. Major — Pl. Constitucio.

; B, T B
Fig. 54. Parades equipades de plataformes, av. de Barcelona-Extremadura i c. Sant Marti de 'Erm
Font: elaboraci6 propia

Semafors amb prioritat per a 'autobus

Aquests semafors donen prioritat al pas de l'autobus respecte la resta de vehicles. Milloren la
velocitat comercial del transport public i garanteixen la seva regulacié. A Sant Joan Despi no
existeix agquest sistema.

Mobiliari a les parades

Pel que fa a les parades, la majoria (un 60%) estan equipades amb marquesines i la resta amb
pals. També s’han observat pals solars d’ultima generacid, amb pantalles informatives que
milloren la qualitat del servei prestat als usuaris del transport public, en total un 22% de les
parades disposen d’aquest servei.

o T

Fig. 55. Pals d’ultima generacioé c. St. Marti de 'Erm i av. Barcelona
Font: elaboraci6 propia
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Cobertura territorial

L’analisi del servei d’autobusos diurns utilitzant un radi de 300 metres des de cadascuna de les
parades que realitzen els autobusos urbans i un radi de 450 metres per a les parades dels
interurbans (L79), permet observar sobre un mapa quina és la superficie de zones urbanitzades
gue queden dins d’aquests radis i, per tant, detectar aquelles zones que tenen cobertura de
transport public mitjangant 'autobus.

Cobertura territorial

Autobus urba - Radi 300m
Autobus interurba - Radi 450m \
\\

Fig. 56. Cobertura territorial de la xarxa de transport public d’autobusos dilirns.
Font: elaboraci6 propia

En termes generals, la cobertura del transport public de superficie a la ciutat de Sant Joan Despi
és amplia i arriba a tots els barris de la ciutat. Cal tenir present que la cobertura del transport
public de superficie dilrn es veu completada amb l'oferta que proporciona la xarxa ferroviaria
analitzada a I'apartat anterior.

Si es tenen en compte només les linies d’autobis amb un interval de pas mitja igual o inferior als
15 minuts en dia feiner, s’observa que de les nou linies que donen servei a Sant Joan Despi
quatre d’elles ofereixen aquest tipus de cobertura (78, 157, L46 i L79) donant servei a tots els
barris del municipi.
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&0 100200

Cobertura territorial
interval de pas igual
o inferior a 15 minuts

Autobus urba - Radi 300m
Autobus interurba - Radi 450m

a 15 minuts.
Font: elaboracié propia

Servei nocturn (Nitbus)

La xarxa d’autobusos nocturns es compon de 2 linies que circulen total o parcialment pel
municipi de Sant Joan Despi.

Aquestes linies — N12 i N15 — comuniquen Sant Joan Despi amb els municipis veins de St. Feliu
de Llobregat, St. Just Desvern, Cornella de Llobregat, 'Hospitalet de Llobregat i Esplugues de
Llobregat i amb Barcelona.

En la taula seglient es mostren les linies nocturnes que donen servei a Sant Joan Despi, amb
l'operador, les capcaleres de cada linia i els municipis per on passen:
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. Servei a
Linia | Operador Recorregut Municipis de pas %ir;:qs geessf,' I’Hospital
P M. Broggi
St. Feliude L., St.
. Feli L. (La Salut i _
N12 | MOHN. SL St. Feliude L. (La Salut) | Joan Despi, St. Just | Pla del Vent No
Barcelona (PI. Catalunya) Desvern, Esplugues Torreblanca
de L., Barcelona
St. Joan D. (Torreblanca) %‘(‘)}Jﬁ;’g%‘zsfi’
N15 | MOHN, SL Barcelona (Portal de la I'Hospitalet de L., Tots els barris Si
Pau) Barcelona

Taula 25. Caracteristiques d’oferta del transport public nocturn
de Sant Joan Despi
Font: elaboracio propia a partir de dades dels operadors

La linia N12 és tangencial al municipi, donant servei al barri de Torreblanca. La linia N15 té un
recorregut més central i dona servei a tots els barris de St. Joan Despi.
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Fig. 58. Recorreguts de les linies nocturnes N12 i N15
Font: AMB

A continuacié es resumeixen les principals caracteristiques d’ambdues linies.

" Tots els dies de 'any
Linia -
Amplitud Interval
N12 22:25-5:05 20 min.
N15 22:35-4:40 20 min.

Taula 26. Caracteristiques d’'oferta de les linies nocturnes de St Joan Despi
Font: Elaboracio propia a partir de dades dels operadors

- Velocitat

Parades . Expedicions : Km

Linia | ast. | Hpusde | oo tivdia | comercidl | s
vehicles : hora punta
Joan D. feiner anuals
(km/h)

N12 8 Estandard 19+20 15,95 230.080
N15 32 Estandard 19+19 14,51 267.291

Taula 27. Parametres del transport public nocturn de superficie de St Joan Despi
Font: Elaboracio propia a partir de dades dels operadors

Cobertura territorial

Realitzant el mateix analisi que per al servei d’autobusos dilrns, s’ha observat la cobertura que

proporciona el servei nocturn a partir d’'un radi de 300 metres des de cadascuna de les parades
del Nitbus.
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S’observa com la xarxa d’autobus nocturn proporciona cobertura a tots els barris del municipi a
través de les vies principals: avinguda de la Generalitat, rambla Josep Maria Jujol, carrer Major,
avinguda de Barcelona i avinguda del Baix Llobregat, entre d’altres.

Cobertura territorial

¢ 3 ; e |\letres
Autobus urba - Radi 300m 0 100 200 400 500 800

Fig. 59. Cobertura territorial de la xarxa de transport pablic d’autobusos nocturns.
Font: elaboracio propia

Punts neqgres de la xarxa d’autobusos

Mitjancant converses mantingudes amb els operadors de transport en superficie Soler i Sauret,
S.A., Baixbus (Mohn S.L., Oliveras S.L. i Rosanbus S.L.), Transports Metropolitans de Barcelona
(TMB) i amb I'’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) s’ha realitzat un recull dels punts i/o trams
on habitualment es detecta algun tipus de conflicte.

A continuacié s’observa un mapa amb la localitzacié dels punts i/o trams i la descripcié dels
problemes detectats.
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400

Punts negres del transport public

L\
@ Puntsi/o trams \ N\

Fig. 60. Punts i/o trams de conflicte en els itineraris de la xarxa d’autobusos.
Font: elaboracié propia

Punt 1. Pont TV3. Al ramal de sortida des de la B-23 (oest) cap a Sant Joan Despi es formen cues
degut a qué no hi ha cap carril directe per efectuar aquest moviment. Abans hi havia un cediu el pas
per accedir i ara ho han semaforitzat, tot i aixd encara no funciona correctament i aquesta cua
repercuteix als autobusos que creuen pel pont de la B-23.

Punt 2. Reserva d’espai insuficient a la parada de davant de I'Hospital. La distancia entre les
parades no és suficient degut a qué hi ha moltes linies que efectuen parada en aquest punt.

Punt 3. Parada en rotonda. Alineacié complicada que dificulta la baixada dels viatgers i impossibilita
Faccés amb cadira de rodes als autobusos a causa de la separaci6 entre aquests i la vorera. A més
al davant d’'aquesta parada hi ha el final d’'una linia de TMB. Linies afectades: L46, L52 i N15.
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Fig. 61. Punt 3: parada situada a I'extrem de la rbla. Josep M. Jujol (davant Parc del Mil-lenari).
Font: Baixbus

Punt 4. Problemes d’alineacié. Els autobusos no s’apropen adequadament a la parada degut a qué
han d’obrir la seva trajectoria per a efectuar el gir a la dreta. Linies afectades: L46, L52 i N15.

Fig. 62. Punt 4: parada situada a la cruilla formada per rbla. Josep M. Jujol i carrer Baltasar d’Espanya.
Font: Baixbus

Punt 5. El carrer de Monistrol és estret i els autobusos de 12 metres tenen dificultats per a efectuar
el gir. Linies afectades: L10 i L46.

e e =5 < -
/ (PR " - o ’

Fig. 63. Punt 5: cruilla formada per I'avinguda Marqués de Monistrol i avinguda de Barcelona.
Font: Baixbus i TeleAtlas
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Punt 6. Els autobusos tenen pérdues de temps degut a que les fases semaforiques de la cruilla no
estan adaptades als autobusos. Linies afectades: L10 i L46.

................

s Panes

Fig. 64. Cruilla formada per I'avinguda Marqués de Monistrol i carrer Fontsanta.
Font: Baixbus

Punt 7. En aquest punt s’han detectat dos problemes. En primer lloc, el carril del carrer Major sentit
Cornella és molt estret i els autobusos que venen del sud de I'avinguda de Barcelona han de donar
la volta a la rotonda perqué no poden girar a la dreta i, tot i aixi, tenen problemes per efectuar el gir
de sortida. El principal inconvenient resideix en la ubicacié d’una casa a la cantonada. S’ha intentat
solucionar amb la rotonda de mitja lluna perd el problema continua. En segon lloc, els autobusos
també tenen problemes per fer el gir a la sortida de la rotonda en sentit avinguda de Barcelona nord.
Linies afectades: L52, L77 i L46.

o P ds SontFaners

Fig. 65. Cruilla formada per I'avinguda de Barcelona i el carrer Major.
Font: Baixbus i elaboracio propia
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Punt 8. El problema és I'aparcament en bateria ja que els autobusos no es poden apropar bé a totes
les parades ubicades a la cruilla formada pels carrers Marqués de Monistrol i Sant Marti de 'Erm.
Linies afectades: L10, L46, L77, N15i 157.

. _,‘?”‘/ e
e 1 —
2 ////////HI-»-.

Fig. 66. Parada ubicada a la cruilla formada pels carrers Sant Marti de 'Erm i Marqués de Monistrol.
Font: elaboracio propia

A banda dels punts analitzats anteriorment, també s’han detectat altres tipus de problemes que
tenen lloc de forma generalitzada a tot el municipi.

Primer problema generalitzat a 'ambit. L’existéncia de passos elevats per a vianants mal dissenyats
comporta una perdua de temps per als autobusos. A més, provoquen avaries als baixos dels
vehicles (trencament de motors i de rampes per a cadires de rodes), incomoditats als viatgers i
estrés als conductors. Linies afectades: L10, L46, L52, L77, N12 i N15.
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Fig. 67. Ubicacid dels passos elevats conflictius.
Font: Baixbus
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Fig. 68. Ubicacio dels passos elevats conflictius als carrers Jacint Verdaguer i Sant Marti de 'Erm.
Font: Baixbus

Segon problema generalitzat a 'ambit. Les vorades instal-lades per a protegir la plataforma del
Trambaix al llarg de bona part del seu recorregut presenta arestes vives i puntes que, a banda de
representar un risc en el cas de caigudes de vianants o motoristes, resulten extremadament
agressives per als pneumatics dels autobusos i altres vehicles atesa l'estretor dels carrils de
circulacio i els canvis de direccié sense corbes de transicié (en revolts).

3

Fig. 69. Vorades amb arestes vives a les calcades situades als costats de les vies del Trambaix.
Font: Baixbus

Parades amb accessibilitat incorrecta. A banda de les converses mantingudes amb els diferents
operadors de transport en superficie, durant les diferents jornades de treball de camp s’ha revisat
I'estat de les parades i s’ha detectat un conjunt d’elles que tenen deficieéncies d’accessibilitat.

A l'annex C s’observa una taula amb la ubicacid, la problematica i la fotografia de les parades
detectades.
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3.3.3. Taxi

La gestio del servei de Taxi a Sant Joan Despi es realitza des de I'Institut Metropolita del Taxi
(IMET) organisme autdnom que depén de I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB). Aquest
organisme s'encarrega de I'administracié i gestié del servei de taxi dels municipis de I'Area
Metropolitana de Barcelona, entre ells, Sant Joan Despi.

Sant Joan Despi compta amb 2 parades de taxi ubicades, per una banda, a la placa del Mercat
al barri de les Planes i, per una altra, a I'accés de I'hospital Moisés Broggi al barri Residencial
Sant Joan.

Fig. 70. Parada de taxi de les Planes
Font: elaboracio propia

e \letres
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Hospital Moisés Broggi
~]

5]
Plaga del Mercat

B Parada de taxi

Fig. 71. Localitzacio de les parades de taxi a Sant Joan Despi.
Font: elaboraci6 propia
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3.3.4. Relacions d’intermodalitat del servei urba d’autobusos amb d’altres modes

En aquest apartat s’avalua la intermodalitat entre els diferents mitjans i el transport public, és a
dir, la possibilitat de realitzar un intercanvi modal de l'autobus amb la resta de modes de
transport.

Bicicletes

En general, gran part de la xarxa de transport puablic en superficie realitza el seu recorregut per
carrers dotats d’infraestructura especifica per a la bicicleta (carril bici, vorera bici, etc.) o per
carrers amb limitacié de velocitat a 30 km/h.

Respecte a la ubicacié dels aparcaments de bicicletes publics i dels bicibox, aquests es troben
situats a les proximitats de les parades del transport public en superficie, a banda dels centres
generadors/atractors de mobilitat, per tal de permetre l'intercanvi modal.

Estacio6 de ferrocarril

L’estacié de rodalies no té connexié directa amb cap linia d’autobus. Els usuaris del ferrocarril
tampoc disposen d’informacio, ni a l'interior ni a I'exterior de I'estacid, que els faciliti I'intercanvi
amb la xarxa d’autobusos.

En canvi, I'estacié de ferrocarril compta amb una estacié de Bicibox al carrer de Francesc Macia,
just davant de la placa de I'Estacio, tal i com s’observa a la segient imatge.

Fig. 72. Bicibox ubicat al carrer Francesc Macia.
Font: elaboraci6 propia

Alhora, l'estacié de rodalies disposa de dos aparcaments publics en superficie per al vehicle
privat: una situada al carrer de Jacint Verdaguer amb 55 places i d’Us exclusiu per als usuaris i
una altra de menor capacitat ubicada al carrer Francesc Macia amb 32 places. Cap dels dos
aparcaments disposa d’un tipus de control per a qué només estacionin els usuaris del ferrocarril.
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Fig. 73. Aparcaments publics en superficie proxims a I'estacié de ferrocarril.
Font: elaboracid propia

Estacions de tramvia

Les estacions de tramvia, ubicades principalment a I'avinguda de Barcelona, tenen connexio
amb les parades del servei urba i/o interurba d’autobusos i amb els estacionaments de bicicletes,
ja siguin publics o bicibox.

Fig. 74. Aparcaments de bicicletes associats a parades de transport public.
Font: elaboracié propia

Taxi

La parada de taxi ubicada a la placa del Mercat, al barri de les Planes, no té connexio directa
amb cap servei de transport public, en canvi, a la parada de I'hospital Moisés Broggi es pot
efectuar l'intercanvi modal amb les linies d’autobus que circulen pel barri Residencial Sant Joan
o per I'avinguda del Baix Llobregat.

El taxi tampoc té connexié amb I'estacié de rodalies i a I'estacié tampoc hi ha informacioé referent
a aquest servei public, essent impossible que els usuaris puguin contactar amb els taxistes.
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3.4. Xarxa de vehicles privats motoritzats

3.4.1. Xarxa viaria d’accés a la ciutat

Existeixen dos tipus de vies d’accés a la ciutat de Sant Joan Despi, segons les
caracteristiques de capacitat i de morfologia de les mateixes:

e Accés a Sant Joan Despi per vies interurbanes d’alta capacitat

e Accés a Sant Joan Despi pel continu urba amb els municipis confrontants

Una gran part dels desplagaments d’accés o sortida de la ciutat es realitzen per dues vies
interurbanes d’alta capacitat: I'A-2 (autovia del Nord-est) i 'autopista B-23 (E-90).

A-2

L’autovia del Nord-est és una de les sis autovies radials d’Espanya que comunica Madrid,
Saragossa, Lleida i Barcelona, entre d’altres ciutats.

Carretera perpendicular a la costa, entre Igualada i Barcelona, de titularitat Estatal. El tracat
de la via travessa Sant Joan Despi de nord a sud per I'oest del terme municipal, paral-lel al
marge est del riu Llobregat.

Disposa de diferents entrades i sortides: la 604A que connecta amb AP-2, E-90 i B-23 (Lleida,
Saragossa, Tarragona i Girona), la 604B que enllagca amb la B-23 per accedir a Barcelona
(avinguda Diagonal i Ronda de Dalt), la 606 (Sant Joan Despi i Sant Feliu de Llobregat) i la
607 que connecta amb la C-245 (Sant Boi de Llobregat i Cornella de Llobregat).

La IMD d’ambdues calgades esta al voltant dels 129.000 vehicles.

B-23

L’autovia B-23 és un accés a la ciutat de Barcelona des de 'autopista AP-7. Comenca al final
de l'avinguda Diagonal i el seu tragat discorre paral-lel a 'autovia A-2 i al riu Llobregat fins a
Molins de Rei, on finalment enllaga amb I'’AP-7 a I'algada d’El Papiol. El tram comprés entre
Sant Feliu de Llobregat i El Papiol pertany a l'itinerari Europeu E-90.

Aquesta autovia travessa Sant Joan Despi pel nord del terme municipal i suposa una barrera
urbanistica entre el barri del Pla del Vent — Torreblanca amb la resta del municipi. Es tracta
d’'una via de comunicacié emprada principalment per accedir a Barcelona pel sud-oest.
Disposa de dues entrades i sortides: la 5 que enllaga amb I'A-2 (Lleida i Tarragona), Sant
Feliu de Llobregat, Sant Joan Despi (Ronda Litoral i accés a I'aeroport) i la 3 que proporciona
la connexié amb els municipis de Sant Just Desvern, Sant Joan Despi i Cornella de Llobregat.

La IMD de les dues calcades és superior als 130.000 vehicles.

Taula 28. Eixos viaris interurbans d’alta capacitat.
Font: elaboraci6 propia
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Fig. 75. Xarxa viaria d’accés i vies principals urbanes de Sant Joan Despi.
Font: elaboraci6 propia
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Fig. 76. Vies interurbanes d’alta capacitat: A-2 i B-23
Font: elaboraci6 propiai TeleAtlas 2012

Per a la mobilitat atreta i/o generada per Sant Joan Despi, també son importants altres vies
d’accés a través del continu urba dels municipis del voltant com la Via del Llobregat (connexio
amb Sant Feliu i Cornellad de Llobregat) i 'avinguda del Baix Llobregat (connexié amb Esplugues,
Sant Just Desvern i Cornella de Llobregat).
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3.4.2. Xarxa viaria de la ciutat

Com s’ha comentat anteriorment, dues de les principals vies que estructuren i connecten Sant
Joan Despi amb els accessos i els municipis confrontants sén la Via del Llobregat i 'avinguda
del Baix Llobregat.

La Via del Llobregat és la variant de la BV-2001 construida per extreure el transit,
especialment de pas, que travessava antigament el carrer Major.
Via del Situada a I'oest de Sant Joan Despi connecta pel nord amb el municipi de Sant Feliu de
Llobregat i pel sud amb Cornella de Llobregat.
Llobregat | . . . ' . . L .
Es una via amb una Unica calgada i un carril per a cada sentit de circulacio i té accés amb
I'A-2 per mitja de I'entrada/sortida 606.
La seva IMD esta al voltant dels 9.000 vehicles per sentit.
L’avinguda del Baix Llobregat esta situada a I'est de Sant Joan Despi, a les proximitats
del terme municipal d’Esplugues de Llobregat.
Av. del Es la via que connecta l'autovia B-23, per mitja de I'entrada/sortida 3, amb Sant Joan
Baix Despi, Esplugues de Llobregat i Cornella de Llobregat (C-245), a més de proporcionar
Llobregat | accés a I'hospital Moisés Broggi, i esdevé una de les principals entrades i sortides cap al
poligon industrial de la Fontsanta.
Té una IMD de 18.000 vehicles per sentit.

Taula 29. Altres eixos viaris de connexié interurbana.
Font: elaboraci6 propia

Fig. 77. Xarxa primaria: Via del Llobregat i av. del Baix Llobregat
Font: TeleAtlas 2012
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Alhora, I'estructura urbanistica i viaria de Sant Joan Despi esta condicionada, per una banda, per
I'existéncia de l'autovia B-23 i, per una altra, per les vies del ferrocarril.

En el primer cas, l'autovia B-23 travessa d’est a oest el nord del municipi de forma poc
permeable per al viari de la ciutat.

La connectivitat en direccié paral-lela a la B-23 és en general bona, disposant de dos eixos
sensiblement paral-lels: el carrer de la Creu d’en Muntaner i 'avinguda de Barcelona.

La circulaci6 en sentit perpendicular a la B-23 es veu condicionada pels passos inferiors
existents. Els principals eixos son:

e Viadel Llobregat (variant BV-2001)
e Carrer de Sant Feliu de Llobregat (BV-2001)

e Carrer de Francesc Macia (un sentit)

e Avinguda de la Generalitat
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Actualment, existeixen dos projectes d’'urbanitzacio: el del Sector Bellavista de Sant Joan Despi i
Sant Just Desvern que contempla la connexié per I'est del barri del Pla del Vent — Torreblanca
amb l'avinguda de la Mare de Déu de Montserrat al poligon industrial de la Fontsanta, i el de
'ARE “Can Crexells” al nord-est del municipi entre la B-23, la Via del Llobregat i Creu d’en
Muntaner.

En el segon cas, les vies del ferrocarrii també conformen una barrera que dificulta la
permeabilitat dels desplacaments a I'interior del municipi. En aquest cas, només existeixen dues
vies que permeten la circulacié en sentit perpendicular:

o Carrer de la Creu d’en Muntaner (i calgada lateral)

e Avinguda de Barcelona
El Pla de Mobilitat de Sant Joan Despi ha jerarquitzat la xarxa viaria urbana a partir de 3
categories diferenciades, basant-se en 'ordre d’importancia de cadascun dels eixos i en la seva

situacié (de caracter urba o interurba), tot i que s’ha de tenir en compte que en ocasions la
frontera entre els tipus de vies potser difusa.

Jerarquitzacié del viari Longitud (m) Trams de carrer
Vies principals urbanes 15.344 27,66% 273 34,87%
Vies secundaries urbanes 14.629 26,37% 201 25,67%
Vies veinals 25.509 45,98% 309 39,46%
TOTAL 55.482 100,00% 783 100,00%

Taula 30. Dades referents a la xarxa viaria de la ciutat.
Font: elaboracio propia

Vies Principals Urbanes

Amb una longitud de 15,3 km (un total de 273 trams de carrer), estructuren la xarxa urbana
principal de la ciutat de Sant Joan Despi perqué faciliten els desplacaments a nivell global per a
tot el municipi. També faciliten la connexié amb les vies interurbanes.

Vies Principals Urbanes

Via del Llobregat Cami Reial c. de Catalunya

av. de la Mare de Déu de

c. de la Mare de Déu de la Merce
Montserrat

av. de la Generalitat

av. de les Flors av. del Baix Llobregat c. de la Fontsanta

Taula 31. Alguns exemples referents a Vies Principals Urbanes
Font: elaboraci6 propia

Fig. 78. Vies principals: av. de Barcelona
Font: TeleAtlas 2012
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Vies Secundaries Urbanes

Amb una longitud de 14,6 km (201 trams
de carrer) absorbeixen els desplacaments
en vehicle privat per linterior del terme
municipal de Sant Joan Despi, distribuint els
desplagcaments a nivell intern dels barris i
sectors de la ciutat. Faciliten la connexio
amb la xarxa primaria alhora que també
permeten accedir a la xarxa de carrers de
caracter veinal.

Cal assenyalar que alguns d’aquests eixos
tenen una doble funcio, ja que disposen tant
de trams vinculats a les vies principals com
d’altres vinculats a les vies secundaries.

Fig. 79. Vies secundaries urbanes: rbla. de Josep Maria
Jujol
Font: elaboracio propia

Vies Secundaries Urbanes

c. de Maria Tarrida

Rbla. de Josep Maria Jujol

c. de Sant Marti de I'Erm

c. del Bon Viatge

c. Major

c. de John F. Kennedy

c. del Tambor del Bruc

av. de la Mare de Déu de Montserrat

c. del Samonta

c. de Jacint Verdaguer

c. del Fructués Gelabert

c. del Marqués de
Monistrol

c. de Josep Maria Pi i Sufier

c. Josep Maria Trias de Bes

c¢. Joan Maragall

c. dExtremadura

Av. de Lluis Companys

c. de Torreblanca

Taula 32. Alguns exemples referents a Vies Secundaries Urbanes
Font: elaboracié propia
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Vies Veinals

Amb una longitud de 25,5 km (309 trams
de carrer) s’inclouen sota aquesta
categoria la resta d’eixos que no han estat
considerats préeviament, €s a dir, els eixos
gue formen la xarxa viaria interna de la
ciutat on la circulaci6 és lenta i poc intensa.
Una important quantitat d’aquestes vies es
caracteritzen per ser de prioritat invertida,
sobretot pel que fa al centre historic, més
zones 30 i faciliten I'accés als habitatges,
locals i comercos de la ciutat.

A continuacié s’observa la jerarquitzacio
viaria actual de Sant Joan Despi.

Fig. 80. Vies veinals: carrer del Mercat
Font: elaboracié propia

O — s Vletres
0 125250 500 750 1.000

-

Jerarquitzacio viaria

= Accessos i vies interurbanes

Vies principals urbanes
- Vies secundaries urbanes

——— Vies veinals

Fig. 81. Jerarquitzacio viaria de Sant Joan Despi.
Font: elaboracio propia a partir de la informacio facilitada per I'Ajuntament de Sant Joan Despi
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3.4.3. Carrers de prioritat invertida i zones 30

La ciutat de Sant Joan Despi disposa d'una xarxa de carrers exclusius i/o de prioritat per als
vianants i cinc zones amb limitacié de 30 km/h amb un total de 23,5 km de carrer. Com ja és
sabut, aquestes actuacions serveixen per a millorar la qualitat de vida dels ciutadans i millorar la
seguretat vial. Les principals zones actuals (Maig 2012) son:

e Practicament tots els carrers del barri Centre tenen una limitacié de velocitat de 30 km/h o
s6n zones de prioritat per als vianants, amb excepci6é de les vies que envolten el barri (Via
del Llobregat, carrer de la Creu d’en Muntaner i tram sud de I'av. de Barcelona).

e Donat el caracter residencial del barri del Pla del Vent — Torreblanca tots els carrers que el
conformen tenen limitacié a 30 km/h, amb excepcié de l'av. de la Generalitat.

¢ A Residencial Sant Joan, els carrers que envolten les vivendes tenen limitacié de velocitat a
30 km/h i els carrers interns als edificis sbn zones de prioritat per als vianants

e La gran majoria de la xarxa viaria de Les Planes esta limitada a 30 km/h i molts dels carrers
del voltant de la plagca Sant Joan son de prioritat per als vianants.

e Al poligon industrial de la Fontsanta, el carrer de Sant Marti de 'Erm (tram sud) i del Tambor
del Bruc (tram nord) tenen limitacié de velocitat a 30 km/h ja que son vials d’accés a les
escoles i instituts del voltant. La zona delimitada per Sant Marti de I'Erm, av. de la
Generalitat i av. de Barcelona és de prioritat per vianants donat que acull 'lES Ferrer i
Guardia, el CEIP Espai 3, el Poliesportiu Francesc Calvet i la Policia Local, entre d’altres.
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Fig. 82. Zones limitacidé 30 km/h i zona prioritat/exclusives vianants.
Font: elaboracio propia a partir de la informacié facilitada per I’Ajuntament de Sant Joan Despi
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3.4.4. Sentits de circulacié

De manera general, en el municipi predomina la unidireccionalitat especialment a linterior del
barri Centre, les Planes i Pla del Vent — Torreblanca. Aixi mateix, també es concentren carrers
de sentit anic al poligon industrial de la Fontsanta, excepte en aquells casos on la xarxa
ferroviaria no permet la continuacié dels carrers.

Els carrers de doble direccié s6n principalment aquells que serveixen per accedir a Sant Joan
Despi o les vies principals que envolten el municipi: Via del Llobregat, c. del Sol, av. del Baix
Llobregat, av. de Barcelona, carrer de la Creu d’en Muntaner i av. de la Generalitat.

Respecte el numero de carrils, la gran majoria de carrers disposen d’un unic carril de circulacié
per sentit, tant si son de sentit Unic com de doble sentit (1+1).

Les vies amb una secci6 de dos carrils per sentit sén I'avinguda del Baix Llobregat, el tram nord
de la Via del Llobregat i el carrer del Sol. Al carrer Creu d’en Muntaner i a I'av. de Barcelona
s’observen seccions 2+1 i 3+1 formades per carrils exclusius per a efectuar girs.

Cal destacar la preséncia de carrers de doble sentit amb un Unic carril de circulacié. Aquests
casos es donen en carrers exclusius per a veins que s’utilitzen per accedir a guals privats com,
per exemple, el passeig del Canal (tot i que és un carril destinat a les bicicletes).

O — e \etres
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Fig. 83. Sentits de circulacié i nimero de carrils per sentit.
Font: elaboracio propia a partir de la informacié facilitada per I’Ajuntament de Sant Joan Despi
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3.4.5. Interseccions

S’han analitzat les interseccions existents a la xarxa viaria principal del municipi de Sant Joan
Despi. A la seglent figura s’observen els diferents creuaments segons la seva tipologia:
rotondes o interseccions en T, en Y 0 en X; aixi com si les cruilles estan regulades
semaforicament.

e Rotondes: en aquest tipus d’interseccions les maniobres de creuament es transformen en
entrecreuaments, fent que els vehicles donin voltes parcials al voltant d’'una illa central.

e Interseccions en “T”: es tracta d'una interseccid a nivell de 3 ramals on els angles de
creuament tenen entre 60° i 120°.

e Interseccions en “Y”: com en el cas anterior afecta també a 3 ramals pero els angles de
creuament s6n menors de 60° i majors de 120°.

o Interseccions en “X”: en aquest tipus d’interseccions hi conflueixen 4 ramals i el seu angle
minim ha de ser major de 60°.

Mitjancant I'analisi efectuat s’observa que la majoria de les interseccions que es troben a la xarxa
viaria principal sén de tipus “T”, “Y” 0 “X” amb un 78,5%, ja que corresponen a punts de la xarxa
on els vehicles accedeixen a les cruilles amb un angle normalment de 90°, situacié que es dona
especialment als carrers interns als barris o al poligon. Les rotondes tenen una representacio
menor amb un 21,5% i es troben ubicades a carrers o carreteres on és necessari que la
distribucié del transit s’efectui amb seguretat i on es permeti que els vehicles puguin realitzar tots
el moviments.

O — — Vetres
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® Semaforitzada

Fig. 84. Interseccions a la xarxa viaria principal.
Font: elaboracio propia
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3.4.6. Senyalitzacié d’orientacié

L’objectiu principal del senyals d’orientacio és informar als conductors dels itineraris a seguir per
dirigir-se cap a les diferents poblacions o centres d’interés, aixi com fer més atractius aquells
indrets turistics per als visitants.

En general, s’ha observat que els principals pols atractors/generadors de mobilitat estan
senyalitzats tant als accessos com als carrers interiors al municipi. No obstant, s’ha detectat una
manca de senyalitzacioé per accedir a I'estacié de rodalies ubicada al carrer de Francesc Macia al
barri Centre.

A continuacié es mostren uns exemples de la senyalitzacié existent a Sant Joan Despi.

Fig. 85. Senyalitzacio d’ onentamo aI barn ReS|denC|aI Sant Joani al'av. deI Baix Llobregat.
Font: elaboracio propia

3.5. Aparcament
3.5.1. Tipologia d’aparcaments

Amb l'objectiu de realitzar una caracteritzacio detallada i rigorosa de I'oferta d’aparcament a Sant
Joan Despi, cal en primer lloc definir les diferents tipologies d’aparcaments existents al municipi.
Aquestes s’agrupen en dues categories principals: els aparcaments ubicats a la via publicai els
ubicats fora de la via publica.

Lliure o no regulat Fila/Semibateria/Bateria
'E A LA VIA
O PUBLICA Zones de C/D, blava, reserves
Regulat -
<§( estacionament, etc.
8 Us privat Guals individuals/comunitaris
E FOR/A DE LA Propietat publica/privada
< | VIAPUBLICA Us pablic pietat p P
Soterrat/no soterrat

Taula 33. Tipologies d’'oferta d’aparcament
Font: Plec DIBA

Els primers sén tots aquells aparcaments que ocupen i comparteixen I'espai public del municipi i
poden ser tan regulats, és a dir restringits a un horari concret, a un tipus de vehicle, a un tipus
d'usuari o de pagament, com no regulats, corresponent a aquelles reserves de sol de la via
publica destinades a I'estacionament tant gratuit com de pagament de vehicles.
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Tanmateix, els aparcaments ubicats fora de la via publica son superficies segregades de 'espai
public del municipi, destinades especificament a I'aparcament de vehicles. En aquest cas,
s’agrupen en dues categories principals: els aparcaments publics, que poden ser tant soterrats
com no soterrats, i de pagament o no, i els aparcaments privats que generalment corresponen
als aparcaments en finca privada.

A continuacié es mostra una taula amb la classificacié de les diverses tipologies d’aparcaments
existents al municipi de Sant Joan Despi.

Aparcament lliure: es tracta de places
destinades a I'estacionament gratuit de
vehicles. Aquests aparcaments, en
calcada, no son vigilats (foto: av. de
Barcelona).

No
regulat

Aparcaments de motocicletes:

es tracta de reserves de soOl destinades a
I’estacionament gratuit de motocicletes.
Aguests aparcaments, en calgada, no so6n
vigilats (foto: barri de les Planes).

Aparcament en zona blava:
aparcaments en superficie de pagament.
Els horaris i tarifes varien segons I'hora i el
dia de la setmana (foto: C/ Josep Trueta).

A LA VIA
PUBLICA

Aparcament en zona verda:

s6n aparcament en superficie per a
residents.

Els horaris i tarifes varien segons I'hora i el
dia de la setmana i segons si sén residents
o no (foto: C/ Jacint Verdaguer).

APARCAMENT

Regulat

Reserves per a vehicles amb targeta de
PMR (Persona amb Mobilitat Reduida):
aparcament reservat a persones amb
mobilitat reduida. Poden ser nominals o
generals (foto: C/ Mare de Déu de la
Merce).

Reserves per a carrega i descarrega:
places reservades a estacionaments de
curta durada (< 30 minuts) destinades a la
carrega i descarrega de mercaderies (foto:
av. de Barcelona).
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FORA
DE LA
VIA
PUBLICA

Privat

Aparcament en finca privada:

es tracta de places d’aparcament ubicades
a l'interior de les finques privades i que
disposen de guals individuals o
comunitaris (foto: C/ Jacint Verdaguer).

Public

Aparcament public soterrat:

garatges o parquings soterrats de propietat
publica o privada. Hi pot estacionar
gualsevol usuari mitjangant el pagament
de la corresponent tarifa (foto: C/ Jacint
Verdaguer — C/ Major).

Aparcament public en superficie:

es tracta de reserves de soOl destinades a
I’estacionament gratuit o de pagament de
vehicles. Aquests aparcaments no sén
vigilats. (foto: C/ Major).

Taula 34. Classificacié de les tipologies d’aparcament existents a Sant Joan Despi.

Font: elaboracié propia

3.5.2. Aparcament lliure a la via publica

Les zones d’aparcament lliure en superficie consisteixen en reserves de sol destinades a
I'estacionament gratuit de vehicles. Aquests aparcaments, en calcada, no son vigilats.

En aquest cas, no es disposa de dades prévies d’aparcament en superficie. Es per aquest
motiu, que s’ha realitzat una inspeccio directa dels aparcaments en calgcada de cada zona
d’estudi. Atesa la magnitud del municipi s’ha optat per realitzar dos metodologies diferents, en
primer lloc, al barri Centre, les Planes i Residencial Sant Joan s’ha efectuat una inspeccio
directa de tots els carrers comptabilitzant el nombre de places existents a cada zona i, en
segon lloc, a la resta del municipi, no ha estat viable fer aquest tipus d’inspeccio i, per tant, s’ha
optat per realitzar una estimacio rigorosa de l'oferta de cada zona seguint la metodologia
descrita a continuacio:

¢ Definicio d’'una area concreta amb tipologia similar (residencial, comercial, industrial, etc.)

o Deteccié dels trams de carrer on es permet 'aparcament en calgada segons tipologia
(fila, semibateria, bateria) i ubicacié (aparcament a una o dues bandes)

e Calcul de la longitud i nombre de places existents d’'una mostra significativa dels trams de
carrer on es pot estacionar

e Mesura de la longitud total dels trams on es pot estacionar a I'area d’estudi

e Calcul del factor que relaciona les places d’aparcament per metre lineal

e Extrapolaci6, a partir de les dades de la mostra, del nombre total de places d’aparcament
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Altres consideracions aplicades per al calcul de 'aparcament lliure en superficie han estat les
seglents:

e En aquest apartat, no s’han tingut en compte les places d’aparcament en zona blava i verda
del barri Centre, les Planes i Residencial Sant Joan donat que s’'analitzen en apartats
posteriors

o Al poligon industrial Fontsanta no s’han tingut en compte les places exclusives per a usuaris
de Rodalies

D’aquesta manera s’obté el total de places d’aparcament lliure en vehicle privat per a cada zona
d’estudi i el total de places del municipi que és de 6.329. A la seglent taula s’observen els
resultats obtinguts per a cada zona.

‘ APARCAMENT LLIURE EN SUPERFICIE

d'i:cs)?l?di Barri II-irl?rt:Isl ZLa(s:ﬁsp. Sthe;{lme Densitat [Places/ha]
1 Centre 1.987 71,87 27,65
2 P. Ind. Fontsanta 2.224 80,85 27,51
3 Les Planes 1.294 34,77 37,22
4 Residencial Sant Joan 166 19,00 8,74
5 Pla del Vent - Torreblanca 658 21,03 31,29
TOTAL 6.329 227,52 27,82

* S’ha considerat la superficie urbanitzada de cada barri

Taula 35. Estimacio del nombre total de places d'aparcament en superficie per zona d'estudi
Font: elaboracié propia

S’ha de tenir en compte que el nombre de places d’aparcament lliure incorpora les places
habilitades durant el periode nocturn dels seglents carrers:

¢ Maria Tarrida, on esta permés aparcar al marge esquerra del carrer, sobre la vorera, en
periode nocturn, dissabtes i festius (58 places)

EXCEPTE TURISMES

DAMUNT LA VORERA
DINS L'ESPAI DELIMITAT
AMB MARQUES VIARIES

Fig. 86. Senyalitzacié i aparcament a la vorera oest del carrer de Maria Tarrida.
Font: elaboraci6 propia

e Les 37 places d’aparcament del carrer de la Creu d’en Muntaner, on esta permeés aparcar
al carril dret en sentit nord, en periode nocturn, dissabtes i festius
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3.5.3. Aparcament de motocicletes

Al municipi de Sant Joan Despi existeixen un gran nombre d’aparcaments de motocicletes en
calcada.

Hi han dues tipologies, per una banda, els aparcaments on es limita I'espai d’estacionament per

a cada vehicle mitjancant dues linies blanques paral-leles i, per altra banda, un espai comu
sense limitacié de les places on, de mitjana, tenen capacitat per a cinc vehicles.

»

Fig. 87. Aparcament de motocicletes al barri de les Planes i a I'av. de Barcelona.
Font: elaboracié propia

Gracies a l'elevada oferta de places d’aparcament per a motocicletes, durant les jornades de
treball de camp, no s’ha detectat un alt index de motos aparcades sobre les voreres de vianants.

La taula seglent presenta les dades del nombre de places en superficie i la densitat segons la
zona d’estudi. Com s’observa, hi ha un total de 1.672 places de motos repartides per tot el
municipi.

OFERTA PLACES D'APARCAMENT

IZona . Barri Motos Superficie Densitat
d'estudi [ha] [Places/ha]
1 Centre 679 71,87 9,45
2 P. Ind. Fontsanta 74 80,85 0,92
3 Les Planes 397 34,77 11,42
4 Residencial Sant Joan 400 19,00 21,05
5 Pla del Vent - Torreblanca 122 21,03 5,80

TOTAL 1.672 227,52 7,35

Taula 36. Nombre total de places d'aparcament per a motos i ciclomotors en superficie per zona d'estudi
Font: elaboraci6 propia

3.5.4. Aparcament en zona blava

Les dades referents a les places d’aparcament en zona blava han estat facilitades per
'Ajuntament de Sant Joan Despi. Es disposa del numero de places per a cada zona o carrer,
I'horari d’aplicacié d’aquest tipus de regulacié i la tarifa en funcié del temps d’estada.
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Zona blava
Carrer Places Horari Temps Tarifa (€)
Zona centre i Can Tusquets

Bon Viatge 52 15 min. 0,20
Torrent d'en Negre 30 min 0,35
Catal dll - dv: 9.00-13.30 i .

atalunya 17-20h 60 min 0,70
Jacint Verdaguer 31 90 min 1,00
Cami del Mig 10 ds: 9.00-13.30 120 min 1,40
Major ds tarda, dg, festius i agost Anul.lacié 3,30
Baltasar d'Espanya tancat
Can Tusquets — bossa 28
d’aparcament en sup.
Total 154

Avinguda de Barcelona

Avinguda de Barcelona

dil - dv: 9.00-13.30 i
17-20h
23 ds: 9.00-13.30

Tarifa zona mercat

ds tarda, dg, festius i agost les Planes
tancat
Total 23
Residencial Sant Joan
Jacint Verdaguer 44 15 min. 0,30
Josep Trueta 54 g!ddg;/fzs%g; i agost tancat 30 min 0,50
Fructuds Gelabert 38 60 min 1,00
Sant Marti de I'Erm 133 | dll - dv: 9-20h % mlh 1,50
120 min 2,00
ds: 9-15h 150 min 2,50
TV3 20 ds tarda, dg, festius i agost 180 min 3,00
tancat Anul.laci6 5,50
Total 289
Les Planes
15 min. 0,20
dll - dv: 8.30-13.30h i de 17- 30 min 0,50
Mercat i Cireres 24 20h 60 min 1,00
ds: 9.00-13.30h 120 min 2,00
Anul.lacié 3,30
Total 24
Poliesportiu Francesc Calvet
1 hora 0,20
Avinguda Generalitat 30 el - cv: .30-20.00n 2 hores 0.40
ds, dg, festius i agost tancat 3 hores 0,50
Anul.lacié 3,30
Total 30
Poliesportiu Salvador Gimeno
Poliesportiu i c. Major 104 | dll-dv:8.30-20.00h ! hor.a 0.15
30 min 0,1
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Zona blava
Carrer Places Horari Temps Tarifa (€)
Creu d'en Muntaner (¥) — 129 ds, dg, festius i agost tancat 5 hores 0,6
bossa d’aparcament en sup. Anul.lacié 3,3

Total 226
(*) nova tarifa: 1 dia - 1€

Taula 37. Nombre total de places d'aparcament en zona blava per zona d'estudi (amb excepcié de la deixalleria i
CONATA).
Font: elaboracio propia a partir de les dades de I’Ajuntament

A continuacio es mostra la ubicacio de les zones blaves i verdes al municipi de Sant Joan Despi.

I T aa—_— \etres
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Aparcament

Zona Blava
Zona Verda

Fig. 88. Aparcament en zona blava i zona verda a Sant Joan Despi.
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi

La taula seguent presenta les dades del nombre de places i la densitat segons la zona d’estudi.
Com s’observa, hi ha un total de 746 places de zona blava repartides per tot el municipi amb

excepcio del barri del Pla del Vent — Torreblanca.
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‘ APARCAMENT EN ZONA BLAVA

d'zeg?f di Barri d?;glngl gf:\?a = [phear}‘ lme Densitat [Places/ha]
1 Centre 380 71,87 5,29
2 P. Ind. Fontsanta 30 80,85 0,37
3 Les Planes 47 34,77 1,35
4 Residencial Sant Joan 289 19,00 15,21
5 Pla del Vent - Torreblanca 0 21,03 0,00
TOTAL 746 227,52 3,28

* S’ha considerat la superficie urbanitzada de cada barri
Nota. Les places de zona blava de la deixalleria i de 'aparcament CONATA s’han compatibilitat dins I'apartat Altres
donat que donen un servei diferent.

Taula 38. Nombre total de places d'aparcament en zona blava per zona d'estudi
Font: elaboracio propia a partir de les dades de I’Ajuntament de Sant Joan Despi

3.5.5. Aparcament en zona verda
Les dades referents a les places d’aparcament en zona verda han estat facilitades per
'Ajuntament de Sant Joan Despi. Es disposa del numero de places per a cada zona o carrer,

I'horari d’aplicacié d’aquest tipus de regulacio i la tarifa en funcié del temps d’estada.

Zonaverda
Carrer Places Horari Temps Tarifa (€)

Carrer Fontsanta

dil - dv: 9-20h 8 hores 1,00
ds: 9-15h
)% -
Fontsanta (**) 232 ds tarda, dg, festius i agost 8-11h 0,10€/h
tancat Anul.lacié 3,30
Total 232

(**) EXCEPTE residents amb distintiu i disc horari

Residencial Sant Joan

Jacint Verdaguer 97

Josep Trueta 38 dl - dg: 00-24h EXCEPTE residents amb
Eructuds Gelabert 16 distintiu i disc horari
Sant Marti de I'Erm 117

Total 268

Taula 39. Nombre total de places d'aparcament en zona verda per zona d'estudi.
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades de I’Ajuntament

L’area verda del barri Residencial Sant Joan es va crear amb I'entrada en funcionament de
I'hospital Moisés Broggi, per tal de minimitzar 'impacte de les visites entre el veinat.

Aquesta area verda esta destinada als residents empadronats al barri Residencial Sant Joan i
que no disposin d’'un parquing de propietat a la zona. Si, tot i tenir parquing privat, el resident té
un segon cotxe, pot demanar el distintiu d’area verda.

La taula seguent presenta les dades del nombre de places i la densitat segons la zona d’estudi.
Com s’observa, hi ha un total de 500 places de zona verda repartides Unicament en dos zones.
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‘ APARCAMENT EN ZONA VERDA

d'Ze g?l?di Barri d-goztglnglsgredsa Su[phear}‘lme Densitat [Places/ha]
1 Centre 0 71,87 0,00
2 P. Ind. Fontsanta 0 80,85 0,00
3 Les Planes 232 34,77 6,67
4 Residencial Sant Joan 268 19,00 14,11
5 Pla del Vent - Torreblanca 0 21,03 0,00
TOTAL 500 227,52 2,20

* S’ha considerat la superficie urbanitzada de cada barri

Taula 40. Nombre total de places d'aparcament en zona verda per zona d'estudi
Font: elaboracio propia a partir de les dades de I'’Ajuntament de Sant Joan Despi

A la figura anterior s’observa la ubicacio de les zones blaves i verdes al municipi de Sant Joan
Despi.

3.5.6. Aparcament en finca privada

La caracteritzacio de I'oferta d’aparcament en finca privada és la més complexa de les tractades
ja que la inspeccié directa no és possible atés que sén aparcaments que no es situen en l'espai
public.

Per avaluar el nombre total de places en finca privada s’han utilitzat les dades facilitades pel
departament de Gestié Tributaria de I'Ajuntament de Sant Joan Despi on es desglossen el
nombre total de guals del municipi.

Les dades de les 1.034 plaques de guals per a vehicles, corresponents a 974 aparcaments, no
s6n homogeénies degut a qué en alguns casos s’especifica el numero de places de I'aparcament
i/o la superficie del garatge i, en d’altres casos, no es disposa de la informacié associada al gual.

Es per aquest motiu pel qual s’han hagut de realitzar les segiients hipotesis:

e Si es disposa de les places: es tenen en compte com el nombre total de places de
I'aparcament

e Sinomés es disposa de la superficie del gual: es considera la hipotesi de 30m?%/placa

e Sino es disposa ni de la superficie ni de les places del gual: es considera la hipotesi d’1,5
places per gual de mitjana, donat que es coneix que aquests aparcaments no efectuen el
pagament d’una tarifa addicional i, per tant, com a maxim poden estacionar 4 vehicles.

e Si els guals estan identificats com habitatges unifamiliars: es considera la hipotesi d'1,2
places per habitatge.

¢ A més, s’ha de tenir en compte que el guals que estan ubicats en carrers exclusius per a
vianants, on només es permet la circulacié6 de vehicles per accedir als aparcaments,
estan exempts de la taxa de guals i, per tant, '’Ajuntament no disposa d’aquests registres.
Per aquest motiu aquests guals s’han quantificat a partir dels comptatges efectuats per la
Policia Local.
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Es detecten diferents tipus de guals referents a aparcaments en finca privada en funcio del seu
us. Per aquest estudi s’han tingut en compte els aparcament d’us privat i Us residencial per a
posteriorment poder realitzar el balan¢g d’aparcament residencial. El nombre total de places
d’aparcament en gual privat i residencial és de 8.672 places.

APARCAMENT EN FINCA PRIVADA TOTAL

Zona _ Barri Total nf’ de Total_ places | Superficie | Densitat
d'estudi guals residents residents [ha] [Places/ha]
1 Centre 391 4.477 71,87 62,30
3 Les Planes 177 1.635 34,77 31,78
4 Residencial Sant Joan 20 1.210 19,00 63,68
5 Pla del Vent - Torreblanca 124 1.350 21,03 64,18

TOTAL 772 8.672 227,52 38,12

Nota. No s’han pogut calcular les places d’aparcament privat al poligon industrial Fontsanta.

Taula 41. Nombre total de places d’aparcament en finca privada per a residents.
Font: elaboracio propia a partir de les dades de I'’Ajuntament de Sant Joan Despi

3.5.7. Aparcament public soterrat
Les dades referents a les places d’aparcament public soterrat han estat facilitades per la Societat

Municipal ADSA de l'Ajuntament de Sant Joan Despi. Es disposa del niumero de places
d’aparcament que es venen per a cotxes, motos i bicis per a cada aparcament.

‘ Aparcament public soterrat

L Places d'aparcament
Ubicacié Any —
Cotxe | Moto | Bici
Aparcaments existents
J. F. Kennedy, 4 (sota el centre civic les Planes) 1992 264 11 -
Placa Catalunya 1994 165 3 -
av. Barcelona, 83-85 (sota el centre Miquel Marti i Pol) 1994 339 14 -
Mercat les Planes 1994 70 3 -
c. Riusi Taulet/ c. Bon Viatge 2003 133 - 40
av. Barcelona, 54 2003 200 - 14
Placa del Carme 2003 39 - 38
av. Lluis Companys, 16 (sota el centre civic Torreblanca) 2005 40 - -
Rambla Jujol, 5 2005 50 - -
c. Francesc Macia, 10 (sota l'estacié de RENFE) 2006 54 - 36
J. A. Goytisolo, 10/ J. Verdaguer, 2 2007 119 - -
Rambla Jujol, 1-3 2009 146 - 12
c. Fontsanta, 48 2010 146 - -
av. Barcelona, 67 2011 87 8 -
av. Generalitat, 20 2011 61 - -
av. Barcelona, 79-81 2011 211 - -
Mercé Rodoreda 2011 310 4 -
Total 2.434 43 140

Taula 42. Nombre total de places existents d’'aparcament public soterrat per zona d'estudi
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades facilitades per ADSA
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Pla a del Carm e

Fig. 89. Aparcaments publics soterrats als carrers Bon Viatge / Rius i Taulet i a la plaga del Carme.
Font: El butlleti, revista d’informacié municipal de I’Ajuntament de Sant Joan Despi. Abril 2003

Aparcament public soterrat ‘

L Places
UlErzzEe aparcament
Properes promocions
c. Fontsanta, 48 215
av. Barcelona, 97 350
av. Barcelona, 79-81 304
Rambla Jujol, 1-3 (vivendes lloguer) 163
av. Barcelona, 67 143
Creu de Muntaner (lloguer) 61
Total 1.236

Taula 43. Nombre total de places de properes promocions d’aparcament public soterrat per zona d'estudi
Font: elaboracié propia a partir de les dades facilitades per ADSA

S’ha de tenir en compte que hi ha guals d’ADSA que ja estan considerats dins la base de dades
de guals en finca privada i son els seglients:

¢ Placa Catalunya

e Av. Barcelona, 54

e Placadel Carme

e Av. Lluis Companys, 16 (sota el centre civic Torreblanca)

e C. Francesc Macia, 10 (sota I'estacié de RENFE)

e J. A Goytisolo, 10/ J. Verdaguer, 2

¢ Rambla Jujol, 1-3
C. Fontsanta, 48

A continuacié es presenta una taula amb el nombre de places d’aquests tipus que no estan
contemplades dins de la base de dades de guals en finca privada, juntament amb la superficie
de cada zona i la densitat de places corresponent.
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‘ APARCAMENT PUBLIC SOTERRAT

d'Ze(;?ljidi Barri Total Places | Superficie [ha] | Densitat [Places/ha]
1 Centre 493 71,87 6,86
2 P. Ind. Fontsanta 61 80,85 0,75
3 Les Planes 971 34,77 27,93
4 Residencial Sant Joan 0 19,00 0,00
5 Pla del Vent - Torreblanca 0 21,03 0,00
TOTAL 1.525 227,52 6,70

Taula 44. Nombre total de places d'aparcament existents d’aparcament public soterrat per zona d'estudi
(sense tenir en compte els considerats a la base de dades de guals en finca privada)
Font: elaboracio propia a partir de les dades de I'’Ajuntament de Sant Joan Despi

3.5.8. Aparcament public en superficie

Es tracta de solars en aparcaments fora de la via publica en superficie, ja siguin regulats o
gratuits. El recull d’aquestes dades s’ha realitzat a partir de la base de dades facilitada per TAMB
que s’ha anat actualitzant amb la informacié proporcionada per I'Ajuntament de Sant Joan Despi
i pel treball de camp efectuat propiament per al present Pla.

Aparcament public en superficie

., ) . Places d'aparcament
Ubicacié Tipologia T ‘ Moto
Aparcaments existents

c. Major (mercat setmanal del barri Centre) Public 186 -
c. de José Agustin de Goytisolo Public 33 -
c. Riusi Taulet / pg. del Canal Public 51 3
c. Francesc Macia Public 32 5
c. Jacint Verdaguer (exclusiu usuaris de Rodalies) Public 55 -
Torreblanca | (al costat de la B-23) Public 45 -
Torreblanca Il (final del c. Torreblanca) Public 81 10
c. Torreblanca (est del parc de la Torreblanca) Public 106 -
Aparcament de la TV3 No public 530 -
gésl\icr::l i'\sflt?cr)tll) de I'Erm (entre c. Josep Trueta i c. del Marques Zona verda 43 )
c. Fontsanta Zona verda 185 -
c. Creu d'en Muntaner (annex poliesportiu Salvador Gimeno) Zona blava 122 20
av. _B_arcelona /_c. Sant Marti de I'Erm (Serveis a la persona i Zona blava o8 )
Policia local ubicats a Can Tusquets)

Total 969 38

Taula 45. Nombre total de places d'aparcament a les bosses en superficie
Font: elaboracié propia

La taula segiient mostra els resultats obtinguts, desagregats per zona, corresponent al total de
places d’aparcament de vehicles juntament amb la superficie de la zona i la densitat en places
per hectarea. A més, es diferencia entre les places d’aparcament gratuites i les de pagament. El
nombre total de places és de 969 mentre que la densitat mitjana per zona és de 4,26 places per
hectarea.

S’ha de tenir en compte que les places de pagament ja estan considerades als apartats
anteriors: zona blava i zona verda.
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APARCAMENT PUBLIC EN SUPERFICIE

Zona e Plac_gs Places Total Superficie | Densitat
d'estudi gratuites | pagament places [ha] [Places/ha]
1 Centre 302 122 424 71,87 5,90
2 P. Ind. Fontsanta 55 30 85 80,85 1,05
3 Les Planes - 185 185 34,77 5,32
4 Residencial Sant Joan - 43 43 19,00 2,26
5 Pla del Vent - Torreblanca 232 - 232 21,03 11,03

TOTAL 589 380 969 227,52 4,26

Taula 46. Nombre total de places d'aparcament a les bosses en superficie per zona d'estudi
Font: elaboracid propia

A continuacié s’observa I'aparcament en superficie public del c. de la Torreblanca i de pagament
de la zona annexa al poliesportiu Salvador Gimeno al carrer Creu d’en Muntaner.

Fig. 90. Aparcaments en superficie al c. de la Torreblanca i al c. de la Creu d’en Muntaner
Font: TeleAtlas 2012

A continuacié s’observa un mapa amb la ubicacié dels aparcaments en superficie segons la seva

tipologia.
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Fig. 91. Bosses d’aparcament en superficie de Sant Joan Despi.
Font: elaboracio propia a partir de la informacio facilitada per I'Ajuntament de Sant Joan Despi i ’TAMB

3.5.9. Altres

A continuacio es detallen altres aparcaments de la ciutat que no sén propiament per a residents.

Zona blava
Zona blava
Carrer Places Horari Temps Tarifa (€)
Residencial Sant Joan
dll - dv: 9-20h 8 hores 1,00
. . ds: 9-15h

Deixalleria 14 ds tarda, dg, festius i agost 8-11h 0,10 €/h

tancat Anul.lacié 3,30
. Només
dil - dv: 7-20h Sense tarifa .
CONATA 261 ds, dg, festius i agost tancat horaria abonats:
20€/mes

Total 275

Taula 47. Nombre total de places d'aparcament a les bosses en superficie per zona d'estudi
Font: elaboracié propia

Existeixen dues arees de zona blava destinades, la primera d’elles, als usuaris de la deixalleria
situada a la confluéncia del carrer Angel Guimera i 'avinguda del Baix Llobregat i, la segona,
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basicament a les persones que treballen a I'entorn d’oficines del carrer Fructués Gelabert al barri
Residencial Sant Joan.

Hospital Moisés Broqgai

Amb motiu de I'entrada en servei de I'Hospital Sant Joan Despi Moisés Broggi al febrer de 2010
es va obrir un aparcament public de pagament associat a aquest equipament sanitari.

L’aparcament té dues plantes, una a l'aire lliure i una altra coberta, amb una capacitat per a 700
vehicles. Per als acompanyants de les persones que es visitin al Servei d’'Urgéncies és gratuit
durant les 6 primeres hores, mentre els pacients estiguin a les instal-lacions d’Urgéncies,
restringit a un anic vehicle, sempre que sigui el que transporti a la persona atesa.

TV3

Al davant de la Televisio de Catalunya hi ha ubicat un aparcament en superficie amb accés
restringit per als treballadors. Aquest aparcament té una capacitat per a 530 vehicles.

3.5.10. Resum oferta aparcament residents

A la seglent taula s’observa l'oferta total de places d’aparcament de Sant Joan Despi
desglossada per zones i tipologies. A la taula resum no s’ha tingut en compte la zona d’estudi
numero 2 corresponent al poligon industrial Fontsanta donat que I'oferta de places es realitza per
als residents.

El nombre total de places d’aparcament per a residents a Sant Joan Despi és de 16.198

places.
OFERTA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS ‘
. - Aparc. en

lZona . Barri Lliure zZona | zona PMR | C/D F_mca Pablic superficie | TOTAL

d'estudi blava | verda privada | soterrat Pblic
1 Centre 1.987 | 380 0 30 49 4.477 493 302 7.718
3 Les Planes 1.294 | 47 232 20 67 1.635 971 0 4.266
4 Residencial Sant Joan 166 289 268 6 18 1.210 0 0 1.957
5 Pla del Vent - Torreblanca | 658 0 0 15 2 1.350 0 232 2.257
TOTAL 4,105 | 716 | 500 71 | 136 8.672 1.464 534 16.198

Taula 48. Nombre total de places d'aparcament al municipi de Sant Joan Despi.
Font: elaboracié propia

En el cas concret de la zona d’estudi 3 a les Planes, s’ha dividit el barri en dues zones ja que
s’identifiquen dues tipologies de construccié diferents: la primera d’elles correspon al nucli antic
de les Planes i esta delimitada entre el municipi de Cornella de Llobregat i I'avinguda de
Barcelona, la segona zona correspon a les noves edificacions ubicades entre I'av. de Barcelona i
el carrer Fontsanta.

OFERTA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS

. Lo Aparc. en
zona Barri Lliure | Z0N@ | ZONa | pyp | ojp | Finca | Pablic | g herficie | TOTAL
d'estudi blava | verda privada | soterrat Plblic
3.1 Les Planes (nucli antic) 1.011 0 0 19 60 826 334 0 2.250
3.2 Les Planes (BCN-Fontsa.) | 283 47 232 1 7 809 637 0 2.016
3 Les Planes 1.294 | 47 232 20 67 1.635 971 0 4.266

Taula 49. Nombre total de places d'aparcament al barri de les Planes.
Font: elaboracié propia
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3.6. Distribuci6 urbana de mercaderies
3.6.1. Itineraris

En funcioé de la ubicacié del poligon industrial de la Fontsanta i de les restriccions de transit
existents s’han identificat els itineraris del transit pesant tant per les vies interurbanes com pels
carrers del municipi.

A la seglent figura es mostren els itineraris de vehicles pesants on s’observa que els principals
eixos son:

¢ Vies interurbanes: degut a la ubicacié del poligon industrial a I'interior del municipi de Sant
Joan Despi, els eixos pels quals accedeixen els vehicles pesants son A-2/Via del Llobregat i
B-23/av. del Baix Llobregat.

¢ Vies urbanes: els principals carrers del municipi que han de suportar un major transit pesant
son Creu d’en Muntaner per 'oest i Fontsanta per I'est. Altres vies importants serien av. de
la Mare de Déu de Montserrat i carrer del Tambor del Bruc pel sud, aixi com, les connexions
amb els municipis confrontants.

- e e Vietres
0 100 200 400 600 800

<>‘

1%

%
2

Poligon industrial

. — ltinerari de vehicles pesants

Restriccions vehicles pesants
@ Excepte pesants al P.I.
@  Prohibit circular (>3,5 Tn)

Fig. 92. ltineraris de vehicles pesants i restriccions de circulacio existents.
Font: elaboraci6 propia
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A Sant Joan Despi existeixen restriccions de transit de vehicles pesants a dos punts:

e Carrer de la Fontsanta: es permet la circulacié de vehicles pesants per aquest carrer sempre
i quan ho facin per accedir al poligon industrial Fontsanta. D’aquesta manera es restringeix
la circulacié de vehicles pesants per I'avinguda de Barcelona.

e Avinguda de Barcelona: es prohibeix la circulacié de vehicles pesants, superiors a les 3,5

tones, que wvulguin accedir al poligon industrial Fontsanta desviant-los per la via del
Llobregat fins la connexié amb el carrer Creu d’en Muntaner. D’aquesta manera s’evita que

els vehicles de grans dimensions circulin per carrers de caracter urba.

Fig. 93. Restriccions del transit de vehicles pesants a I'av. de Barcelona amb via del Llobregat.

Font: TeleAtlas 2012

3.6.2. Oferta de places de carrega i descarrega de mercaderies

A partir de les dades de reserves facilitades per I'Ajuntament (2012), s’han ubicat les 144 zones
de carrega i descarrega del municipi que es troben emplacades principalment als eixos

comercials.

La taula seglent mostra les reserves desagregades per zones on s’observa que la majoria de
zones de carrega i descarrega es concentren al barri de les Planes amb un total de 67 places i
una densitat d’1,93 places per hectarea.

APARCAMENT CARREGA | DESCARREGA

dlZona . Barri Total Places | Superficie [ha] | Densitat [Places/ha]
estudi

1 Centre 49 71,87 0,68

2 P. Ind. Fontsanta 8 80,85 0,10

3 Les Planes 67 34,77 1,93

4 Residencial Sant Joan 18 19,00 0,95

5 Pla del Vent - Torreblanca 2 21,03 0,10
TOTAL 144 227,52 0,63

Taula 50. Nombre total de places d'aparcament a les zones de carrega i descarrega de mercaderies.

Font: elaboraci6 propia
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Fig. 94. Zones destinades a la carrega i descarrega de mercaderies.
Font: elaboracié propia

3.6.3. Gestio i regulacio horaria de la carrega i descarrega de mercaderies

L’Ordenanca municipal de circulacié” és la normativa que regula la circulacio i estacionament a
les vies publiques o obertes al transit public en el terme municipal de Sant Joan Despi, quedant
recollida la informacié del transport de persones i mercaderies als articles 26 i 27.

A l'annex C s’observen els articles referents a la carrega i descarrega de mercaderies.

L’horari de regulacio de les operacions de carrega i descarrega varia segons la zona i s’adapta a
les necessitats de la demanda, el temps maxim per estacionar és de 30 minuts. Amb el treball de
camp realitzat s’ha pogut constatar que cada zona destinada a aquest Us té sempre associada la
corresponent senyal vertical on s’indica I'horari d’utilitzacié permés, aixi com altra informacié
d’interés per a l'usuari (temps maxim de permanéncia autoritzat, per exemple).

A continuacioé s’adjunten imatges on s’observen diferents zones d’aparcament destinades a la
carrega i descarrega de mercaderies de Sant Joan Despi:
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Laborables dilluns a divendres
de8a13hide17a20h
Dissabtes de9a 13 h
Disc horari obligatori

temps maxim 30 minuts
Temps minim abans propera
carrega i 2 hores

Fig. 95. Senyals de regulaci6 horaria de C/D ubicades a I'avinguda de Barcelona i al c. Jacint Verdaguer.
Font: TeleAtlas 2012 i elaboracié propia
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4. ANALISI DE LA DEMANDA

4.1. Mobilitat global

Les dades a les que fa referéncia aquest document s’han pres a partir de 'enquesta realitzada al
llarg de I'any 2011 als municipis de la primera corona metropolitana, excepte Barcelona.

L’objectiu principal de I'enquesta és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia
feiner (de dilluns a divendres no festius) de I'any 2011, de la poblacié resident als 17 municipis
d’aquest ambit territorial.

Pel que fa a Sant Joan Despi, quant als desplacaments realitzats pels residents, la mostra
analitzada és de 802 enquestes, realitzades a les 3 zones en que s’ha dividit el territori
municipal.

- Zona 1: formada pel districte 1 (barri Centre)

- Zona 2: integrada per part del districte 2, el districte 4 i el districte 5 (poligon industrial de
la Fontsanta, barri Pla del Vent — Torreblanca i Residencial Sant Joan)

- Zona 3: la constitueixen part del districte 2 i el districte 3 (barri de les Planes)

Sant %
Zona1 Joan N\ P
Despi

Fig. 96. Zonificacié de I'enquesta realitzada
Font: enquesta realitzada
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4.1.1. Mobilitat dels residents

Caracteritzacié basica de la mobilitat

La poblacié resident a Sant Joan Despi realitza un total de 102.801 desplacaments diaris,
representant un total de 3,3 desplacaments per persona i dia.

Del total de desplagaments, un 48,5% corresponen a desplagaments interns al municipi, un
45,1% a desplacaments realitzats entre Sant Joan Despi i I'exterior del municipi i el 6,4% restant
correspon a desplagaments externs realitzats fora del municipi.

Connexio
46.401
45,1

Interns
49.868
48,5%

ﬁ

Externs
6.531
6,4%

Total desplagaments: 102.801

Fig. 97. Distribuci6 dels desplacaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de recorregut
Font: enquesta realitzada

Els residents a Sant Joan Despi emeten 46.401 desplacaments cap a altres municipis.
Barcelona és el municipi que atrau més desplacaments (44,1%), seguit de Cornella de Llobregat
(15,5%). Si es comparen aquestes dades amb les obtingudes a 'TEMQ del 2006, s’observa que
els desplacaments han variat poc donat que al 2006 Sant Joan Despi emetia diariament 46.306
desplacaments cap a altres municipis (Barcelona atreia el 39,5% i Cornella de Llobregat el
14,9%).

En un dia feiner Sant Joan Despi atreu 32.638 desplagaments de persones residents a la resta
de municipis de I'area metropolitana de Barcelona, exceptuant Barcelona. Cornella de Llobregat
és el municipi que emet més desplacaments cap a Sant Joan Despi (36,7%). Si es comparen
aquestes dades amb les obtingudes a 'TEMQ del 2006, on estava inclosa la ciutat de Barcelona,
s’observa que els desplacaments atrets per Sant Joan Despi eren 41.140 (Cornella de Llobregat
emetia el 24,5% i Barcelona el 23,5%).

Els motius dels desplacaments

La mobilitat personal predomina sobre la ocupacional: un 58% dels desplagaments son originats
per motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 42% soOn generats per motius
ocupacionals (més la tornada a casa).
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Fig. 98. Distribucié dels desplagcaments dels residents a Sant Joan Despi segons motiu
Font: enquesta realitzada

Un 23,9% dels desplacaments son originats per anar a treballar o a estudiar, un 32,6% per
motius personals i un 43,5% soOn tornades a casa. Els principals motius dels desplacaments
diaris sén anar a treballar (14%), anar a estudiar (9,9%), seguit de I'anar a comprar (7,8%).

Desagregant la mobilitat ocupacional i personal s’observa que en la mobilitat ocupacional, la
generada pel treball (58,5%) és més elevada que la generada per estudis (41,5%), respecte la
mobilitat personal, les compres (24,1%), I'oci i el lleure (21%) i 'acompanyar a persones (20,6%)
sén les activitats que generen una major proporcié de desplacaments diaris.

Acompanyar persones 20,6%
Passeig 9,3%
Treball 58,5% ’
Gestions personals 8,8%
Visita amic/familiar 7,4%

Altres l‘,

0% 10% 20% 30%

Fig. 99. Distribuci6 dels desplagcaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de mobilitat ocupacional i
personal (*)
Font: enquesta realitzada

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

(*) No esta inclosa la tornada a casa

Els modes de transport

L’anar a peu és la forma més habitual de moure’s dels residents a Sant Joan Despi, ja que el
43,6% dels desplagaments s6n no motoritzats. Tanmateix, s’ha de tenir en compte que la suma
dels modes motoritzats (el transport public i el privat), supera la quota d’is dels modes no
motoritzats, arribant al 56,4%.
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Mitja de transport Desplagaments

A peu 43.903 42,7%
Bicicleta* 921 0,9%
Total no motoritzat 44.824 43,6%
Bus no TMB 3.117 3,0%
Bus TMB 1.904 1,9%
Metro 975 0,9%
Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 12.558 12,2%
Resta transport public* 676 0,7%
Total transport public 19.230 18,7%
Cotxe conductor 24.762 24,1%
Cotxe acompanyant 8.549 8,3%
Moto 4.947 4,8%
Resta vehicle privat* 491 0,5%
Total vehicle privat 38.749 37,7%
Total 102.803 100%

Taula 51. Distribuci6 dels desplagaments dels residents a Sant Joan Despi segons mode de transport.
Font: enquesta realitzada
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Fig. 100. Distribuci6 dels desplacaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de recorregut i mode de
transport
Font: enquesta realitzada

Desagregant els modes motoritzats s’observa el seglent:

e Els modes ferroviaris sén els mitjans de transport public més utilitzats pels residents de Sant
Joan Despi (70,4%).

o El cotxe és el mitja de transport privat majoritari (totalitza el 86% d’aquesta mobilitat ). La
moto s'utilitza en el 12,8% de la mobilitat en vehicle privat.

Hodes femoviaris cotxe seo
AUtnhl:ls m Hee H

Altres* 3,5% Altres* 1,3%
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Fig. 101. Distribuci6 dels desplacaments dels residents a Sant Joan Despi en transport public i en vehicle privat
Font: enquesta realitzada
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4.1.2. Mobilitat interna dels residents i no residents

Caracteritzacié basica de la mobilitat

El total de desplacaments que tenen com origen i/o destinacié Sant Joan Despi en un dia feiner
és de 129.759 (amb independéncia d’on resideixin els individus que els realitzen). D’aquests, el
39,1% so6n interns al municipi (50.720) i el 60,9% restant sén desplacaments de connexio
(79.039).

Centrant l'analisi en la mobilitat interna al municipi s’han classificat els desplacaments de dos
tipus: interns a cada zona (s6n aquells que tenen com a origen i destinacié una mateixa zona i
connexié entre zones (entre dues zones diferents).

e Considerant que a la zona 1 hi viu practicament la meitat de la poblacié de Sant Joan
Despi (49%), és la zona on la concentracié de desplacaments és major (17.894, suposant
el 35,8% dels desplacaments interns de tot el municipi).

e Les connexions més significatives es donen entres les zones 1 i 2, amb més de 10.000
desplacaments diaris entre ambdues zones del municipi.

Zona 1 17.894 5.101 2.020 25.016
Zona 2 5.137 5.140 2.731 13.008
Zona 3 2.114 2.901 7.010 12.024
Total 25.145 13.142 11.760 50.047

Taula 52. Matriu origen-destinacié dels fluxos interns a Sant Joan Despi. Valors absoluts
Font: enquesta realitzada

Zona 1 35,8% 10,2% 4,0% 50,0%
Zona 2 10,3% 10,3% 5,5% 26,0%
Zona 3 4,2% 5,8% 14,0% 24,0%
Total* 50,2% 26,3% 23,5% 100,0%

Taula 53. Matriu origen-destinacié dels fluxos interns a Sant Joan Despi. Valors relatius
Font: enquesta realitzada

* No s’han sumat els desplagcaments interns a Sant Joan Despi amb la zona d’origen o destinacio desconeguda
(Ns/Nc).

Nota: el nombre de desplagaments interns segons zones es calcula en relacié a residents i no residents. Per tant, no
s’ha de confondre amb l'autocontencio.

Fluxos interns a cada zona

A continuacié s’observen dos mapes amb la mobilitat interna a cada zona i amb els
desplagaments que tenen lloc entre les diferents zones.
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Total : 50.047

Fig. 102. Fluxos interns a cada zona i desplagaments de connexi6 entre zones
Font: enquesta realitzada

Els modes de transport dels fluxos interns

El 77,8% dels desplagaments interns al municipi es fan en modes no motoritzats, un 4,8% en
transport public i el 17,4% restant es fan en vehicle privat.

o En la mobilitat interna, els modes no motoritzats son els de major Us. A la zona 3 un 90%
dels desplacaments es realitzen en modes no motoritzats donat que es tracta de la zona
amb major densitat urbana de poblacié. Per contra, a la zona 2 un 30,5% dels
desplacaments es realitzen en vehicle privat.

e La mobilitat a peu és majoritaria en practicament totes les relacions entre zones del
municipi. Les connexions entre la zona 1 i 2 son les que més desplacaments efectuen
amb vehicle privat.

Mo miorontzat

- Transport plklic

| Transport privat

Fig. 103. Repartiment modal dels desplagaments interns a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada



PMU del municipi de Sant Joan Despi 117

4.1.3. Mobilitat de connexi6 dels residents i no residents

El total de desplacaments que tenen com origen i/o destinacié Sant Joan Despi en un dia feiner
és de 129.759 (amb independéncia d’on resideixin els individus que els realitzen). D’aquests, el
39,1% soOn interns al municipi (50.720) i el 60,9% restant sén desplacaments de connexio
(79.039).

Percentatge

Barcelona 21.154 26,8%
Cornella de Llobregat 19.178 24,3%

El Prat de Llobregat 1.345 1,7%

Esplugues de Llobregat 7.053 8,9%

L'Hospitalet de Llobregat 6.678 8,4%

Sant Feliu de Llobregat 6.911 8,7%

Sant Just Desvern 3.312 4,2%

Total Baix Llobregat Nord 44.476 56,3%
Sant Boi de Llobregat 3.660 4,6%

Resta Baix Llobregat Sud 2.907 3,7%

Total Baix Llobregat Sud 6.567 8,3%
Besos 1.872 2,4%
Resta comarca Baix Llobregat 2.043 2,6%
Exterior 2927 3,7%
Total 79.039 100%

Taula 54. Fluxos de connexié a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada
Besos: Badalona, Montcada i Reixac, Montgat, Sant Adria de Besos, Santa Coloma de Gramenet i Tiana
Resta Baix Llobregat Sud: Castelldefels, Gava i Viladecans

Nota. Recordar que la present enquesta esta destinada a persones residents dels 17 municipis de la primera corona
metropolitana de Barcelona (amb excepcié de Barcelona ciutat) i, que per tant, pot haver-hi una part de la mobilitat de
connexid al municipi efectuada per persones no residents en aquests 17 municipis.
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Fig. 104. Fluxos de connexi6 a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Els desplacaments de connexié s’efectuen principalment per persones residents a Sant Joan
Despi (58,7%), encara que també son prou significatius els desplacaments de connexié
efectuats per persones no residents (41,3%).

e Els residents a Sant Joan Despi en un dia feiner emeten 46.401 desplacaments cap a altres
municipis. Barcelona és el municipi que atrau més desplacaments (44,1%), seguit de
Cornella de Llobregat (15,5%).

e En un dia feiner Sant Joan Despi atreu 32.638 desplagaments de persones residents a la
resta de municipis de I'ambit d’estudi. Cornella de Llobregat és el municipi que emet més
desplagaments cap a Sant Joan Despi (36,7%).



PMU del municipi de Sant Joan Despi 119

Barcelona 20.453 44,1%  Barcelona 702 2,1%
Cornella de Llobregat 7.190 15,5% Cornella de Llobregat 11.987 36,7%

El Prat de Llobregat* 578 1,2% El Prat de Llobregat 767 2,4%

Esplugues de Llobregat 4.718 10,2% Esplugues de Llobregat 2.334 7,2%

L'Hospitalet de Llobregat 2510 5,49% L'Hospitalet de Llobregat 4.168 12,8%

Sant Feliu de Liobregat 1.668 3,6% Sant Feliu de Llobregat 5.243 16,1%

Sant Just Desvern 1.741 3,8% sant Just Desvern 1571 4.8%

Total Baix Llobregat Nord 18.406 39,70, O Baix Liobregat Nord 26.070 79,9%
Sant Boi de Llobregat 2.494 7,6%

Baix Llobregat Sud 2.149 4,6% Resta Baix Llobregat Sud 1.923 5,9%
Resta comarca Baix Llobregat 1.943 4,2%  1otal Baix Liobregat Sud 4.417 13,5%
Besos* 699 1,5%  Besas 1.173 3,6%
Exterior 2.751 5,9%  Exterior primera corona 276 0,8%
Total 46.401 100% Total 32.638 100%

Taula 55. Fluxos de connexié a Sant Joan Despi. Residents i no residents
Font: enquesta realitzada

Besos: Badalona, Montcada i Reixac, Montgat, Sant Adria de Besos, Santa Coloma de Gramenet i Tiana
Resta Baix Llobregat Sud: Castelldefels, Gava, Sant Boi de Llobregat i Viladecans

* Dades de caracter orientatiu ja que la submostra de desplagaments no supera el llindar de significacié estadistica

Fluxos de connexid exterior segons zones

Les zones 1 i 2 de Sant Joan Despi sén les que emeten atrauen més desplacaments amb altres
municipis. La zona 1 és la que més fluxos de mobilitat t¢ amb la ciutat de Barcelona,
concretament, el 30,3% dels desplagaments de connexi6 s’efectuen amb Barcelona.

Per la seva ubicacié geografica més proxima a les trames urbanes d’Esplugues de Llobregat,
I'Hospitalet de Llobregat i Cornella de Llobregat, la zona 3 és la que més relacions de mobilitat té
amb aquest municipis. Aixi, el 65,3% dels desplacaments de connexié d’aquesta zona,
s’efectuen amb municipis de I'ambit del Baix Llobregat Nord.

A I'annex E s’observen les dades relacionades amb els fluxos de connexié exterior de les tres
zones de Sant Joan Despi.

Modes de transport dels fluxos de connexié

El 54,9% dels desplacaments connectius a Sant Joan Despi es fan en vehicle privat, un 29,3%
en transport public i un 15,8% en modes no motoritzats.

e L’Us del transport public és especialment remarcable en les relacions amb els municipis de
Barcelona (45,2%), I'Hospitalet de Llobregat (34%), Cornella de Llobregat (26,1%) i
Esplugues de Llobregat (25%) on l'oferta de serveis que connecten Sant Joan Despi amb
aguests municipis és important. Es tracta de serveis de la xarxa del Trambaix i també de les
linies R1 i R4 de rodalies.

e L’Us del vehicle privat és més significatiu en els municipis del Baix Llobregat Sud on més del
75% dels desplacaments de connexié es realitzen amb aquest mitja. Aixo es deriva de la
inexisténcia d’'una xarxa ferroviaria que connecti el municipi amb aquest ambit.
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Fig. 105. Us del transport public en els principals fluxos de connexié de Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada
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Fig. 106. Us del transport privat en els principals fluxos de connexié de Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Nota. En els municipis sense dades la submostra de desplacaments no supera el llindar de significacié estadistica.
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4.1.4. Evolucio de la mobilitat en els darrers deu anys

Per tal de conéixer quina ha estat I'evolucié de la mobilitat en els darrers deu anys, en aquest
apartat es relacionen les dades de l'enquesta realitzada al 2011 amb les obtingudes en
'Enquesta de Mobilitat Obligada 2001 (EMO 2001) i 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006
(EMQ2006).

Cal tenir en compte dos aspectes, per una banda, només es fa referéncia a la mobilitat dels
residents al municipi i, per altra banda, les dades de I'any 2001 només fan referéncia a la
mobilitat ocupacional (1r desplacament del dia).

També és necessari ser prudents a 'hora de comparar aquestes dades ja que pertanyen a fonts i
metodologies diferents ('TEMO2001 prové del Cens 2001; no és una enquesta). Aixi, les dades
que es presenten a continuacid tenen un caracter orientatiu i s’han d’interpretar com a
tendeéncies.

4.1.4.1. Indicadors de conjuntura

El nombre de viatges realitzats en transport public dins I'ambit de 'ATM s’ha increment en els
darrers sis anys un 2,8%, essent les linies del grup Baixbus les que han tingut un increment més
elevat.

| 2000 | 2006 ] 2011 .

Viatges transport public ambit ATM ( milions) 7554  100,0% 910,6 100,0% 935,7 100,0% 180,3 23,9% 25,1 2,8%
Autobis TMB 184,0 24,4% 207,7 22,8% 1884 20,1% 4,4 2,4% -19,3 -9,3%
Metro 305,1  40,4% 353,4  38,8% 389,0 41,6% 83,9 27,5% 35,6 10,1%
Altres autobusos 99,5 13,2% 132,4 14,5% 147,2 15,7% 47,7 48,0% 14,8 11,2%
Autobusos gestié AMB (antiga EMT) 47,8 66,1 75,2 27,4 57,2% 9,1 13,8%
Authosa 1,6 2,2 1,9 0,3 15,9% -0,3 -13,6%
Mohn, SL 8,0 13,3 16,9 8,9 110,5% 3,6 27,1%
Oliveras, SL 3,5 6,0 7.9 4,4 123,2% 1,9 31,7%
Rosanbus, SL 4,0 8,4 10,6 6,6 164,3% 2,2 26,2% Autoritat del Transport
TCC2, SL 1B 3,5 0,5 -13 -72,1% -3,0 -85,7% Metropolita
Tusgsal 27,9 30,9 30,1 2,2 7,7% -0,8 -2,6%
Altres 0,9 1,7 e 6,4 729,5% 5.6 329,4%
Transport interurba (competéncia Generalitat de
Catalunya) 22,1 28,4 31,1 9,0 40,7% 2,7 9,5%
Transport urba (competéncia municipal) 29,6 38,0 40,9 11,3 38,1% 2,9 7,6%
Altres ferroviaris 166,868  22,1% 217,14 23,8% 211,1 22,6% 44,3 26,6% -6,0 -2,8%
FGC 63,2 78,0 80,6 17,4 27,5% 2,6 3,3%
Renfe Rodalies 103,6 122,2 106,2 2,6 2,5% -16,0 -13,1%
Tramvia 16,9 24.2 23 42,9%

Taula 56. Evolucié de la xarxa de transport public. Anys 2001, 2006 i 2011.
Font: enquesta realitzada

En general, la xarxa viaria ha enregistrat un descens de la intensitat mitjana diaria (IMD) durant
el periode 2006 — 2011 tant a la xarxa interurbana com a la xarxa interna i d’accés a Barcelona.

[ 2000 | 2006 | 2011 [biferéncies 2011-2001|Diferéncies 2011-2006] -
Diferéncies 2011-2001| Diferéncies 2011-2006) FONT D'INFO! 16

IMD AUTOPISTES I CARRETERES (vh/dia)

ACESA (anual) 35.842 = 37.225 B 37.845 = 2.003 5,6% 620 1,7% Abertis

AUCAT (anual) 23.207 - 32.438 - 30.843 - 7.636 32,9% -1.595 -4,9% Abertis

TABASA, Tanels de Vallvidrera 29.675 = 34.603 = 31,505 = 1.830 6,2% -3.098 -9,0% Tabasa / Anuari DTS

Xarxa de la Diputacié de Barcelona (promig anual) 2.506 - 2.856 - 2.447 - -59 -2,3% -409 -14,3% Elaboracié prapia en base a

dades de la Diputacié de
Barcelona. Servels
d'Infraestructures Viaries i

Mobilitat
Xarxa interna i d'accés a Barcelona (anual)
Accesos 1.200.488 - 1.201.723 - 1.088.546 - -111.942 -9,3% -113.177 -9,4% Ajuntament de Barcelona.
Direccié de Serveis de
Total Vies Principals £66.360 - 873.156 - 826735 - 160.375  24,1% -46.421 -5,3%  Mobiltat.

Total Rondes 264.404 = 275.591 = 266.501 = 2.097 0,8% -9.090 -3,3%

Taula 57. Evolucid de la xarxa viaria. Anys 2001, 2006 i 2011.
Font: enquesta realitzada
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4.1.4.2. Evoluci6 2001 — 2011 de la mobilitat ocupacional

Repartiment modal

S’observa que I'is dels diferents modes de transport que fan els residents a Sant Joan Despi
manté la tendéncia d’anys anteriors, amb un progressiu augment de I'is del transport privat front
a un decrement de I'is dels modes no motoritzats. En canvi, el transport public ha mantingut
estable la seva quota d’us en els tres anys analitzats.
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Fig. 107. Evolucio del repartiment modal dels desplagaments a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

4.1.4.3. Evoluci6 2006 — 2011 de la mobilitat

Dades globals de mobilitat

En els darrers cinc anys, els residents a Sant Joan Despi han augmentat la seva mobilitat
quotidiana en un 2,2% (2.000 desplagcaments diaris).

e 2006: 100.601 desplacaments en dia feiner
e 2011:102.801 desplacaments en dia feiner

Motius de transport

La mobilitat per anar a treballar o a estudiar ha disminuit en gairebé un 6%, en canvi, la mobilitat
personal és la que més ha crescut amb un increment del 12%.

; | 2006 [ = 2011 2 | Dif. 2011-2006 |
Motiu del desplagament — Absoluts] o = Dif. 2011-2006 -

Mobilitat ocupacional 26.097 25,9% 24.590 23,9% -1.507 -5,8%
Mobilitat personal 30.003 29,8% 33.493 32,6% 3.491 11,6%
Tornada a casa ocupacional 20.959 20,8% 18.627 18,1% -2.332 -11,1%
Tornada a casa personal 23.542 23,4% 26.090 25,4% 2.548 10,8%
Total 100.601 100,0% 102.801 100,0% 2.200 2,2%

Taula 58. Evolucid del motiu del desplacament. Anys 2006 i 2011.
Font: enquesta realitzada
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Mode de transport

Els modes no motoritzats han guanyat pes relatiu front als modes mecanitzats. En canvi, tant la
mobilitat en transport public com en vehicle privat han patit una disminucié d’aproximadament un
5% respecte fa cinc anys, el que es tradueix en una péerdua relativa d’1,5 punts i 3,2 punts de
guota modal, respectivament.

| 2006 | = 2011 | Dif. 2011-2006
SR |_Absoluts| %] _Absoluts| %[ _Absoluts| _____ %]

Modes no motoritzats 39.221 39,0% 44.823 43,6% 5.602 14,3%
Transport public 20.274 20,2% 19.229 18,7% -1.045 -5,2%
Transport privat 41.106 40,9% 38.749 37,7% -2.357 -5,7%
Total 100.601 100% 102.801 100% 2.200 2,2%

Taula 59. Evolucié del mode de transport. Anys 2006 i 2011.
Font: enquesta realitzada
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4.2. Demanda a peu

4.2.1. Introducci6

Per caracteritzar la demanda de mobilitat a peu s’ha realitzat una campanya de comptatges
manuals de vianants als principals punts de la xarxa principal, consensuats amb

'Ajuntament de Sant Joan Despi i amb la Direccié de I'Estudi.

En concret, la campanya ha consistit en la realitzacié d’11 comptatges manuals en dia feiner.

Els aforaments han tingut lloc els dies 22 i 27 de mar¢ de 2012, tant en hora punta de mati (de

08:00 a 10:00 hores) com en hora punta de tarda (de 17:00 a 19:00 hores).

Els comptatges no es van dur a terme ni un dilluns ni un divendres ja que la mobilitat en aquests
dies és diferent. Els punts d’aforament tampoc van coincidir amb els dies de mercat setmanal al

carrer.
Data
AfoPr:rmtent Ubicacio Horari de
realitzacio
01 Rotonda rbla. de Josep Maria Jujol — riera d’en Nofre 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
02 Torrent d’en Negre — carrer de Catalunya 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
03 Pg. Canalies — carrer de Francesc Macia (pl. de I'Estacio) 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
04 Avinguda de Barcelona — pg. del Canal 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
05 Rotonda av. de Barcelona — av. de la Mare de Déu de 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
Montserrat
06 Av. de Barcelona — carrer del Marqués de Monistrol 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
Placa Sant Joan (c. Marqués de Monistrol, c. Josep maria, 00 . 10 00 . 10
07 . Joan Maragall) 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
08 Carrer de John F. Kennedy — pl. Espanya 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
09 m’ggtg‘f Sant Marti de I'Erm — carrer del Marques de 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
10 ﬁ\l\E/Irrr]nQUda del Baix Llobregat — carrer de Sant Marti de 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
11 Placa de Maria Aurélia Capmany 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012

Taula 60. Punts de realitzaci6 dels comptatges de vianants

Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges

A l'annex D s’observa la metodologia portada a terme per a la realitzacié dels comptatges

manuals.
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Fig. 108. Planol d’'ubicacio dels punts de comptatges de vianants.
Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges

4.2.2. La mobilitat dels vianants

Considerant els volums de desplacaments registrats tant pel que fa a la franja de mati analitzada
(de 08:00 a 10:00 hores) com pel que fa a la franja de tarda (de 17:00 a 19:00 hores), els punts
on s’han detectat més desplagaments a peu sén els seguents:

- Punt 2 (Barri Centre), concretament al c. Catalunya i c. del Bon Viatge: ambddés han
registrat una intensitat total superior als 2.000 vianants.

- Punt 7 (Les Planes), on els carrers Josep Maria Pi i Sufier i Marqués de Monistrol
han registrat respectivament una intensitat al voltant dels 1.700 vianants.

Quant a xifres globals, els volums més elevats de vianants s’han registrat a la tarda a
practicament tots els punts aforats. De manera general, a I'hora punta de tarda, s’ha observat de
mitjana un volum de vianants superior del 32% al del mati. No obstant, aquest increment és
molt variable segons els punts observats.

Aixi, en el punt 3 situat a prop de I'estacié de ferrocarril, el volum de vianants es manté constant
al llarg del dia, mentre que en el punt 2 (barri centre — Torrent d’en Negre — C/ Catalunya), el
nombre de vianants s’incrementa en un 73% a la tarda, assolint una intensitat de 1.247 vianants
en dues hores.
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En tot cas, independentment dels aspectes que des del punt de vista de l'oferta puguin
condicionar la mobilitat a peu (amplada de les voreres, franja lliure de pas, mobiliari, etc.), el
dimensionament de la demanda permetra en fases posteriors realitzar propostes de
millora de la xarxa per a vianants (sobretot en aquells punts on els volums de demanda aixi ho
justifiquin).

Punt - \(ianants ) yianants TOTAL
Aforament Ubicacio registrats mati | registrats tarda
08:00 a 10:00 h. | 17:00 - 19:00 h. Mati + Tarda
Rotonda rbla. de Josep Maria Jujol — riera d’en Nofre
Riera d'en Nofre Sud 99 121 220
1 Rbla. de Josep Maria Jujol 199 394 593
Riera d'en Nofre Nord 164 236 400
Parc del Mil-lenari 137 172 309
Torrent d’en Negre — carrer de Catalunya
c. de Catalunya 787 1.297 2.084
2 Torrent d'en Negre Oest 130 281 411
c. del Bon Viatge 767 1.347 2.114
Torrent d'en Negre Est 341 593 934
Pg. Canalies — carrer de Francesc Macia (pl. de I'Estacio)
pg. Canalies 326 328 654
3 c. de Francesc Macia Sud 159 171 330
pl. de I'Estacio 541 522 1.063
c. de Francesc Macia Nord 221 216 437
Avinguda de Barcelona — pg. del Canal
pg. del Canal Nord 367 370 737
4 av. de Barcelona Sud 758 853 1.611
pg. del Canal Sud 408 549 957
av. de Barcelona Nord 784 754 1.538
Rotonda av. de Barcelona — av. de la Mare de Déu de Montserrat
av. de Barcelona Oest 250 349 598
5 av. de la Mare de Déu de Montserrat Sud 72 77 149
av. de Barcelona Est 274 352 625
av. de la Mare de Déu de Montserrat Nord 204 170 374
Av. de Barcelona — carrer del Marqués de Monistrol
av. de Barcelona Oest 610 928 1.538
6 c. Marqués de Monistrol Sud 412 461 873
av. de Barcelona Est 426 497 923
c. Marqueés de Monistrol Nord 294 399 693
Plaga Sant Joan (c. Marqués de Monistrol, c. Josep maria, c. Joan Maragall)
c. de Josep Maria Trias de Bes 345 605 949
c. Josep Maria Pii Sufer 696 1.033 1.728
7 c. Joan Maragall 334 544 878
c. Fancesc Cambo 217 237 454
c. Marqués de Monistrol 849 836 1.685
c. Galicia 226 479 704
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Punt Ubicaci6 reg\i/;?rnaétlgtr?\atl' reg?gﬁgf‘snirda TOTAL
Aforament
08:00a10:00 h. | 17:00 - 19:00 h. | Mati + Tarda
Carrer de John F. Kennedy — pl. Espanya

8 c. Joan Maragall 156 387 543
c. de John F. Kennedy Sud 610 621 1.231
c. de John F. Kennedy Nord 649 689 1.338

Carrer de Sant Marti de 'Erm — carrer del Marqués de Monistrol

c. de Sant Marti de I'Erm Oest 211 342 553

9 c. Marques de Monistrol Sud 119 201 320
c. de Sant Marti de I'Erm Est 164 257 421
c. Marques de Monistrol Nord 289 330 619

Avinguda del Baix Llobregat — carrer de Sant Marti de 'Erm

10 c. de Sant Marti de I'Erm 310 607 917
av. del Baix Llobregat Sud 156 208 364
av. del Baix Llobregat Nord 406 396 802

Placa de Maria Aurélia Capmany

pl. Maria Auréelia Capmany Sud 176 213 389

11 av. de Lluis Companys 253 286 539
pl. Maria Aurélia Capmany Nord 107 119 226
c. de Torreblanca 56 128 184

Taula 61. Resultats obtinguts a cadascun dels punts on s’han realitzat els comptatges de vianants.
Dia feiner en horari de mati i de tarda.
Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges

Analisi en hora punta de mati (8h00 a 10h00)

Aquesta franja horaria concentra la major part dels desplacaments a peu vinculats a la mobilitat
ocupacional (desplagcaments per motiu treball o estudis).

Com s’observa al mapa seguent, s’ha detectat que els principals eixos de demanda de mobilitat

dels vianants entre les 8h i les 10h son els segients:

- C/Marques de Monistrol (al voltant de la placa Sant Joan), a les Planes, amb una
intensitat de 849 vianants.

- Cl/ Catalunyai Bon Viatge (a I'entorn de la placa de I'Església) al barri Centre, amb unes
intensitats respectives de 787 i 767 vianants entre les 8h i les 10h.

- L'Av. de Barcelona (cruilla amb pg. del Canal), en el centre, punt molt concorregut tant
pels escolars ja que se situa a prop de diversos centres d’ensenyament com per la seva
proximitat amb les parades de tramvia.

A l'annex D s’adjunten tots els resultats referents a cada punt analitzat, aixi com també planols
amb els esquemes d’intensitats de vianants registrats.

Analisi en hora punta de tarda (17h00 a 19h00)

En aquesta franja horaria es realitza la major part dels desplagaments a peu vinculats a la
tornada a la llar i la mobilitat personal.

Els principals punts de demanda, seguint un patr6 similar al mati, son:
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- C/ de Catalunya i Bon Viatge (a I'entorn de la placa de I'Església, al barri centre) que
gairebé dupliquen la intensitat de vianants registrada durant el mati amb respectivament
1.297 i 1.347 vianants.

- C/ Josep Maria Pi i Sufier (al voltant de la pl. Sant Joan, a les Planes), amb una
intensitat de 1.033 vianants en dues hores.

A 'annex D s’adjunten tots els resultats referents a cada punt analitzat, aixi com també planols
amb els esquemes d’intensitats de vianants registrats.
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Fig. 109. Intensitat de desplagaments de vianants. Dia feiner.
Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges

4.3. Demanda en bicicleta

4.3.1. Introduccid6

Per caracteritzar la demanda de mobilitat en bicicleta, de la mateixa manera que amb la mobilitat
a peu, s’ha realitzat una campanya de comptatges manuals als principals punts de
demanda, consensuats amb I'’Ajuntament de Sant Joan Despi i amb la Direccié de I'Estudi.

En concret, la campanya ha consistit en la realitzacié d’11 comptatges manuals en dia feiner.

Els aforaments es van dur a terme els dies 22 i 27 de mar¢ de 2012, tant en hora punta de mati
(de 08:00 a 10:00 hores) com de tarda (de 17:00 a 19:00 hores).



PMU del municipi de Sant Joan Despi

129

A l'annex D s’observa la metodologia portada a terme per a la realitzacié dels comptatges

manuals.
Data
Punt : 8 .
P Ubicacio Horari _de B
realitzacio
01 Rotonda rbla. de Josep Maria Jujol —riera d’en Nofre 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
02 Torrent d’en Negre — carrer de Catalunya 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
03 Pg. Canalies — carrer de Francesc Macia (pl. de I'Estacio) 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
04 Avinguda de Barcelona — pg. del Canal 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
Rotonda av. de Barcelona — av. de la Mare de Déu de . . . .
05 Montserrat 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
06 Av. de Barcelona — carrer del Marqués de Monistrol 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
07 Plaga Sant Joan (c. Marqués de Monistrol, ¢. Josep maria, 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
c. Joan Maragall)
08 Carrer de John F. Kennedy — pl. Espanya 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
09 E:/I?)rr:gtr%? Sant Marti de 'Erm — carrer del Marques de 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
10 ﬁ\zllrrr;]guda del Baix Llobregat — carrer de Sant Marti de 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
11 Placa de Maria Aurelia Capmany 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012

Taula 62. Punts de realitzacié dels comptatges de bicicletes

Font: elaboracié propia a partir de la campanya de comptatges
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Fig. 110. Planol amb ubicacié dels aforaments de bicicletes.

Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges
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4.3.2. La mobilitat de les bicicletes

Considerant els volums de desplagaments registrats tant pel que fa a la franja de mati analitzada
(de 08:00 a 10:00 hores) com pel que fa a la franja de tarda (de 17:00 a 19:00 hores), els punts
on s’han detectat més desplagaments en bicicleta han estat:

- Punt 4 (Av. de Barcelona amb Pg. Canal) amb una intensitat total de 30 bicicletes.

- Punts 5 i 6 (respectivament Av. de Barcelona amb Av. M. Déu de Montserrat i av. de
Barcelona amb C/ Marqués de Monistrol, a les Planes) on s’han registrat respectivament
17 bicicletes.

Quant a xifres globals, els volums més elevats de bicicletes s’han registrat en la franja horaria de
tarda a practicament tots els punts aforats. De manera general, el nombre de bicicletes
observades quasi es duplica a la tarda. No obstant, aquest increment és molt variable segons
els punts observats.

Bicicletes
Punt Ubicacié Bicicletes ) registrades TOTAL
Aforament registrades mati tarda
08:00a10:00 h. | 17:00 - 19:00 h. | Mati + Tarda

Rotonda rbla. de Josep Maria Jujol — riera d’en Nofre
Riera d'en Nofre Sud 0 1 1
1 Rbla. de Josep Maria Jujol 1 15 16
Riera d'en Nofre Nord 1 10
Parc del Mil-lenari 0 7 7

Torrent d’en Negre — carrer de Catalunya

c. de Catalunya 2 9 11

2 Torrent d'en Negre Oest 1 7

c. del Bon Viatge 0 8
Torrent d'en Negre Est 1 7 8

Pg. Canalies — carrer de Francesc Macia (pl. de I'Estacio)
pg. Canalies 1 2 3
3 c. de Francesc Macia Sud 1 4 5
pl. de I'Estacio 2 4 6
c. de Francesc Macia Nord 0 2 2
Avinguda de Barcelona — pg. del Canal
pg. del Canal Nord 3 11 14
4 av. de Barcelona Sud 5 10 15
pg. del Canal Sud 2 9 11
av. de Barcelona Nord 6 24 30
Rotonda av. de Barcelona — av. de la Mare de Déu de Montserrat

av. de Barcelona Oest 2 15 17
S av. de la Mare de Déu de Montserrat Sud 0 10 10
av. de Barcelona Est 7 16
av. de la Mare de Déu de Montserrat Nord 2 8
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Bicicletes
Punt L Bicicletes registrades TOTAL
AT Ubicacio registrades mati tarda
08:00210:00 h. | 17:00- 19:00 h. | Mati + Tarda
Av. de Barcelona — carrer del Marqués de Monistrol
av. de Barcelona Oest 12 0 12
6 c. Marques de Monistrol Sud 2 4 6
av. de Barcelona Est 11 6 17
c. Marques de Monistrol Nord 0 6 6
Plaga Sant Joan (c. Marqués de Monistrol, c. Josep maria, c. Joan Maragall)
c. de Josep Maria Trias de Bes 0 0
c. Josep Maria Pi i Sufier 6 10
7 c. Joan Maragall 14 0 14
c. Fancesc Cambd 0 0
c. Marques de Monistrol 6 0
c. Galicia 0 2
Carrer de John F. Kennedy — pl. Espanya
8 c¢. Joan Maragall 0 1
c. de John F. Kennedy Sud 2 3
c. de John F. Kennedy Nord 2 4 6
Carrer de Sant Marti de 'Erm — carrer del Marqués de Monistrol
c. de Sant Marti de I'Erm Oest 0 2 2
9 c. Marques de Monistrol Sud 0 1 1
c. de Sant Marti de I'Erm Est 0 1 1
c. Marques de Monistrol Nord 0 0 0
Avinguda del Baix Llobregat — carrer de Sant Marti de 'Erm
10 c. de Sant Marti de I'Erm 1 9 10
av. del Baix Llobregat Sud 1 3 4
av. del Baix Llobregat Nord 0 1
Placa de Maria Aurélia Capmany
pl. Maria Aurélia Capmany Sud 0 3 3
11 av. de Lluis Companys 2 8 10
pl. Maria Aurélia Capmany Nord 0 3
c. de Torreblanca 3 5

Taula 63. Resultats obtinguts a cadascun dels punts on s’han realitzat els comptatges de bicicletes.
Dia feiner en horari de mati i de tarda.
Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges

Analisi en hora punta de mati (08nh00 — 10h00)

Aquesta franja horaria concentra la major part dels desplacaments en bicicleta vinculats a la
mobilitat ocupacional (desplacaments per motiu treball o estudis). Tanmateix, cal precisar que,
com ja s’explica més endavant, d’acord amb els resultats obtinguts tot sembla indicar que la
mobilitat en bicicleta no acostuma a respondre a desplagcaments per motiu ocupacional,
essent preponderant la mobilitat per motius personals.

Com es pot apreciar en el mapa anterior, en hora punta mati, és el barri de les Planes que
concentra la major part dels moviments de bicicletes. Més concretament, el carrer Joan
Maragall (al voltant de la placa Sant Joan) i 'avinguda de Barcelona (a I'algada del carrer
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Marqués de Monistrol), amb respectivament 14 i 12 bicicletes. En el cas del C/ Maragall, cal
destacar que els desplacaments en bicicleta es concentren entre les 8h10 i les 8h40 mentre que
es distribueixen més regularment en el temps av. de Barcelona.

En canvi, la resta de punts d’aforaments registra un feble volum de bicicletes (de 0 a 1 bicicleta
cada 20 minuts).

A l'annex D s’adjunten tots els resultats referents a cada punt analitzat, aixi com també planols
amb els esquemes d’intensitats de bicicletes registrats.
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Fig. 111. Intensitat de desplagaments de bicicletes. Dia feiner.
Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges

Analisi en hora punta de tarda (17h00 - 19.00)

El nombre de bicicletes observades entre les 17h i les 19h es dobla respecte del mati, la qual
cosa sembla confirmar que aquest mitja de transport es fa més servir per la mobilitat personal i
no pas laboral.

Els punts on s’ha registrat la intensitat de bicicletes més elevada son els seglents:

- Punt 4 (Av. de Barcelona, per sobre del Pg. del Canal): 24 bicicletes observades en 2
hores, és a dir aproximadament una bicicleta cada 5 minuts.

- Punt 1 (Rambla JM Jujol, a prop del Parc del Mil-lenari): 15 bicicletes observades en 2
hores, és a dir una bicicleta cada 8 minuts aproximadament.
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- Punt 5 (Av. de Barcelona, per sota de I'av. M. de Déu de Montserrat): 15 bicicletes
observades, és a dir una bicicleta cada 8 minuts de mitjana.

A 'annex D s’adjunten tots els resultats referents a cada punt analitzat, aixi com també planols
amb els esquemes d’intensitats de bicicletes registrats.
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4.4. Demanda en transport public

L’analisi recollida a continuacié es basa en la informacié proporcionada pels operadors de
transport public ferroviari. L’heterogeneitat de les dades (algunes expressades en total anual,
d’altres per un mes en concret o per dia tipus i resultant d’anys diferents per a cada operador) no
permet ni agregar-les per tal de tenir una visio global de la demanda ni estudiar-ne I'evolucié.

4.4.1. Xarxa de transport public ferroviari

Mitjiancant les dades facilitades pels diferents operadors de les xarxes ferroviaries que
transcorren per Sant Joan Despi s’ha realitzat I'analisi de demanda que es descriu a continuacio.

S’observa com l'estacié de Bon Viatge és la que registra gairebé el 50% de les validacions que
tenen lloc al municipi i la parada situada a les proximitats de I'Hospital Moisés Broggi i de la TV3
té un 20% de les validacions totals realitzades a Sant Joan Despi.

Durant els festius i els dissabtes I'estacidé de la Fontsanta registra un descens en el nombre de
viatgers principalment per la baixa demanda al conjunt d’escoles i al poligon industrial.

VALIDACIONS TRAMVIA 2011

Estacions TOTAL Feiners Festius Dissabtes
Bon Viatge 758.300 642.003 53.995 62.302
La Fontsanta 114.383 104.600 4.351 5.432
Centre Miquel Marti i Pol 252.036 206.568 20.714 24.754
Llevant - les Planes 139.236 118.101 10.064 11.071
Hospital Sant Joan Despi - TV3 339.418 280.826 29.604 28.988

Taula 64. Validacions anuals de hitllets a les diferents parades
del tramvia de Sant Joan Despi. Any 2011.
Font: elaboracio propia a partir de les dades facilitades pels operadors

L’estacié de Rodalies de Sant Joan Despi va registrar de mitjana en un dia feiner de I'any 2010
5.047 viatgers/dia. S’observa com el repartiment entre els viatgers que pugen i els que baixen és
homogeni amb un 48% i un 52%, respectivament.

AFORAMENTS RODALIES 2010

Codi estaci6 Nom estaci6 Viatgers que Vlatggrs que TOTAL
pugen baixen
72302 Sant Joan Despi 2.415 2.632 5.047

Taula 65. Viatgers diaris que accedeixen a la parada de Rodalies de Sant Joan Despi. Any 2010.
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors

Les estacions més demandades per la poblacié de Sant Joan Despi sén les que tenen com a
destinaci6é la ciutat de Barcelona (Arc del Triomf, placa de Catalunya i Sants) amb un 48%,
essent placa de Catalunya la que registra més viatgers amb un 34%, d’altra banda els dos
municipis que es troben dins d’aquesta traga, 'Hospitalet de Llobregat i Cornella de Llobregat
registren un 17% i un 7% de les destinacions totals, respectivament.
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Taula 66. Destinacions de la xarxa de Rodalies més demandades amb origen Sant Joan Despi.
Font: elaboracio propia a partir de les dades facilitades pels operadors

4.4.2. Xarxa d’autobusos

Evolucié de la demanda

La xarxa d’autobusos de Sant Joan Despi esta integrada dins de la xarxa metropolitana que
dona servei als municipis d’aquest ambit. La demanda global del servei i la seva evolucié
engloba els viatges que afecten només a Sant Joan Despi i els que es fan entre Sant Joan Despi
i els municipis del seu entorn.

Per una banda, I'any 2010 el servei dilirn de les linies d’autobus gestionades pel grup Baixbus i
per 'empresa Soler i Sauret va tenir una demanda de 3.394.581 de viatgers. L’evoluci6 de la
demanda en el periode 2010 — 2011 s’ha incrementat un 23%, principalment degut a I'entrada en
servei de I'L79 al novembre de 2010, arribant a assolir 4.173.502 de viatgers anuals.

Evoluci6 de la demanda de les linies de gesti6 indirecta

Any Ditrn Nocturn Total

2011 4.173.502 456.958 4.630.460

2010 3.394.581 443.209 3.837.790
Incr. % 22,95% 3,10% 20,65%

Taula 67. Evolucié anual de la demanda de les linies de gestid indirecta. Anys 2010 i 2011
Font: elaboraci6 propia a partir de les dades facilitades pels operadors

El servei nocturn va incrementar la seva demanda un 3,10% durant el periode 2010 — 2011,
assolint 456.958 viatgers anuals I'any 2011.

A I'annex E s’observen les dades referents al nombre de viatgers mensuals de les linies que
opera el grup Baixbus, pels anys 2010 2011.

D’altra banda, I'any 2012 el servei dilirn de les linies gestionades per TMB va tenir una
demanda total durant el mes de febrer de 35.284 viatgers.

Nota. L'operador TMB només ha proporcionat dades del mes de febrer i, per tant, no es pot
realitzar I'evolucio del servei.
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4.5. Demanda en vehicle privat motoritzat
4.5.1. Introduccio

Amb l'objectiu d’avaluar i definir les intensitats de circulacié en vehicle privat sobre la xarxa viaria
interna de Sant Joan Despi i del seu entorn immediat, s’han pres com a punt de partida 2
metodologies d’analisi diferenciades:

e Per un costat, s’han pres com a referéncia tots els resultats derivats dels aforaments
existents i de la campanya d’aforaments realitzada:

— Campanya d’aforaments automatics i manuals realitzada el 27 de mar¢ de 2012 amb
motiu de I'elaboracio del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi.

— Altres estudis de transit realitzats per I'’Ajuntament de Sant Joan Despi:
= Aranyes de vehicles. Mar¢ 2006
= Estudi de mobilitat i accessibilitat. Febrer 2001

— Xarxa d’aforaments automatics de la Diputacio de Barcelona

— Xarxa d’aforaments automatics de la Generalitat de Catalunya.

— Xarxa d’aforaments automatics de I'Estat.

o Per altre costat, s’han pres com a referéncia les dades obtingudes a partir de la realitzacié
del model de simulacié en hora punta de mati i en hora punta de tarda dels
desplacaments amb vehicle privat que es realitzen a la ciutat. (Veure annex Model de
vehicle privat).

4.5.2. Resultats de la campanya d’aforaments automatics realitzada el 2012

Per tal de caracteritzar la demanda d’us del vehicle privat als principals vials de Sant Joan Despi,
es va dissenyar una campanya d’aforaments consistent en 12 punts d’aforament amb 14
maquines associades, de les quals 3 van aforar en un sentit i 11 en dos sentits. En total es van
aforar 25 carrils de la ciutat.

Els aforaments es van dur a terme el dimarts 27 de mar¢ com a un dia tipus a Sant Joan Despi,
donat que aquest dia no coincidia ni amb un dilluns ni amb un divendres, on la mobilitat
normalment té un comportament diferent a la resta de dies laborables, ni tampoc tenia
coincidencia amb els dies dels mercats setmanals ni del barri Centre ni de les Planes.

La ubicacié d’aquests aforaments es va consensuar per tal de caracteritzar correctament la xarxa
viaria de Sant Joan Despi i les seves intensitats.

Aforament Caifls Localitzacio
aforats

1 2 Via del Llobregat (entre la rotonda i el c. de Joan Vinyoli)

> 2 Via del Llobregat (entre les rotondes del c. de la Creu d’en Muntaner i de I'accés a la
B-23)

3 2 Avinguda de Barcelona (entre c. Bon Viatge i ¢. Rius i Taulet)

4 1 Carrer de Jacint Verdaguer (entre c. de Catalunyai c. de Llobregat)

5 2 Carrer de la Creu d’en Muntaner (entre el c. de Francesc Macia i la rotonda de I'av.
de la Generalitat)

6 2 Avinguda de Barcelona (entre la rotonda de I'av. de la Mare de Déu de Montserrat i
el c. del Gran Capita)
Carrer de Jacint Verdaguer (entre I'av. del Baix Llobregat i el c. de la TV3)
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Carrils . L
Aforament aforats Localitzacio

8 4 Avinguda del Baix Llobregat (entre el c. de Jacint Verdaguer i el c. de Sant Marti de
'Erm)

9 3 Avinguda de Barcelona (entre el c. de John F. Kennedy i la rotonda de I'av. del Baix
Llobregat)

10 1 Carrer de John F. Kennedy (entre c. dels Frares i c. de Joan Maragall)
Avinguda de la Mare de Déu de Montserrat / Carrer Granada (entre I'av. de les Flors

11 2 i el c. Jaén; aquest punt d’aforament es troba dins del terme municipal de Cornella
de Llobregat per problemes d’ubicacio de la maquina de comptatge)
Avinguda de la Generalitat al pas inferior de la B-23 alternat amb semafor (entre la

12 2 5 : )
zona d’aparcament i la rotonda del c. de la Creu d’en Muntaner)

Taula 68. Aforaments automatics realitzats amb motiu de I'elaboracié del PMU de Sant Joan Despi.
Font: elaboracio propia
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Fig. 112. Ubicacid dels aforaments automatics i manuals realitzats pel Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi.
Font: elaboracié propia

Els resultats dels aforaments confirmen la varietat de tipologies dels carrers aforats: des dels
1.600 vehicles per dia que transiten pel carrer de John F. Kennedy, fins als gairebé 37.000
vehicles diaris que transiten per I'avinguda del Baix Llobregat.

El percentatge de vehicles pesants aforat en promig esta al voltant del 8 — 9% de la intensitat
diaria total. Les vies que presenten una intensitat superior de vehicles pesants han estat
'avinguda del Baix Llobregat amb més de 2.600 vehicles i la via del Llobregat amb 1.600 degut
als accessos amb la B-23 i 'A-2.
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Pel que fa a I'hora punta registrada, la xarxa viaria disposa de dos pics horaris en la seva
utilitzacié, corresponents a les hores punta de mati i de tarda:

* Hora punta de mati, de 8:00 a 9:00h, pic de maxima activitat per a 12 punts i sentits
d’aforament

* Hora punta de tarda, de 18:00 a 19:00h, pic de maxima activitat per a 11 punts i sentits
d’aforament

Si bé el pic de mati es troba molt clarament marcat entre les 8 i les 9h, la intensitat de vehicles
per la tarda és elevada des de les 17h fins les 19h, a més, la suma dels vehicles també és
superior a la registrada durant el mati.

A 'Annex D s’adjunten tots els resultats detallats de la campanya d’aforaments, amb grafiques
d’evolucié de la circulacio en vehicle privat.
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, i . Intensitat de Vehicles (ID) Factor d'Hora Punta (FHP)
Punt d'aforament automatic i sentits Nombre
Carrils D Veh. Lleugers Veh. Pesants Veh. Lleugers Veh. Pesants
Punt Ubicacid Sentit Veh. % Veh. % Periode % Periode %

L Via del Llobregat (entre la rotondaii el c. de Sant Feliu de Llobregat 1 9.379 8.690 92,65% 689 7,35% | 07:15-08:15 | 9,94% | 07:30-08:30 | 10,89%

Joan Vinyoli) Cornella de Liobregat 1 7.710 7.136 92,56% 574 7.44% | 08:00-09:00 | 8,76% | 10:45-11:45 | 13,41%
) Via del Llobregat (entre les rotondes del c. de Sant Joan Despi 1 9.615 8.753 91,03% 862 897% | 17:15-18:15| 7,84% | 10:00-11:00 | 10,67%

la Creu d’en Muntaner i de I'accés a la B-23) Sant Feliu de Llobregat / B-23 1 9.085 8.335 91,74% 750 826% | 07:30-08:30 | 8,23% | 09:15-10:15 | 10,00%
5 Avinguda de Barcelona (entre ¢. Bon Viatge i c. del Bon Viatge 1 7.557 6.991 92,51% 566 7,49% | 18:30-19:30 | 9,35% | 11:00-12:00 | 10,07%

¢. Rius i Taulet) c. Rius i Taulet 1 3.083 2.784 90,30% 299 9,70% | 08:15-09:15 | 9,73% 8:30 - 9:30 8,70%

Carrer de Jacint Verdaguer (entre c. de . . . .
4 Catalunya i c. del Liobregat) c. del Liobregat 1 2.548 2.444 95,920 104 408% | 08:15-09:15 | 11,95% | 10:30-11:30 | 15,38%

Carrer de la Creu d’en Muntaner (entre el c. de c. de Francesc Macia 1 6.396 5.837 91,26% 559 8,74% 17:30-18:30 | 10,28% | 10:00 - 11:45 8,23%
5 Francesc Macia i la rotonda de I'av. de la -

Generalitat) av. de la Generalitat 1 6.771 6.234 92,07% 537 7,93% | 08:00-09:00 | 11,58% | 11:30-12:30 | 11,36%

Avinguda de Barcelona (entre la rotonda de av. de la Mare de Déu de 1 2.730 2.426 88,86% 304 11,14% | 08:30-09:30 | 8,94% | 08:15-09:15 | 8,22%
6 I’av. de la Mare de Déu de Montserrat i el c. del Montserrat

Gran Capita) c. del Gran Capita 1 3.057 2.746 89,83% 311 10,17% | 17:45-18:45 | 7,47% | 12:45-13:45 | 9,00%
. Carrer de Jacint Verdaguer (entre I'av. del Baix | _av. del Baix Liobregat 1 4.051 3.651 90,13% 400 9,87% | 14:45-15:45 | 10,85% | 14:45-15:45 | 9,00%

Llobregatiel c. delaTV3) c.delaTv3 1 5.401 4.943 91,52% 458 8,48% | 07:45-08:45 | 12,68% | 08:45-09:45 | 12,66%
. Avinguda del Baix Llobregat (entre el c. de Sant Joan Despi 2 18.685 17.405 93,15% 1.280 6,85% 14:45 - 15:45 7,04% 11:15-12:15 9,06%

Jacint Verdaguer i el c. de Sant Marti de 'Erm) | g >3 2 18.102 16.708 92,30% 1.394 7,70% | 18:00-19:00 | 7,46% | 15:00-16:00 | 7,96%

Avinguda de Barcelona (entre el c. de John F. c. dels Frares 1 3.456 3.154 91,26% 302 8,74% | 08:45-09:45 | 8,66% | 11:45-12:45 | 8,94%
9 Kennedy i la rotonda de I'av. del Baix av. del Baix Llobregat (central) 1 2.103 1.947 92,58% 156 7,42% 08:15 - 09:15 9,09% 08:45 - 09:45 12,82%

Llobregaf) av. del Baix Llobregat (lateral) 1 1.131 936 82,76% 195 17,24% | 8:30-9:30 8,65% | 10:45-11:45 | 9,74%

Carrer de John F. Kennedy (entre c. dels o 0 . . 0 . b 1
10 | Frares i c. de Joan Maragall) ¢. de Joan Maragall 1 1.646 1.440 87,48% 206 1252% | 18:45-19:45 | 9,38% | 16:30-17:30 | 23,30%

Avinguda de la Mare de Déu de Montserrat / c. Jaén 1 4.219 3.772 89,41% 447 10,59% | 18:00-19:00 | 9,68% 08:45-09:45 | 10,74%
11 Carrer Granada (entre I'av. de les Flors i el c.

Jaén) av. de les Flors 1 2.286 2.103 91,99% 183 8,01% | 18:30-19:30 | 8,04% | 12:45-13:45 | 12,02%

Avinguda de la Generalitat al pas inferior de la |  sant Joan Despi 1 4750 4.415 92,95% 335 7,05% | 08:15-09:15 | 11,39% | 17:00 - 18:00 8,66%
12 B-23 alternat amb semafor (entre la zona

g’apa“;lcantnent i)la rotonda del c. de la Creu Sant Feliu de Llobregat 1 4.994 4612 92,35% 382 7,65% | 18:45-19:45 | 8,50% | 11:30-12:30 | 8,64%

’en Muntaner

Taula 69. Resum dels resultats vinculats a la campanya d’aforaments automatics realitzats amb motiu de I'elaboracié del PMU de Sant Joan Despi.

Font: elaboraci6 propia
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Velocitats reqistrades

La

campanya d’aforaments automatics també va incloure 'analisi de les velocitats promig dels

vehicles en el moment de pas per les estacions d’aforament. De la seva analisi se’'n desprén que
hi ha carrers on els vehicles es desplacen a velocitats per sobre de les permeses.

Al punt 5, sentit av. de la Generalitat, és on es registra la velocitat promig més elevada
respecte la velocitat maxima permesa amb 39,9 km/h, només un 4,6% dels vehicles que
circulen diariament per aquesta via respecten el limit de velocitat.

Al punt 11, situat a I'av. de la Mare de Déu de Montserrat i fora del terme municipal de Sant
Joan Despi, la velocitat promig en sentit av. de les Flors és superior a la maxima permesa
amb 39,8 km/h, només un 9,7% dels conductors respecten el limit de velocitat.

En general, s’ha observat que a les avingudes es sobrepassen les velocitats maximes
permeses: av. de Barcelona, al tram comprés entre I'av. de la Mare de Déu de Montserrat i
'av. del Baix Llobregat, i a I'av. de la Generalitat al pas inferior de la B-23.

En canvi, al punt 8 situat a I'av. del Baix Llobregat s’han registrat velocitats per sota de les
maximes amb un percentatge promig de respecte elevat en els dos sentits del 88,3%.

La resta de punts d’aforament de velocitat corresponen a carrers de la trama urbana de Sant
Joan Despi on les velocitats promig son inferiors.

Aforament automatic SR [ — % Vehicles segons intervals de velocitat (Km/h)

: ID | o ima | mittana | DeOa | De20 | De30 | De40 | De50 | De60 | De70 | Mé
Punt Sentit maxima | mitjana ela e e ® e e e és
19 a29 a 39 a49 a 59 a 69 a79 | de 80
] Sant Feliu de Llobregat 9.379 50,0 45,6 0,39% | 3,71% | 23,98% | 89,75% | 26,25% | 5,14% | 0,67% | 0,11%
Cornella de Llobregat 7.710 50,0 47,9 1,27% | 5,68% | 10,96% | 87,08% | 35,77% | 7,77% | 1,36% | 0,16%
) Sant Joan Despi 9.615 50,0 49,7 2,96% | 1,76% | 4,80% | 36,24% |44,60% | 8,47% | 1,00% | 0,18%
Sant Feliu de Llobregat / B-23 9.085 50,0 50,7 0,18% | 1,78% | 9,55% | 34,86% |39,26% | 12,05% | 1,94% | 0,37%
. c. del Bon Viatge 7,557 30,0 25,9 4,33% | 87,88% | 1.87% | 504% | 0,46% | 0,42% | 0,00% | 0,00%
c. Rius i Taulet 3.083 30,0 305 | 10,80% | 33,93% | 42,04% | 11,16% | 1,91% | 0,13% | 0,03% | 0,00%
4 c. del Llobregat 2554 | 30,0 217 | 30,58% |56,73% | 12,18% | 0,51% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
. ¢. de Francesc Macia 6.396 30,0 320 | 12,37% | 29,16% | 33,99% | 19,82% | 4,33% | 0,39% | 0,05% | 0,00%
av. de la Generalitat 6.771 30,0 39,9 0,25% | 4,37% | 44,41% | 43,80% | 591% | 0,38% | 0,00% | 0,00%
3 :nvérizéﬁ Mare Celpetice 2730 | 300 333 | 1,76% |24,03% | 63,00% | 10,55% | 0,33% | 0,15% | 0,00% | 0,00%
¢. del Gran Capita 3.057 30,0 322 6,71% | 28,62% | 48,35% | 15,01% | 1,18% | 0,07% | 0,07% | 0,00%
, av. del Baix Llobregat 4.051 30,0 29,9 5,16% |46,06% | 41,35% | 7,21% | 0,22% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
c.delaTv3 5.401 30,0 341 3,39% | 23,09% | 52,05% | 18,94% | 1,61% | 0,02% | 0,00% | 0,00%
. Sant Joan Despi 18.685| 50,0 38,7 4,98% | 12,80% | 36,30% | 31,81% | 12,16% | 1,69% | 0,24% | 0,02%
B-23 18.102| 50,0 39,6 0,36% | 8,90% | 44,96% | 36,56% | 8.45% | 0,73% | 0,04% | 0,01%
c. dels Frares 3.456 30,0 37,7 587% | 12,38% | 36,55% | 36,63% | 7.78% | 0,78% | 0,00% | 0,00%
9 av. del Baix Llobregat (central) | 2.103 30,0 31,0 | 1545% | 24,39% | 39,04% | 19,07% | 1,85% | 0,19% | 0,00% | 0,00%
av. del Baix Llobregat (lateral) 1.131 30,0 21,8 | 34,04% | 48,10% | 16,45% | 1,33% | 0,09% | 0,00% | 0,00% | 0,00%
10 ¢. de Joan Maragall 1.646 30,0 247 | 2533% | 46,29% | 22,54% | 4.98% | 0,61% | 0,24% | 0,00% | 0,00%
" c. Jaén 4.219 30,0 35,4 1,56% | 22,42% | 50,30% | 21,71% | 3,34% | 0,55% | 0,12% | 0,00%
av. de les Flors 2.286 30,0 39,8 0,96% | 8,75% | 42,21% | 38,10% | 8.44% | 1.27% | 0,22% | 0,00%
I Sant Joan Despi 4.750 30,0 36,6 1,14% | 13,60% | 57,05% | 24,57% | 3,52% | 0,27% | 0,00% | 0,00%
Sant Feliu de Llobregat 4994 | 30,0 36,1 0,36% | 14,52% | 62,92% | 18,36% | 3.48% | 0,30% | 0,06% | 0,00%

Taula 70. Distribucid percentil de velocitats en els diferents punts d’aforament.
Font: elaboraci6 propia a partir dels resultats obtinguts pels aforaments automatics
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4.5.3. Resultats de la campanya d’aforaments manuals realitzada el 2012

S’ha realitzat una analisi de I'estat actual vinculat a la capacitat de diferents cruilles de la ciutat
de Sant Joan Despi, entre les quals algunes de les principals rotondes de la ciutat, mitjangant
aforaments manuals o direccionals. Aquest tipus d’aforaments permeten no només indicar de
forma genérica el nombre de vehicles que han circulat per una seccid, siné saber-ne els
moviments a l'interior de les interseccions.

Els aforaments manuals del PMU de Sant Joan Despi es van dur a terme el 27 de mar¢ de 2012
coincidint amb les hores puntes del mati i de la tarda: de 7.00 a 9.00h del mati i de 18.00 a
20.00h de la tarda).

Aforament Ubicacié de I’'aforament manual pzani?:g:::;
1 Cruilla entre I'avinguda de Barcelona i el carrer del Bon Viatge 18:30 - 19:30 hores
2 Cruilla entre el carrer de Jacint Verdaguer i el carrer Catalunya 08:00 — 09:00 hores
3 Cruilla entre el carrer de Jacint Verdaguer i el carrer de Francesc Macia 08:00 — 09:00 hores
4 gcétr?(:rgﬁt:?tre el carrer de la Creu d’en Muntaner i I'avinguda de la 08:00 — 09:00 hores
5 Rotonda entre I'av. de Barcelona i I'av. de la Mare de Déu de Montserrat | 08:00 —09:00 hores
6 Rotonda entre I'av. del Baix Llobregat i el carrer de Sant Marti de 'Erm 18:00 — 19:00 hores

Taula 71. Ubicacio dels punts d’aforament manual i factor d’hora punta registrat.
Font: elaboracié propia

Durant el mati la via més carregada de transit, amb diferéncia, és I'avinguda del Baix Llobregat
amb una intensitat al voltant dels 1.400 veh./hora, essent aquesta via el punt d’accés del
municipi més congestionat donada la influéncia de la B-23, I'hospital Moisés Broggi i la proximitat
dels municipis d’Esplugues i Cornella de Llobregat.

A Sant Joan Despi hi ha una altre enlla¢ que registra un volum de transit molt elevat que és el
format per el carrer de la Creu d’en Muntaner, av. del Baix Llobregat i I'av. de la Generalitat. En
concret la via amb una intensitat de transit més important és el carrer de la Creu d’en Muntaner,
donat que és el principal accés del municipi per I'oest, amb una intensitat en hora punta de 1.100
veh./h.

Els enllacos ubicats a I'avinguda de Barcelona, punts 1 i 5, registren una intensitat al voltant dels
600 — 900 veh./h, en canvi, les interseccions 2 i 3 ubicades a l'interior del barri Centre i amb un
caracter molt més urba registren intensitats diaries compreses entre els 200 i 500 veh./h.

La tarda correspon al periode del dia en el que es produeix un augment generalitzat de la
intensitat a les vies d’estudi. Com al mati, les vies amb més transit sén I'avinguda del Baix
Llobregat amb 1.450 veh./h i el carrer de la Creu d’en Muntaner que torna a registrar durant
I'hora punta de la tarda una intensitat de 1.100 veh./h.

La resta d’interseccions també tenen un comportament similar al mati, els punts 1 i 5 registren
una intensitat al voltant dels 850 — 900 veh./h i els punts 2 i 3 tenen unes intensitats entre els 200
i 400 veh./h.

A 'Annex D s’adjunten tots els resultats detallats de la campanya d’aforaments en vehicle privat
amb la intensitat de vehicles en hora punta per a cada moviment analitzat.
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4.6. Aparcament
4.6.1. Demanda d’aparcament de residents

Per avaluar la demanda d’aparcament dels residents del municipi s’ha utilitzat el prepadré de
vehicles de I'any 2012 facilitat per I'’Ajuntament de Sant Joan Despi.

S’observa com al barri Centre es concentra una elevada quantitat de vehicles amb més de
5.500, pero és el barri de les Planes el que registra una major densitat amb 90 vehicles per
hectarea.

DEMANDA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS

Zona _ Barri Prepadro vehicles | superficie Densitat
d'estudi 2012 [ha] [veh./ha]
1 Centre 5.530 71,87 76,94
3 Les Planes 3.142 34,77 90,37
4 Residencial Sant Joan 1.217 19,00 64,05
5 Pla del Vent - Torreblanca 1.557 21,03 74,04
TOTAL 11.446 146,67 78,04

Taula 72. Prepadré de vehicles. Any 2012.
Font: elaboracio propia

Les zones d’estudi 1 i 3 s’han dividit en dues zones ja que s’identifiquen dues tipologies de
construccio6 diferents.

En el cas concret de la zona d’estudi 1, la primera zona correspon al conjunt de carrers delimitats
per Creu d’en Muntaner, avinguda de Barcelona, c. del Ferrocarril i c. Major i la segona zona de
c. Major cap a Via del Llobregat.

S’observa una demanda més elevada entre els carrers Major i Ferrocarril amb 86 vehicles per
hectarea i gairebé 3.800 vehicles empadronats que entre el carrer Major i la Via del Llobregat
amb una densitat de 63 vehicles/hectarea i 1.740 vehicles empadronats.

DEMANDA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS

Zona _ Barri Prepadré vehicles | superficie Densitat
d'estudi 2012 [ha] [veh./ha]
1.1 Centre (Major-Ferrocarril) 3.790 44,27 85,59
1.2 Centre (Major-Via Llobregat) 1.741 27,60 63,07

1 Centre 5.530 71,87 76,94

Taula 73. Prepadré de vehicles al barri Centre. Any 2012.
Font: elaboracié propia

En el cas concret de la zona d’estudi 3 a les Planes, la primera zona correspon al nucli antic de
les Planes i esta delimitada entre el municipi de Cornella de Llobregat i 'avinguda de Barcelona,
la segona zona correspon a les noves edificacions ubicades entre I'av. de Barcelona i el carrer
Fontsanta.

Destaca la forta demanda de la zona de les Planes al nucli antic amb més de 115 vehicles per
hectarea i la baixa demanda a la zona compresa entre I'av. de Barcelona i el carrer Fontsanta
amb només 134 vehicles empadronats i una densitat de 15,22 vehicles per hectarea.
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DEMANDA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS

Zona . Barri Prepadrd vehicles Superficie Densitat
d'estudi 2012 [ha] [veh./ha]
3.1 Les Planes nucli antic 3.009 26,00 115,71
3.2 Les Planes (BCN-Fontsa.) 134 8,77 15,22
3 Les Planes 3.142 34,77 90,37

Taula 74. Prepadré de vehicles al barri de les Planes. Any 2012.
Font: elaboraci6 propia

A continuacié s’'observa un mapa amb la densitat de la demanda d’aparcament de residents al
municipi.

2
Densitat del parc de vehicles
per barri (vehicles/ha)

[ ]o00-30,00
[ 30,01-60,00
[ 60,01 -90,00
I %001 -120

' Pia dellVent - Tomeblanca )
7408

[ ee— SIS
0 100 200 400 600 800

Fig. 113. Distribuci6 de la demanda dels residents (parc de vehicles) per zona d’estudi
Font. elaboraci6 propia

4.6.2. Barri de les Planes

A partir de les reunions mantingudes amb els tecnics i politics de 'Ajuntament de Sant Joan
Despi, es va posar de manifest la problematica referent a 'aparcament al barri de les Planes.

El principal problema d’aquest barri ve donat perqué els residents del barri del Pedr6 de Cornella
de Llobregat (barri confrontant a les Planes) utilitzen les places d’aparcament lliure en superficie
de les Planes.

Es per aquest motiu que s’ha portat a terme una analisi especifica de I'aparcament en aquest
barri quantificant els vehicles que estan estacionats a les Planes durant un dia feiner tipus
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mitjancant la residéncia dels usuaris, amb [l'objectiu d’avaluar l'impacte real al barri.
Posteriorment, a la fase de propostes del present Pla de mobilitat urbana, s’haura d’estudiar
quina és la millor alternativa per a solucionar el problema.

Durant el mes d’octubre s’han realitzat jornades de treball de camp durant diferents periodes i
han consistint en:
e dilirn, per a calcular 'ocupacio i la rotacié de les places d’aparcament en dies feiners

e nocturn, per avaluar 'ocupacio i I'index d’il-legalitat en aquesta franja horaria

Posteriorment, mitjancant la base de dades del prepadré de vehicles 2012 i les matricules
recollides durant el treball de camp, s’han identificat els vehicles que sén residents al municipi de
Sant Joan Despi i els que no.

A continuacié es defineixen els conceptes necessaris i es detalla el treball de camp que s’ha
realitzat juntament amb els resultats obtinguts.

Ocupacio i rotacié

S’ha anotat la plaga i la matricula dels vehicles estacionats en tots els carrers del barri de les
Planes i a algun carrer del barri del Pedr6 de Cornella de Llobregat que es troba en la zona
limitrofa entre els dos municipis. La recollida de dades ha consistit en analitzar el temps que
roman ocupada cada placa i el nombre de vehicles que s’hi estacionen.

TREBALL DE CAMP

= Trame de carrer a analitzar
L Numero de places d'aparcament lliure
C/D Zones de camega i descarrega de mercaderies

minus Nimero de places reservades per a minusvalids

Fig. 114. Zona d’analisi del treball de camp
Font: elaboraci6 propia
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En aquests recorreguts s’han inventariat 4 tipologies de places d’aparcament diferents:

Places lliures: places d’aparcament lliure en superficie no regulades. Sén les més
nombroses i les més interessants de cara a extreure dades d’ocupacio i rotacio.

Places per a PMRs: places reservades per a persones amb mobilitat reduida.

Places reservades: es tracta de places especials reservades per a institucions,
organitzacions o comercos (Ajuntament, hospitals, etc.)

Places de carrega i descarrega: places reservades per a la carrega i descarrega de
mercaderies.

A l'annex E es presenten les fitxes de resultats obtingudes un cop explotades les dades del
treball de camp. Préviament a I'analisi pero, es definiran quatre conceptes que apareixen en
aquestes fitxes:

Durada mitjana de I'estacionament: és el temps mitja d’ocupacié per plaga dels
estacionaments observats durant 'enquesta.

Percentatge d’ocupacio: mostra la demanda d’aparcament d’'una zona determinada, ja que
es tracta del percentatge de places ocupades al llarg del periode d’analisi sobre el total
analitzat. Si aquest percentatge s’apropa al 100% vol dir que I'area esta saturada.

index de rotacid: és el nombre mitja de vehicles per placa d’estacionament observat durant
el periode d’analisi, en el nostre cas de 6.30 a 22.00h. Permet conéixer I'is que es fa de les
places d’aparcament en un sentit més qualitatiu i déna informacions imprescindibles per a la
bona comprensié de problemes i per a la cerca de solucions. L'index de rotacié es pot
considerar poc elevat amb valors de 2 o 3 vehicles per plaga, que s’observen generalment en
sectors residencials amb moviments pendulars, domicili — treball — domicili.

index de rotaci6 dinamic: és el nombre mitja de vehicles per placa d’estacionament
observat durant el periode d’analisi, en el nostre cas de 6.30 a 22.00h, considerant
Unicament aquelles places que tenen almenys un canvi de vehicle durant aquest periode.
Aixi doncs, aquest index de rotacié és sempre més elevat que 'anterior.

Aparcament il-legal: és el nombre de vehicles mal estacionats detectats durant el treball de
camp, en el nostre cas de 6.30 a 22.00h.

Fig. 115. Vehicles mal estacionats a la cruilla del c. de la Mare de Déu de la Mercé i I'av. de les Flors i vehicle que
envaeix el pas de vianants situat a la cruilla entre el ¢. John F. Kennedy i el passatge de Sant Miquel (a les
proximitats del mercat de les Planes)
Font. elaboracio propia
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Resum dels resultats

A continuacié s’adjunta la taula resum dels principals resultats obtinguts durant el treball de
camp.

ESTUDI DE L'APARCAMENT AL BARRI DE LES PLANES

ona | Vehicles rall’tjgﬂg Ocupacio | index de '?gt‘:(c %e _Aparcam_eﬁt il-legal
estacionats (hores) mitjana (%) | rotacio dinamic | Vehicles | Pic il-legalitat (h)

1 309 572 97% 2,39 3,55 16 6:30

2 410 4,47 94% 2,78 3,43 7 15:00

3 239 4,60 91% 2,50 3,71 6 11:30

4 309 4,56 92% 3,00 4,08 12 9:30 - 11:30

5 982 4,09 91% 2,72 3,59 21 22:00

6 486 3,65 90% 2,58 3,67 6 7:30 - 10:00

7 636 3,95 85% 3,10 3,84 11 16:00 - 16:30
8 580 5,27 84% 2,54 3,30 0 -

Taula 75. Resultats de I'analisi de I'aparcament al barri de les Planes.
Font: elaboracio propia

S’observa com, en el periode d’analisi de 6.30 a 22.00h, les zones amb una ocupacié més
elevada s6n la 1 i 2 que corresponen als carrers confrontants amb Cornella de Llobregat,
principalment, av. de les Flors, c. Angel Guimera i c. dels Cirerers, amb un 97 i un 94%
d’ocupacié mitjana, respectivament. Les Uniques zones amb una ocupacié per sota del 90% soén
la 7 i la 8 que corresponen a les zones més allunyades del barri del Pedré de Cornella.

La durada mitjana d’estacionament és superior a les 5 hores a les zones 1 (av. de les Flors, c.
Angel Guimera, c. Doménech i Montaner i tram final dels carrers Gran Capita, Valéncia, Maria
Fortuny i Mare de Déu de la Merce) i 8 (bossa d’aparcament i carrer de la Fontsanta). Alhora,
aquestes dues zones registren els indexs de rotacié més baixos, al voltant de 2,5 vehicles per

placa.

En general, tots els indexs de rotacié sén baixos i estan compresos entre 2 i 3 vehicles per placa
d’aparcament.

Respecte I'aparcament il-legal, destaquen les zones 1 i 5 on s’han detectat 16 i 21 vehicles mal
estacionats durant tot el periode d’analisi. S’observa que la major il-legalitat es déna durant la nit
(entre les 22.00 i les 6.30h).

Aparcament forans

A banda de l'analisi conjunt de tots els vehicles que han estacionat al barri de les Planes, s’ha
realitzat un estudi de detall dels vehicles que no estan empadronats a Sant Joan Despi. Tot i que
amb les dades existents no s’ha pogut analitzar la procedéncia dels vehicles forans, es suposa
gue la majoria sén vehicles empadronats al barri del Pedré de Cornella de LI.

S’observa com, durant un dia feiner tipus, més del 50% de les places de les zones 1, 2 i 5 es
troben ocupades per vehicles empadronats fora de Sant Joan Despi.

A les mateixes zones s’observa com la durada mitjana de I'estacionament és molt semblant a
'obtinguda per al conjunt de vehicles aparcats en cada zona. A la resta es registren durades
mitjanes lleugerament inferiors.
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ESTUDI DE L'APARCAMENT AL BARRI DE LES PLANES. FORANS

Zaira | Ve caraionie Dur?ﬁgrrgslt)Jana Ocupac(lt%)mltjana Ver(g;l-g% ?sztza.glgr?)ats
1 190 5,48 57% 73
2 276 4,46 63% 83
3 135 4,01 43% 37
4 157 4,11 42% 41
5 586 4,06 54% 68
6 300 3,02 45% 53
7 336 3,30 37% 50
8 378 4,77 49% 151

Taula 76. Resultats de I'analisi de I'aparcament al barri de les Planes. Forans.
Font: elaboracio propia

Per avaluar la demanda nocturna d’aparcament fora s’ha quantificat el nombre de vehicles no
empadronats al municipi que estaven estacionats durant I'iltima mitja hora del periode d’analisi
(de 22.00 a 22.30h). S’observa que en total al barri de les Planes hi ha 556 vehicles forans
estacionats a la via publica.

Ocupacié nocturna

Durant el mes de desembre de 2012 la Policia Local de Sant Joan Despi va realitzar diferents
jornades de treball de camp, durant un dia feiner tipus, consistent en comptabilitzar el nombre de
places ocupades i lliures en superficie, i detectar els vehicles mal estacionats al barri de les
Planes i a la zona del poligon industrial Fontsanta compresa entre Cornella i 'avinguda de
Barcelona. Els comptatges es van dur a terme durant la nit, entre les 22.00 i les 2.30h.

Els resultats mostren com I'ocupacio dels carrers del nucli antic de les Planes es troben al voltant
del 100% i com als carrers ubicats al poligon o cap al carrer Fontsanta 'ocupacié disminueix
progressivament.

Respecte I'aparcament il-legal s’observa com hi ha tres carrers amb un nombre important de
vehicles mal aparcats:

e c.de la Seu d’'Urgell amb 3 vehicles
e . de les Planes amb 16 vehicles
e . de la Industria amb 24 vehicles

Als seglients planols s’observa I'ocupacié nocturna de les places d’aparcament en superficie i els
vehicles mal estacionats a la via publica.
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Fig. 116. Ocupacio nocturna de les places d’aparcament en superficie. Barri les Planes.
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Fig. 117. Aparcament il-legal. Barri les Planes.
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4.6.3. Barri Centre

Ocupacié nocturna

Seguint el mateix plantejament exposat al capitol anterior al barri de les Planes, durant el mes de
desembre de 2012 la Policia Local de Sant Joan Despi va portar a terme comptatges nocturns
de les places d’aparcament en superficie ocupades i lliures i dels vehicles mal estacionats al
barri Centre. Els comptatges es van dur a terme durant la nit, entre les 21.30 i les 3.00h.

Els resultats mostren com l'ocupacié dels carrers interns del barri es troben al voltant del 90 -
100% i com als carrers més periferics, com Maria Tarrida, Creu d’en Muntaner, Pau Casals o les
bosses d’aparcament del poliesportiu Salvador Gimeno i I'aparcament annex, l'ocupacio
disminueix significativament.

Respecte I'aparcament il-legal s’observen pocs carrers on els vehicles estacionin de forma
incorrecta, per contra s’han detectat vehicles mal estacionats als seglients aparcaments en
superficie:

e C. Major — c. José Agustin Goytisolo amb 4 vehicles

e Rosa Sensat amb 6 vehicles

Als seglents planols s’observa I'ocupacié nocturna de les places d’aparcament en superficie i els
vehicles mal estacionats a la via publica.

23%
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W E——
0 4080/ 160 240 320
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Fig. 118. Ocupacio nocturna de les places d’aparcament en superficie. Barri Centre.
Font: elaboraci6 propia
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Fig. 119. Aparcament il-legal. Barri Centre.
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4.6.4. Barri Residencial Sant Joan (TV3)

Ocupacié nocturna

Durant el mes de maig de 2013 la Policia Local de Sant Joan Despi va portar a terme
comptatges nocturns de les places d’aparcament en superficie no ocupades. Els comptatges es
van dur a terme durant la nit, entre les 22.30 i les 23.30h.

Els resultats mostren com l'ocupacié dels carrers periférics a les edificacions, Sant Marti de
'Erm, Fructuds Gelabert i Jacint Verdaguer, es troben al voltant del 90%. Tanmateix s’observa
com al carrer de la TV3 o a la bossa d’aparcament annexa al carrer de Sant Marti de 'Erm

I'ocupacio és notoriament inferior amb un 65 i un 23%, respectivament.

Al seguent planol s’observa I'ocupacio nocturna de les places d’aparcament en superficie a la via

publica.
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Fig. 120. Ocupaci6 nocturna de les places d’aparcament en superficie. Barri Residencial Sant Joan (TV3).
Font: elaboracié propia
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4.6.5. Barri Pla del Vent — Torreblanca

Ocupacié nocturna

Durant el mes de maig de 2013 la Policia Local de Sant Joan Despi va portar a terme
comptatges nocturns de les places d’aparcament en superficie no ocupades. Els comptatges es
van dur a terme durant la nit, entre les 22.30 i les 24.00h.

Els resultats mostren com l'ocupacié d’alguns carrers és del 100% com, per exemple, a
'avinguda de la Generalitat, I'av. del Pla del Vent entre Torreblanca i Lluis Companys o al carrer
del Jovent, tot i que s’ha de tenir en compte que l'oferta de places d’aquestes vies o trams no és
elevada. En d’altres carrers I'ocupacio és més baixa atés que la gran part de les edificacions son
habitatges unifamiliars dotats amb guals privats.

Al seguent planol s’observa 'ocupacié nocturna de les places d’aparcament en superficie.
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4.6.6. Ocupacio de Paparcament nocturn: residents i forans

Mitjancant totes les dades recollides durant el treball de camp, s’ha estudiat I'ocupacié de
I'estacionament nocturn considerant tant els vehicles dels residents com dels forans.

En primer lloc, s’ha calculat per a cada barri 'ocupacio dels aparcaments en finca privada a partir
de les dades de places venudes i llogades facilitades per ADSA i 'ocupacio de la resta de places
a partir dels comptatges nocturns efectuats per la policia local.

% D'OCUPACIO DE LES PLACES D'APARCAMENT

Public Lliurei Aparc. en Aparc. en
Zona . Zona . . o
destudi Barri soterrat verda Zona blava | superficie superficie
ADSA carrer Pagament Public
1 Centre 69% - 89% 56% 94%
3.1 Les Planes nucli antic 88% - 89% - -
3.2 Les Planes (BCN-Fonts.) 50% 55% 65% - -
4 Residencial Sant Joan - 96% 82% 17% -
5 Pla del Vent - Torreblanca 100% - 75% - 56%

Taula 77. % ocupacio6 de les places d'aparcament al municipi de Sant Joan Despi.

Font: elaboracié propia

En segon lloc, s’han exclos de I'oferta total de places aquelles que no s’utilitzen com aparcament
nocturn. En concret, no s’ha comptabilitzat 'aparcament annex al Poliesportiu Salvador Gimeno
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(104 places), les places d’aparcament del carrer de la TV3 amb excepcié dels trams
perpendiculars al carrer de Jacint Verdaguer (128 places) i els dos aparcaments publics en
superficie situats per sota de l'avinguda Generalitat al barri Pla del Vent — Torreblanca (126
places).

Mitjancant els percentatges d’ocupacié de cada zona s’han calculat les places d’aparcament
utilitzades en funcié de la tipologia.

PLACES D’APARCAMENT OCUPADES DURANT LA NIT (residents i forans)

. L Aparc. en

zona Barri Lliure | Zona | Zona | e | o | Finca | Pablic | GERCR e | ora)

d'estudi blava | verda privada | soterrat Pblic
1 Centre 1.771 | 170 0 30 44 3.073 338 283 5.710
3 Les Planes 1.087 30 127 20 58 1.132 612 0 3.067
4 Residencial Sant Joan 31 236 257 6 15 1.210 0 0 1.755
5 Pla del Vent - Torreblanca | 491 0 0 15 1 1.350 0 60 1.917
TOTAL 3.380 | 437 384 71 | 118 6.765 950 343 12.448

Taula 78. Ocupacié nocturna de les places d'aparcament al municipi de Sant Joan Despi.
Font: elaboracio propia

Si es compara el nombre de places ocupades amb I'oferta total de places s’observa com el 79%
d’elles s'utilitzen durant el periode nocturn.

Respecte I'aparcament soterrat, ja sigui public o privat, s’estima que al barri Centre hi ha una
ocupacié nocturna del 69% de les places i a les Planes del 67%.

PLACES D’APARCAMENT OCUPADES DURANT LA NIT (residents i forans) ‘

. - Aparc. en
lZona . Barri Lliure zona | Zona PMR | C/D AL e superficie | TOTAL
d'estudi blava | verda privada | soterrat Pblic
1.1 Centre (Major-Ferrocarril) | 1.004 | 45 0 30 37 1.784 304 78 3.281
1.2 Centre (Major-Via Llobre.) | 767 126 0 0 7 1.289 34 205 2.429
1 Centre 1.771 | 170 0 30 44 3.073 338 283 5.710

Taula 79. Nombre total de places d'aparcament al barri de les Planes.
Font: elaboracié propia

En el cas concret de la zona d’estudi 1 al barri Centre, s’ha quantificat una ocupacié de gairebé
el 90% de les places d’aparcament lliure i un 95% de I'aparcament public en superficie.
Tanmateix, 'ocupacié de 'aparcament soterrat €s més baixa que I'anterior amb un 69%.

PLACES D’APARCAMENT OCUPADES DURANT LA NIT (residents i forans)

. - Aparc. en
zona Barri Lliure | Z0N@ | ZONa | pyp | ojp | Finca | Pablic | g herficie | TOTAL
d'estudi blava | verda privada | soterrat Plblic
3.1 Les Planes (nucli antic) 904 0 0 19 54 731 295 0 2.003
3.2 Les Planes (BCN-Fontsa.) | 183 30 127 1 5 401 316 0 1.064
3 Les Planes 1.087 | 30 127 20 58 1.132 612 0 3.067

Taula 80. Nombre total de places d'aparcament al barri de les Planes.
Font: elaboracié propia

A la zona d’estudi 3 corresponent a les Planes, I'aparcament lliure del nucli antic no té una
ocupacié del 100% atés que es tenen en compte els primers trams dels carrers del poligon que
sén utilitzats durant 'aparcament nocturn.
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Respecte l'aparcament soterrat s’estima que al nucli antic I'ocupacid és del 88% i entre
'avinguda de Barcelona i el carrer Fontsanta és del 50%.

4.7. Mercaderies
4.7.1. Analisi de la rotacié i 'ocupacioé a les zones de carrega i descarrega

Barri de les Planes

Aprofitant el treball de camp realitzat per estudiar 'aparcament efectuat al barri de les Planes,
s’han recollit dades de les reserves de carrega i descarrega de les diferents zones analitzades.

Per a cadascuna d’aquestes zones, s’ha calculat el percentatge d’ocupacié, I'index de rotacié per
placa, la mitjana de temps d’estacionament per vehicle i el percentatge de vehicles que
excedeixen el limit de 30 minuts d’estacionament establert. Els resultats es mostren a la taula
seguent:

ESTUDI DE LA C/D AL BARRI DE LES PLANES

Zona Veh!cles O_c_upacié index _d,e Mitjan_a de temps esﬁg%xiﬂ'ﬁ:z‘; glée?’o

estacionats | mitjana (%) | rotacié d'estacionament (h) min.
1 20 58% 6,67 1,50 55%
2 70 88% 10,00 1,47 58%
3 51 79% 10,20 1,34 56%
4 15 44% 5,00 1,48 55%
5 129 72% 8,07 1,48 56%
6 185 69% 6,85 1,65 59%
7 32 71% 5,33 2,06 72%

Taula 81. Resultats obtinguts del treball de camp per a les places de carrega i descarrega.
Font: elaboracié propia

Els resultats obtinguts pel que fa els percentatges d’ocupacioé son forgca correctes. A més, els
resultats de rotacid de vehicles sdn molt elevats pero també es poden considerar correctes atesa
lactivitat que es desenvolupa en aquestes places que requereix una elevada rotacié dels
vehicles usuaris.

Tanmateix, destaquen els resultats obtinguts en quant a la mitjana de temps d’estacionament per
vehicle i al percentatge de vehicles que excedeixen el temps maxim d’estacionament. Aquests
resultats mostren un elevat grau d’il'legalitat a I'hora de respectar el temps maxim
d’estacionament en aquest tipus de places.

Cal destacar que els horaris de realitzacié del treball de camp s6n més extensos que els horaris
reservats a la carrega i descarrega, de manera que a I'hora de realitzar aquests calculs només
s’han tingut en compte les franges horaries corresponents a I'’horari de carrega i descarrega.

Barri Centre

A la resta del municipi no s’ha realitzat un analisi exhaustiu de la rotacié i ocupacié de les zones
de carrega i descarrega, sindé que s’ha portat a terme un analisi visual i qualitatiu d’algunes
zones. En concret, s’han analitzat les reserves destinades a la carrega i descarrega situades al
carrer Bon Viatge — c. de Catalunya i al ¢c. de José Agustin Goytisolo ubicats al barri Centre, ja
gue és on es genera una activitat comercial més elevada.
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C. Bon Viatge — c. de Catalunya

En general, s’ha observat que les zones de carrega i descarrega es respecten, en gran part
perqué les places d’aparcament del carrer estan regulades mitjangant zona blava que no
esta saturada i, per tant, amb moltes places lliures.

Tot i aix0, s’ha detectat que els vehicles excedeixen el temps maxim d’estada, especialment
aquells que realitzen una tasca més comercial i no propiament de carrega i descarrega de
mercaderies.

C. José Agustin Goytisolo

En general, les zones de carrega i descarrega es respecten tant en horari com en
Faparcament per part d’altres vehicles. S’ha observat que tant al carrer com als aparcaments
publics en superficie gratuits hi ha places lliures, fet que facilita que els turismes no
estacionin a les zones reservades a la carrega i descarrega.

4.7.2. Indisciplina en el repartiment urba de mercaderies

Durant la realitzaci6 del treball de camp s’han detectat turismes estacionats de manera il-legal en
les places destinades a la carrega i descarrega de mercaderies. Tanmateix, aquesta indisciplina
provoca que els vehicles de repartiment (furgonetes, camions, etc.) estacionin il-legalment en
altres espais que no els estan permesos.

Fig. 122. Vehicles estacionats fora de I'horari permés en una zona destinada a la carrega i descarrega de mercaderies
Font. elaboracié propia
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5. EXTERNALITAT DEL SISTEMA DE MOBILITAT

5.1.1. Seguretat viaria

Dades basigues

En primer lloc, cal acotar I'accidentalitat en zona urbana. Es consideren accidents de transit en
zona urbana aquells que han tingut lloc en I'entramat urba o en travessies, i es consideren
victimes d’aquests accidents aquelles persones que consten en el registre d’accidents com
persones implicades amb lesions lleus, greus o mortes.

Cal tenir present que la utilitzacié de les dades d’accidents en general és sempre compromesa,
perqué sovint en accidents sense victimes no intervé cap autoritat policial i, per tant, no queden
registrats en les bases de dades.

Les xifres que varen caracteritzar la sinistralitat de Sant Joan Despi durant I'any 2009 es mostren
en la taula seguent:

La sinistralitat a Sant Joan Despi (2009)

e 68 sinistres amb victimes en zona urbana (reduccié del 12,8%
respecte de 2008).

e 74 ferits lleus, 8 ferits greus i cap mort.
° 2,1 accidents amb ferits/1.000 habitants.

e Dels mitjans de locomocié implicats entre 2008 i 2009, el 4% eren
vianants, el 36% vehicles de 2 rodes i el 52% vehicles turisme.

e El 44% dels accidents del periode sén col-lisions frontolaterals
entre vehicles.

Taula 82. Dades basiques de la sinistralitat a Sant Joan Despi (2009)

Font: PLSV
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Fig. 123. Nombre d’accidents amb victimes. Periode 2008 — 2011
Font. PLSV. Elaboraci6 propia
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En aquest sentit, el nUmero d’accidents per cada 1.000 habitants ha disminuit durant el periode
2008 — 2009, passant dels 2,5 als 2,1. En canvi, durant els anys 2010 i 2011 el numero
d’accidents ha anat en augment fins assolir al 2011 la mateixa proporcié del 2008 amb 2,5
accidents/1.000 hab.

Si es compara la xifra amb el conjunt de Catalunya, es pot comprovar que la sinistralitat de Sant
Joan Despi és elevada, ja que la mitjana catalana es situa en els 2,1 accidents per cada 1.000
habitants.

Caracteristigues dels accidents

La classificacio per tipus d’accidents de transit ocorreguts durant els anys 2008 i 2009 és la
seguent:

Tipus d'accident el J?;S Lz Cat;l/:; ya
Col*lisions entre vehicles. Frontal 2,7 2,4
Col'lisions entre vehicles. Frontolateral 43,8 27,6
Col*lisions entre vehicles. Lateral 4,1 15,7
Col*lisions entre vehicles. Col*lisid en cua o darrera 21,9 18,1
Xoc contra obstacles o elements fixes del viari 0,0 3,2
Sortides de via 6,2 6,6
Atropellament 7,5 17,8
Caiguda a la via 13,7 4,1
Altres 0,0 4.4
Total 100,0 100,0

Taula 83. Tipus d’accident de transit amb victimes. Periode 2008 — 2009.
Font: PLSV

Com s’observa a la taula anterior, el tipus d'accident més comu van ser les col-lisions
frontolaterals entre vehicles amb més d’'un 40% del total de sinistres, aquest accident és molt
comu en l'ambit urba degut a l'existéncia d’interseccions que propicien situacions de risc.
Aquestes xifres reflecteixen una situacié general de visibilitat insuficient en interseccions, una
manca de respecte de les prioritats 0 bé un excés de velocitat.

El segon tipus d’accident més comu sén les col-lisions en cua o darrera entre vehicles que
representa gairebé un 22% del total. Les causes principals atribuides en aquesta tipologia
d’accidents sén no respectar la distancia de seguretat, distraccions, I'estat de la calgcada i
maniobres inadequades.

Es destaca favorablement el baix pes relatiu dels atropellaments, donat que aguesta tipologia és
especialment preocupant per les raons evidents de la fragilitat de les victimes i la severitat de les
lesions que aquestes solen patir.

Mitjans de locomocid

Cal destacar que el tipus d’accident més comu al municipi sén aquells en els quals estan
implicats vehicles de dues rodes, amb una proporcié d’1 de cada 2.
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A de

Ciclomotors

a 0
Motocicletes

Vianants Bicicletes Turismes Total
les Planes 4 0 3 4 1 12
Residencial Sant Joan 0 1 3 3 5 12
Centre 6 4 9 10 13 42
Pla del Vent - Torreblanca 1 0 0 1 0 2
Poligon industrial 2 0 2 6 13
Fora municipi 0 0 0 0 1 1
TOTAL 13 5 17 24 23 82

16% 6% 21% 29% 28% 100%

Taula 84. Tipus d’accident de transit segons mitja de locomocié. Any 2011.
Font: Palicia Local, elaboracio propia

Desagregacio per barris

Mitjancant les dades facilitades per la policia local de Sant Joan Despi, s’ha analitzat I'evolucio
temporal de I'accidentalitat dels diferents barris entre els anys 2010 — 2012.

Per una banda, s’observa com entre els anys 2010 i 2012 al municipi han augmentat els

accidents de transit especialment als barris amb major densitat: les Planes amb 21 intervencions
durant el primer semestre de 2012 i Centre amb 42 intervencions durant el mateix periode.
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Fig. 124. Evolucié del nombre d’accidents totals per semestre i barri. Periode 2010 — 2011
Font: elaboraci6 propia a partir de dades facilitades per la Policia Local de Sant Joan Despi

D’altra banda, cal destacar la disminucié del nombre d’intervencions efectuades durant el primer
semestre de 2012 als barris Residencial Sant Joan, Pla del Vent — Torreblanca i el poligon
industrial Fontsanta. Concretament, al poligon s’han realitzat menys de la meitat de les
intervencions que es realitzaven durant semestres anteriors, amb un total de 7.

Respecte el nombre d’accidents amb ferits, s’'observa com al barri Centre es registren més
accidents d’aquest tipus amb més del doble que als altres barris.
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Malgrat de no disposar de les dades desagregades per barris durant 'any 2012, al barri Centre
cal destacar 'augment del nombre d’accidents amb ferits durant els dos semestres de I'any
2011, on el nombre de ferits va augmentar més d’un 60% respecte el periode anterior.

Per contra, al Pla del Vent — Torreblanca el nombre d’accidents amb ferits s’ha vist reduit més
d’un 80%, registrant-ne dos ferits durant 'any 2011.
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Fig. 125. Evolucié del nombre d’accidents amb ferits per semestre i barri. Periode 2010 — 2011
Font: elaboracié propia a partir de dades facilitades per la Policia Local de Sant Joan Despi

Nota. Es disposa del nombre total de ferits durant 'any 2012, pero no de la seva desagregacio per barris.

Al municipi de Sant Joan Despi durant el primer semestre de I'any 2012 es van produir 95
accidents, dels quals 37 van ser amb ferits.

Trams de concentracié d’accidents

Mitjancant les dades facilitades per la Policia Local durant el periode 2010 — 2012 (primer
semestre), s’han analitzat els trams viaris i les cruilles amb major concentracié d’accidents.

La via gque registra un major nombre d’accidents correspon amb l'avinguda del Baix Llobregat on
tenen lloc un de cada quatre accidents, seguida de I'avinguda de la Generalitat amb un de cada cinc
accidents.

Les vies on es detecten més accidents corresponen amb les principals avingudes del municipi:
e Avinguda de Barcelona
e Av. del Baix Llobregat
e Auv. de la Generalitat
e BV-2001
C. Major
C. del Sol

Les cruilles amb major concentracié d’accidents son:
e Av. del Baix Llobregat / av. de Barcelona
e Av. del Baix Llobregat / c. St. Marti de 'Erm
e Av. de Barcelona /c. Major
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5.1.2. Costos unitaris del transport

Metodologia

S’ha realitzat una analisi econdmica dels costos unitaris actuals dels principals modes de
transport que serveixen de base per coneixer I'evolucié futura d’aquests costos en base al
nombre de viatges previstos per mode de transport.

Per a aquest calcul, s’han fet servir de referéncia les dades publicades per 'ATM sobre els
costos unitaris per modes de transport urba a partir de la metodologia desenvolupada en I'Estudi
dels costos socials i ambientals del transport de Catalunya elaborat pel Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques, concretament, la Direccié General de Ports i Transports. Aixi doncs,
s’ha fet servir I'aplicacié Eina per al calcul dels costos de la mobilitat per a I'elaboracié d’'un PMU
de gener 2013.

Aquests costos s’han calculat per a I'any base 2011 i posteriorment se n’ha calculat el valor
tendencial i objectiu per als anys 2018 i 2024, a partir de I'evolucié prevista de les variables que
es tenen en compte per a calcular-los: vehicles-km, nombre de desplagaments, viatgers-km, parc
de vehicles, ocupacio, etc.

Els costos interns (sense els costos de temps)

Els costos interns son els relacionats amb I'operacié del vehicle, incloent els que depenen
directament de I'is i que tenen com a unitat els veh. x km produits, com ara els costos de
combustible, pneumatics, peatge, aparcament en destinacié, etc. i els costos fixos com
I'amortitzacio dels vehicles, taxes, assegurances, etc.

Aixi, els costos interns, sense incloure el temps , son aquells suportats pels propis usuaris del
transport, els operadors i/0 les empreses concessionaries.

Els costos de temps

Com el seu nom indica so6n els relacionats amb el temps de viatge i son els derivats del valor del
temps dels usuaris i operadors en situacié de no congestid. També estan relacionats amb les
ocupacions mitjanes i les velocitats de no congesti6.

Inclouen el temps d’accés, dispersio, temps del viatge i el temps d’espera.

Els costos externs i de congestio

Els costos externs son els suportats, en general, per la societat. Es consideren com a tals els
costos dels accidents no suportats per les asseguradores, invalideses, danys psiquics... També
sén externalitats la contaminacié sonora, la pol-luci6 atmosférica o els costos de produccio i
desballestament de vehicles, efecte barrera de les infraestructures, etc. No s’inclouen els costos
suportats per les empreses asseguradores ates que ja estan internalitzats.

Els costos de la congestié son la consequéncia de I'extracost produit pel consum extra dels
vehicles en situacions de congestio, I'increment de temps de viatge o les mateixes variacions
dels costos externs en situacions de congestio.

Calcul dels costos socials i ambientals totals per a I’escenari tendencial i objectiu (2018)

Com ja s’ha explicat els costos tendencials i objectius s’han calculat, basicament tenint en
compte I'evolucio de les variables de mobilitat.
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En valor absolut, per a I'escenari tendencial els costos passen de 70,7 milions a 77,0, cosa que
suposa un increment del 8,9%. Per modes de transport, tant la bicicleta com el transport public
tenen un increment superior al 13%, tanmateix el vehicle privat motoritzat s’incrementa en un
7,4% en conjunt, respecte I'escenari actual.

L’analisi per a I'escenari objectiu mostra com el cost percebut total es situaria al voltant del cost
del 2011 amb 70,7 milions d’euros, el que suposa una disminucié del 0,1%. Els modes de
transport més sostenibles tenen un increment més elevat atés l'augment de mobilitat
considerada en aquest mitja de transport i, en canvi, el vehicle privat motoritzat redueix el cost
percebut atés la reduccié de desplacaments en aquest mode.

Actual 2011 Tendencial 2018 Objectiu 2018

Variaci6 Variaci6
Valor del | Tarifes i Valor del | Tarifes i (%) |Valor del| Tarifes i (%)

Mode de transport

Bicicleta

Bicicleta 917 284 1.201 1.037 321 1.358 13,0% 1.107 343 1.449 20,6%
Bicicleta publica 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Vehicle privat motoritzat

Turisme 25.053 18.903 43.956 26.755 20.188 46.943 6,8% 20.827 15.715 36.542 | -16,9%
Motocicleta 3.932 7.927 11.859 4.306 8.683 12.989 9,5% 3.200 6.452 9.652 -18,6%
Transport public motoritzat

Autobus urba 7.453 957 8.410 8.568 1.100 9.668 15,0% 12.761 1.638 14.399 71,2%
Taxi 143 402 546 153 430 583 6,8% 119 335 454 -16,9%
FGC ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Renfe Rodalies ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Tramvia ** 4.201 576 4777 4.829 662 5.492 15,0% 7.193 986 8.179 71,2%
Metro ** 0 0 0 0 0

0 B 0 0 0 -
TOTAL 41.699 | 29.050 | 70.749 | 45.649 | 31.383 | 77.032 8,9% 45.207 | 25.468 | 70.675 -0,1%

Fig. 126. Cost percebut de la mobilitat urbana (milers €/any). Escenaris tendencial i objectiu 2018.

Font: ATM

Actual 2011 Tendencial 2018 o Objectiu 2018 o
Mode de transport Variacio Variacio
Bicicleta
Bicicleta 1.224 147 1.371 1.383 166 1.549 13,0% 1.476 177 1.653 20,6%
Bicicleta publica 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0
Vehicle privat motoritzat
Turisme 44.487 7.053 51.540 | 47.510 7.532 55.042 6,8% 36.983 5.863 42.846 | -16,9%
Motocicleta 11.866 4.747 16.612 | 12.996 5.199 18.195 9,5% 9.658 3.863 13.521 | -18,6%
Transport public motoritzat
Autobuis urba 10.567 568 11.134 12.148 652 12.800 15,0% 18.093 972 19.064 71,2%
Taxi 529 102 631 565 109 674 6,8% 440 85 525 -16,9%
FGC ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0
Renfe Rodalies ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0
Tramvia ** 5.755 66 5.822 6.617 76 6.693 15,0% 9.855 113 9.968 71,2%
Metro ** 0 0 0 0 0

0 - 0 0 0 -
TOTAL 74.428 | 12.682 | 87.109 @ 81.219 | 13.734 | 94.953 9,0% 76.504 | 11.073 | 87.577 0,5%

* Interns: S'ha considerat els costos percebuts pero sense les tarifes ja que s’han agregat els costos, no percebuts, d'explotaci6 d'infraestructures i sernveis.
Externs: S'ha considerat un conjunt d'externalitats entre les que destaquen fonamentalment el canvi climatic, la contaminacié atmosferica i I'accidentalitat.
** En aquests modes s'ha considerat el cost mig per al conjunt de la mobilitat, ja que no es disposa de dades especificament per a zona urbana.

Font: ATM. Estimaci6 dels costos mitjans urbans per a 'RMB corresponents a I'any 2010.

Fig. 127. Cost total de la mobilitat urbana (milers €/any). Escenaris tendencial i objectiu 2018.
Font: ATM
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Pel que a la subdivisié dels costos del transport per tipologia i segons el transport privat i el
public, s’observa molt clarament com les externalitats provocades pels mitjans publics son
inferiors a les produides pels mitjans privats. El cost total de la mobilitat urbana per als escenaris
tendencial i objectiu €s un 9% i un 0,5% superior respecte I'escenari actual.

Calcul dels costos socials i ambientals totals per a '’escenari tendencial i objectiu (2024)

En valor absolut, per a I'escenari tendencial els costos passen de 70,7 milions a 87,2 en dotze
anys, cosa que suposa un increment del 23,3%. Per modes de transport, tant la bicicleta com el
transport public tenen un increment superior al 37%, tanmateix el vehicle privat motoritzat
s’incrementa en un 17,2% en conjunt, respecte I'escenari actual.

L’analisi per a I'escenari objectiu mostra com el cost percebut total es situaria al voltant del cost
del 2011 amb 70,7 milions d’euros, degut a que es preveu una redistribucié dels desplacaments
cap als modes més sostenibles, especialment 'autobus i el tramvia. De la mateixa manera que a
I'escenari objectiu +6, al 2024 els modes de transport més sostenibles tenen un increment més
elevat atés 'augment de mobilitat considerada en aquest mitja de transport i, en canvi, el vehicle
privat motoritzat redueix encara més el cost percebut atés la reduccié de desplacaments en
aquest mode.

Actual 2011 Tendencial 2024 Objectiu 2024

Mode de transport Tarifes i Va(roi/;j;:ié L Va(roi/a:;:ié
altres *

Bicicleta

Bicicleta 917 284 1.201 1.259 390 1.649 37,2% 1.397 432 1.829 52,2%

Bicicleta publica 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Vehicle privat motoritzat

Turisme 25.053 18.903 43.956 29.034 21.907 50.941 15,9% 15.196 11.465 26.661 | -39,3%

Motocicleta 3.932 7.927 11.859 4.795 9.668 14.463 22,0% 2.209 4.454 6.663 -43,8%

Transport public motoritzat

Autobus urba 7.453 957 8.410 11.063 1.420 12.483 48,4% 19.914 2.556 22.470 | 167,2%

Taxi 143 402 546 166 466 632 15,9% 87 244 331 -39,3%

FGC ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Renfe Rodalies ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0

Tramvia ** 4.201 576 4777 6.236 855 7.091 48,4% 11.224 1.539 12.763 | 167,2%

Metro ** 0

0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
TOTAL 41.699 | 29.050 | 70.749 = 52.553 87.260 = 233% @ 50.027 | 20.691 | 70.718 = 0,0%

* A banda del temps, s'ha considerat els seglients conceptes en el calcul dels altres costos percebuts en els desplagaments per zona urbana:
Vehicle privat motoritzat i transport de mercaderies: s'’ha considerat el cost del combustible, I'aparcament, el manteniment, etc.

Transport public i bicicleta plblica: Unicament s'han comptabilitzat les tarifes.
** En aquests modes s'ha considerat el cost mig per al conjunt de la mobilitat, ja que no es disposa de dades especificament per a zona urbana.

Font: ATM. Estimaci6 dels costos mitjans urbans per a 'RMB corresponents a I'any 2010.

Fig. 128. Cost percebut de la mobilitat urbana (milers €/any). Escenaris tendencial i objectiu 2024.
Font: ATM

Pel que a la subdivisi6 dels costos del transport per tipologia i segons el transport privat i el
public, s’observa molt clarament com les externalitats provocades pels mitjans publics sén
inferiors a les produides pels mitjans privats. El cost total de la mobilitat urbana per als escenaris
tendencial i objectiu és un 23,7% i un 1,4% superior respecte I'escenari actual.
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Actual 2011 Tendencial 2024

Objectiu 2024

Cost

Variacié
(%)

Variacié
(%)

Mode de transport

Interns * | Externs

Interns *

Bicicleta

Bicicleta 1.224 147 1.371 1.679 201 1.881 37,2% 1.863 223 2.087 52,2%
Bicicleta publica 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
Vehicle privat motoritzat

Turisme 44.487 7.053 51.540 | 51.557 8.173 59.730 | 15,9% | 26.983 @ 4.278 31.261 | -39,3%
Motocicleta 11.866 = 4.747 16.612 | 14.471 5.789 20.260 | 22,0% 6.666 2.667 9.333 | -43,8%
Transport public motoritzat

Autobus urba 10.567 568 11.134 15.685 843 16.528 48,4% 28.234 1.517 29.750 | 167,2%
Taxi 529 102 631 613 119 731 15,9% 321 62 383 -39,3%
FGC ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
Renfe Rodalies ** 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
Tramvia ** 5.755 66 5.822 8.544 98 8.641 48,4% 15.378 176 15.555 | 167,2%
Metro ** 0 0 0 0

0 0 - 0 0 0 -
TOTAL 74428 | 12.682 | 87.109 @ 92549 | 15.222 | 107.772 @ 23,7% 79.446 8.923 88.368 1,4%

* Interns: S'ha considerat els costos percebuts pero sense les tarifes ja que s’han agregat els costos, no percebuts, d'explotaci6 dinfraestructures i seneis.
Externs: S'ha considerat un conjunt d'externalitats entre les que destaquen fonamentalment el canvi climatic, la contaminacié atmosferica i I'accidentalitat.

** En aquests modes s'ha considerat el cost mig per al conjunt de la mobilitat, ja que no es disposa de dades especificament per a zona urbana.

Font: ATM. Estimaci6 dels costos mitjans urbans per a 'RMB corresponents a I'any 2010.

Fig. 129. Cost total de la mobilitat urbana (milers €/any). Escenaris tendencial i objectiu 2024.
Font: ATM
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6. DIAGNOSI PARTICIPADA DE LA MOBILITAT

6.1. Diagnosi de la situacio actual

En els apartats anterior, s’ha realitzat I'analisi de la mobilitat actual aixi com l'analisi de la
demanda per a cada mode de transport, obtenint de manera implicita la diagnosi del sistema de
mobilitat.

A continuacié es presenten les conclusions més rellevants extretes d’aquesta diagnosi:
6.1.1. Mobilitat global
L'estat general de la mobilitat global a Sant Joan Despi ve definit per les seguents

caracteristiques:

e Els residents de Sant Joan Despi realitzen un total de 102.803 desplagaments/dia. El
48,5% sobn interns al municipi, el 45,1% son de connexio i el 6,4% son externs.

Mobilitat interna

e EI 77,7% dels desplagaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en
bici).

e La zona amb una major mobilitat interna correspon al barri Centre i la relaci6 entre zones

més important es déna entre el barri Centre i poligon industrial Fontsanta/Residencial
Sant Joan.

Mobilitat de connexio

¢ Més de la meitat dels desplagaments de connexid s’efectuen en vehicle privat i un 32%
en transport puablic.

e El municipi emet el 44,1% dels desplacaments cap a Barcelona i el 15,5% cap a Cornella
de LI, i atreu el 36,7% dels desplacaments de Cornella de LI. i el 23,5% (EMQ 2006) de
Barcelona.

A continuacio s’adjunta una taula que resumeix els desplacaments segons el tipus de mobilitat i
els diferents mitjans de transport per a I'escenari actual (2011).

ESCENARI ACTUAL 2011
Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public
viatges % viatges % viatges % viatges
Interna 8.827 17, 7% 38.747 77,7% 2.344 4,7% 49.868 48,5%
Connexio i externs 29.922 56,5% 6.077 11,5% 16.886 31,9% 52.935 51,5%

37,7% 44.824 43,6% 19.230 18,7% 102.803 100,0%

Taula 85. Resum de la mobilitat a I'escenari actual. Any 2011
Font: elaboracio propia a partir de I'enquesta realitzada



166

DOCUMENT I. MEMORIA

6.1.2. Mobilitat a peu

L'estat general de la mobilitat a peu a Sant Joan Despi ve definit per les seguents
caracteristiques:

Punts forts

La xarxa principal de vianants té un 63% dels metres lineals de voreres amb amplades de
pas superiors a 1,80 metres o plataforma unica.

Gairebé el 90% dels metres lineals de la xarxa principal de vianants presenta pendents
inexistents o baixos.

En general, els passos de vianants estan senyalitzats i es troben en bon estat.

Punts febles

Efecte barrera del ferrocarril que divideix el barri Centre de la resta amb comunicacié per
quatre passos.

A la xarxa principal de vianants els pendents més elevats, superiors al 12%, es troben al
barri del Pla del Vent — Torreblanca i a punts concrets de la ciutat on els guals de vehicles
provoquen un augment puntual del pendent de les voreres.

Escales al pg. del Canal / pg. Canalies sense alternativa per a PMR.

Per una banda, més de la meitat dels guals de vianants que pertanyen a la xarxa principal
d’itineraris a peu (54,96%) tenen un disseny adequat, perd només un 11,6% estan dotats
d’elements que faciliten la mobilitat dels invidents.

Per altra banda, més d’un 40% dels guals analitzats tenen un disseny que es podria
millorar: superen el pendent maxim, mal enrasats, etc.

Poligon industrial Fontsanta: s’han detectat voreres amb amplades de pas lliure inferior
als 1,80 metres i voreres on I'amplada es veu reduida pels escocells. Alhora el paviment
de la vorera sovint esta aixecat per les arrels dels arbres.

Cap dels guals analitzats esta dotat de paviment especific pels invidents i el 75% d’ells no
estan ben enrasats amb la calcada.

Els passos de vianants moltes vegades s6n molt llargs i no estan dotats de semafors el
gue dificulta el pas dels vianants.

Barri Pla del Vent — Torreblanca: falta d’espai util per al vianant pels escocells dels
arbres.

Inexisténcia de guals de vianants o disseny deficitari dels mateixos a diversos punts del
barri, aixi com manca de passos de vianants en algunes cruilles.

6.1.3. Mobilitat en bicicleta

L’'estat general de la mobilitat en bicicleta a Sant Joan Despi ve definit per les seguents
caracteristiques:

Punts forts

Xarxa extensa i globalment en bon estat.
Presencia majoritaria de paviment d’asfalt.

Cruilles generalment ben senyalitzades amb asfalt diferenciat vermell o passos elevats.
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A nivell intern la xarxa es continua i proporciona bona connectivitat entre els diferents
barris.

La majoria de zones limitades a 30 presenten elements reguladors de velocitat per
disminuir la velocitat dels vehicles a motor.

Un 87% de la xarxa ciclista té pendents inferiors al 5%.

Extensa xarxa d’aparcaments de bicicletes amb unes 543 places (bicibox i aparcaments
gratuits).

Punts febles

Falta de senyalitzacio vertical/horitzontal dels carrils bici, sobretot en el sector de la Ciutat
Esportiva Joan Gamper.

Heterogeneitat de la poca senyalitzacio existent.

L’amplada de les vies ciclistes, especialment en calcada, no compleixen en la majoria
dels casos amb les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes de
Catalunya editat per la Generalitat de Catalunya (DPTOP).

Alguns carrils sén massa estrets i sense segregacid fisica dels cotxes, essent aixi
perillosos (c. Creu d’en Muntaner, entre c. F. Macia i av. de la Generalitat — Carril Av.
Generalitat...).

El tracat d’algunes voreres bici passa davant de parades d’autobus, creant conflictes
potencials entre usuaris de les xarxes (Av. de Barcelona).

Tot i que 'avinguda de Barcelona tingui un pendent moderat s’ha de tenir en compte que
recorreguts com, per exemple, entre el barri Centre i les Planes, amb una certa distancia
de pujada, poden ser dificils d’efectuar per tothom.

Poca continuitat i connectivitat amb els municipis veins, només amb Cornella, Sant Feliu i
Sant Boi de Llobregat.

La passera que proporciona connexié amb Sant Boi de Llobregat queda invalidada quan
es produeixen crescudes del riu. A més, aquesta connexié no esta il-luminada i és
solitaria, donat que s’efectua per zona no urbana.

Baix Us de la bicicleta com a mode de transport per realitzar desplacaments de mobilitat
obligada (treball, estudis, etc.).

6.1.4. Mobilitat en transport col-lectiu

L’estat general de la mobilitat en transport public a Sant Joan Despi ve definit per les seglents
caracteristiques:

Punts forts

Sant Joan Despi té una bona cobertura de transport puablic ferroviari i de la xarxa
d’autobusos tant diiirns com nocturns.

La totalitat de les linies d’autobus que circulen per Sant Joan Despi funcionen amb
vehicles adaptats a PMR.

Un 60% de les parades estan equipades amb marquesines i la resta amb pals.

Punts febles

Cap linia déna servei als treballadors del poligon industrial de la Fontsanta.
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o No existeixen semafors que donin prioritat al pas de l'autobus respecte la resta de
vehicles.

e Un 22% de les parades disposen de pantalles informatives del servei per informar als
usuaris.

e S’han detectat 11 punts o trams on habitualment es produeix algun tipus de conflicte:
problemes alhora d’efectuar la parada, seccio insuficient per als girs, fases semaforiques,
etc.

e S’han detectat 28 parades amb accessibilitat incorrecta: arbres i mobiliari urba a la
parada, guals de vehicles, carril bici davant de la parada, etc.
6.1.5. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

L’estat general de la mobilitat en transport privat motoritzat a Sant Joan Despi ve definit per les
seguents caracteristiques:

Punts forts

e Excepte les vies principals urbanes, la resta de carrers del municipi estan limitats a una
velocitat maxima de 30 km/h.

o En general, s’ha observat que els principals pols atractors/generadors de mobilitat estan
senyalitzats tant als accessos com als carrers interiors al municipi.

o Restriccions de transit de vehicles pesants a l'avinguda de Barcelona que millora la
mobilitat de la resta de modes.

Punts febles

e |’estructura urbanistica i viaria de Sant Joan Despi esta condicionada, per una banda,
per I'existéncia de 'autovia B-23 i, per una altra, per les vies del ferrocarril.

e En general, s’ha observat que a les avingudes es sobrepassen les velocitats maximes
permeses.

6.1.6. Aparcament

Balanc aparcament nocturn: residents

Mitjancant la comparacié entre l'oferta de places d’aparcament nocturn i la demanda dels
residents, s’observa com tots els barris de Sant Joan Despi tenen un superavit de places.

BALANC APARCAMENT RESIDENTS

d‘Zecs)?L?di Barri Oferta Demanda Sgggfg//it
1 Centre 7.614 5.530 2.084
3 Les Planes 4.266 3.142 1.124
4 Residencial Sant Joan 1.829 1.217 612
5 Pla del Vent - Torreblanca 2.131 1.557 574
TOTAL 15.840 11.446 4.394

Taula 86. Balang d’'aparcament dels residents.
Font: elaboracié propia
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En el cas concret de les zones d’estudi 1 i 3, on s’han dividit els barris en dues zones ja que
s’identifiquen dues tipologies de construccio diferents, s’observa:

e Al barri Centre el superavit de places d’aparcament entre el carrer Major i Ferrocarril és
una tercera part del registrat entre carrer Major i Via del Llobregat.

BALANC APARCAMENT RESIDENTS

d‘ZeZ?l?di Barri Oferta Demanda sﬁ)gggn
11 Centre (Major-Ferrocarril) 4.373 3.790 583
1.2 Centre (Major-Via Llobre.) 3.242 1.741 1.501
1 Les Planes 7.614 5.530 2.084

Taula 87. Balang d’aparcament dels residents del barri Centre.
Font: elaboracio propia

¢ Al nucli antic de les Planes I'oferta de places d’aparcament és inferior a la demanda dels
residents generant-ne un déficit de 758 places.

BALANC APARCAMENT RESIDENTS

d‘ZeZ?l?di Barri Oferta Demanda Sssggillit
3.1 Les Planes nucli antic 2.250 3.009 -758
3.2 Les Planes (BCN-Fonts.) 2.016 134 1.882
3 Les Planes 4.266 3.142 1.124

Taula 88. Balang d’'aparcament dels residents del barri de les Planes.
Font: elaboracio propia

S’ha de tenir en compte que el balang d’estacionament nocturn dels residents no t¢ en compte
'ocupacid de les places d’aparcament de les diferents tipologies ni el total d’usuaris que
estacionen i, per tant, no mostra els problemes d’aparcament existents al municipi. Per aquest
motiu, al seglient apartat, s’ha estudiat el balan¢ de 'ocupacié de 'aparcament nocturn tant per a
residents com per a forans.

Balang¢ d’ocupacié de I'aparcament nocturn: residents i forans

Mitjancant la comparacié entre I'ocupacié de places d’aparcament i la demanda dels residents i
forans, es detecta que al barri de les Planes hi ha al voltant de 600 vehicles que no poden
estacionar degut a dos factors importants: no fan Us de totes les places d’aparcament soterrat
existents i hi ha una forta demanda d’aparcament fora en determinades zones del barri.

BALANC OCUPACIO APARCAMENT NOCTURN

Zona . Ocupacié | Demanda Deficit/

. . Barri .
d'estudi nocturna nocturna | Superavit
1 Centre 5.710 5.530 180
3 Les Planes 3.067 3.698 -631
4 Residencial Sant Joan 1.755 1.217 538
5 Pla del Vent - Torreblanca 1.917 1.557 360

TOTAL 12.448 12.002 446

Taula 89. Balang d’ocupacié nocturn de les places d’aparcament per part de residents i forans.
Font: elaboracié propia

En el cas concret de la zona d’estudi 1 al barri Centre, s’observa com al nucli antic (entre els
carrers Major i Ferrocarril) hi ha un déficit de 500 places. La falta de places d’aparcament es
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compensa en part amb el superavit que ofereix el mateix barri, entre el carrer Major i la Via del
Llobregat, amb gairebé 700 places d’aparcament.

‘ BALANC OCUPACIO APARCAMENT NOCTURN

Zona Barri Ocupacié | Demanda Deficit/

. ; arri .
d'estudi nocturna nocturna | Superavit
1.1 Centre (Major-Ferrocarril) 3.281 3.790 -509
1.2 Centre (Major-Via Llobr.) 2.429 1.741 688
1 Centre 5.710 5.530 180

Taula 90. Balang d’ocupacio nocturn de les places d’aparcament per part de residents i forans al barri Centre.
Font: elaboracio propia

A la zona d’estudi 3 a les Planes, s’observa com al nucli antic la demanda nocturna és molt
superior amb un déficit de 1.561 places. A més, el déficit global al barri de 631 places
d’aparcament comporta que els vehicles hagin d’estacionar a altres punts del municipi com, per
exemple als carrers del poligon industrial.

‘ BALANG OCUPACIO APARCAMENT NOCTURN

Zona Barri Ocupacié | Demanda Deficit/

; . arri L
d'estudi nocturna nocturna | Superavit
3.1 Les Planes nucli antic 2.003 3.565 -1.561
3.2 Les Planes (BCN-Fonts.) 1.064 134 930
3 Les Planes 3.067 3.698 -631

Taula 91. Balang d’ocupacio nocturn de les places d’aparcament per part de residents i forans al barri de les Planes.
Font: elaboracié propia

Punts forts

e Amplia oferta d’aparcament al barri Centre: té cinc zones d’aparcament public, quatre
gratuites i una de pagament amb preus assequibles i tarifa per tot el dia.

o Existéncia d’'una ordenancga que limita I'aparcament de vehicles pesants i superiors a 2,2
metres en tot el municipi amb excepcié del poligon industrial Fontsanta.

e Al barri de les Planes hi ha una bossa d’aparcament gratuit per a residents situada al
carrer Fontsanta.

¢ A Residencial Sant Joan hi ha una regulacié mixta: el 50% de les places d’aparcament en
superficie sén zona verda exclusiva per a residents i el 50% restant sén zona blava per
donar servei a I'’hospital, empreses, etc.

e Al barri Pla del Vent — Torreblanca no s’han detectat problemes d’aparcament

e S’ha detectat una elevada oferta de places per l'estacionament de motocicletes i
ciclomotors a la calgada, amb més de 1.700 places. D’aquesta manera s’evita que les
motos aparquin i circulin sobre les voreres.

Punts febles

e Al barri Centre s’han detectat problemes d’aparcament a la franja compresa entre el
carrer Major i el carrer del ferrocarril.

e Al poligon industrial s’han detectat problemes de congestié provocats per vehicles en
doble fila a 'hora d’entrada de les escoles.

e Com ja s’ha observat al balang d’ocupacié de I'aparcament nocturn, al barri de les Planes
es produeix un déficit de places d’aparcament nocturn degut a qué part de I'aparcament
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lliure en superficie és ocupat pels residents del barri del Pedrd de Cornella de Llobregat
(barri confrontant).

6.1.7. Mercaderies

Les operacions de carrega i descarrega, en general, es realitzen sense generar problemes, tant
per a les empreses que gestionen les mercaderies com per la resta d’'usuaris de la via publica.

No obstant, es detecta un mal Us de les places reservades a la carrega i descarrega de
mercaderies donat que els vehicles excedeixen el temps maxim d’estada.

6.1.8. Seguretat viaria

L’estat general de 'accidentalitat a Sant Joan Despi ve definit per les seglients caracteristiques:

Punts forts

e Als darrers anys s’ha millorat la senyalitzaci6 a la via publica i s’han instal-lat elements
reguladors de la velocitat.

Punts febles

L’any 2011 es van registrar 181 accidents (augment del 4,6% respecte el 2010).

En 82 accidents van haver-hi victimes (augment del 6,5% respecte el 2010).

Dels mitjans de locomocié implicats a un accident durant 'any 2011 el 50% van ser
vehicles de dues rodes.

L’avinguda del Baix Llobregat i l'avinguda de Barcelona continuen registrant una
concentracié elevada d’accidents, aixi com les cruilles ubicades a I'av. del Baix Llobregat
amb av. de Barcelona i Sant Marti de I'Erm.

6.1.9. Accés a zones industrials

L’estat general de la mobilitat al poligon industrial Fontsanta de Sant Joan Despi ve definit per
les seglients caracteristiques:

Punts forts

e Ala vorera del carrer Jacint Verdaguer a les proximitats amb la cruilla de Mare de Déu de
Montserrat s’ha habilitat un carril de vianants en calcada delimitat per pilones, donat que
la vorera és intransitable pel guals de les naus industrials.

e Places d’aparcament al carrer Jacint Verdaguer per als usuaris de Rodalies.

Punts febles

e S’han detectat voreres amb amplades de pas lliure inferior als 1,80 metres i voreres on
'amplada es veu reduida pels escocells. Alhora el paviment de la vorera sovint esta
aixecat per les arrels dels arbres.

En general, els guals no estan dotats de paviment especific pels invidents i un alt
percentatge no estan ben enrasats amb la calcada.

Els passos de vianants moltes vegades s6n molt llargs i no estan dotats de semafors el
que dificulta el pas dels vianants.
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o |’amplada de les vies ciclistes, especialment en calgcada, no compleixen en la majoria
dels casos amb les recomanacions del Manual per al disseny de vies ciclistes de
Catalunya editat per la Generalitat de Catalunya (DPTOP).

Els carrils son massa estrets i, tot i que tenen segregacio fisica amb els cotxes que
circulen, no tenen l'espai de seguretat entre els vehicles estacionats, essent aixi
perillosos.

e Cap linia déna servei als treballadors del poligon industrial de la Fontsanta.

e Vehicles en doble fila a les proximitats dels centres escolars especialment durant I'horari
d’entrada i sortida (avinguda de la Generalitat entre Sant Marti de 'Erm i av. de
Barcelona).

6.2. Caracteritzacio del sistema futur de mobilitat
6.2.1. Planejament vigent

Al municipi de Sant Joan Despi existeixen projectes de desenvolupament a tres grans sectors:
Bellavista, Can Crexells i I'area de la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona.

Bellavista

El projecte d'urbanitzacioé del sector Bellavista ubicat en un entorn delimitat per 'N-340 i 'A-2,
entre la sortida de Sant Just Desvern i el tragat ferroviari. Es tracta d’'un ambit d’'unes 67,50 ha.
Aquest ambit és compartit pels termes de Sant Feliu, Sant Just Desvern i Sant Joan Despi.

La superficie total del sector és de 130.267,03m? dels quals 5.974,55m? estan al terme
municipal de Sant Just Desvern amb un 4,59% del sector i 124.292,48m? a Sant Joan Despi amb
un 95,41% del sector.

Fig. 130. Sector Bellavista al terme municipal de Sant Joan Despi.
Font: Pla parcial d’ordenacio del sector Bellavista. Any 2003

Segons dades del Pla parcial d'ordenacié del sector Bellavista de I'any 2003 i dades de
'INCASOL, el desenvolupament d’aquesta area podria comportar la construccié d’un total de 712
habitatges, amb 64.630,32 m? de sostre.
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ILLES me Sl m? Sostre N®

-EAL Inddstria | Oficines i (;om;n:ia’._ Habitatge :?:;Z
H1 322762 | 462135 0 0 o] ae2135| 51
H2 1250,00 |  3.588,00 o| 29%| ssso0| = ol o
H3 484055 11.791,95 0 o| s33.33| 108sse2| 120
Tha | 1143884 2392318 0 " o| 7159a| 23207,24| 256
w5 | 366100 677306 0 o| ate12| easesal 0
Hé | 2e5285| 5.43376 ol o a612| s0176a| 5
W | 331132| 657322 o) 0 o| esm322| 72|
He [ asor199| 799531 0 0 0| 799531 e8
| | 69s463| 698463 658463| 0| ol o] o
Equip.privat 190216 | 47554 | N R o
[ToTAL | 4397096 | 78.160,00 | 6.984.63| 2990 | 3.079,51 64.630,32| 712

Taula 92. Sol i sostre privat del sector Bellavista
Font: Pla parcial d’ordenacio6 del sector Bellavista. Any 2003

A I'Estudi de mobilitat de I'entorn del Pla Parcial Bellavista, elaborat per 'empesa Intra al juliol de
2003, es van estimar els desplacaments generats i atrets al sector Bellavista a partir de la
superficie dels diferents usos que s’havien definit.

Mitjangcant el comportament estudiat en sectors similars es van extreure uns parametres
d’atractivitat per superficie de cada tipus d’Us:

Us Viatges generats/dia
Habitatge 5 desplacaments/habitatge
Comercial / oficines / industrial 0,3 desplacaments/m?

Taula 93. Mobilitat generada segons usos del sol
Font: Estudi de mobilitat de I'entorn del Pla Parcial Bellavista. Any 2003

D’aquestes ratios d’atraccidé es va estimar que el nombre de desplagcaments que generaria el
sector seria de 10.593 desplacaments amb la seglient hipotesi de distribucié modal:

a peu/bici
7%

transport public
31%

vehicle privat
62%

Fig. 131. Repartiment modal dels desplacaments estimats.
Font: Pla parcial d’ordenacio del sector Bellavista. Any 2003
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Can Crexells

L’Area Residencial Estratégica (ARE) del sector Can Crexells es troba a 'extrem nord-oest del
municipi de Sant Joan Despi. Aquest espai esta delimitat al nord pel tragat de I'autopista B-23, i a
I'oest per l'autovia A-2.

\ “ >‘~ . “ y 1 /‘ X ?9‘, ¢ :
PO Ve N2 QN
Fig. 132. ARE de Can Crexells de Sant Joan Despi
Font: Pagina web INCASOL

La superficie total destinada al projecte és de 26,47 ha, actualment ocupada per solars, masies,
el diposit municipal de vehicles i un viver. Aquesta area es modificara per complet, exceptuant el
terreny corresponent a les masies existents.

Segons dades I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada a I'ARE del sector Can Crexells,
elaborat per 'empesa Intra a 'agost de 2008 el nombre d’habitatges previstos era de 1.563. Les
dades publicades actualment a la pagina web de I'INCASOL recullen que el nombre total
d’habitatges potencials seria de 1.575, dels quals 788 habitatges (el 50%) correspondrien a
habitatge protegit.

Us del sol Superficie de sol (m?) Superficie de sostre (m?)
Residencial 124.650,00
(1.563 habitatges)
Comercial 94.579,20 9.904,00
Terciari 39.800,00
Benzinera® i masies catalogades -
Equipaments 16.409,60 8.204,80°
Zones verdes 58.180,80 -
Vialitat 73.670,63 -
Proteccié de sistemes 21.631,20
Total sector 264.471,43 179.515,00 (+ sostre d’equipaments)

Taula 94. Usos dels sectors de 'ARE
Font: Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada a I'ARE del sector Can Crexells. Any 2008

A I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada es van estimar els desplagaments generats i
atrets al sector Can Crexells a partir de la superficie dels diferents usos que s’havien definit i
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mitjancant els parametres que determina el Decret 344/2006, de regulacié dels
d’avaluacio de la mobilitat generada.

Usos Viatges generats/dia

b b el valor més gran dels dos seglients:
Us d'habitatge . . .
7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Us terciari 15 viatges/100 m? de sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol

Taula 95. Mobilitat generada segons usos del sol
Font: Decret 344/2006, de Regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada

Activitat Sostre/sdl (m?) el dteliat sl

Totals

HABITATGE (sostre) (1.5613-‘2:.3.f>§c2tges) 10.941
COMERCIAL (sostre) 9.904 4.952
TERCIARI (sostre) 39.800 5.970
EQUIPAMENTS (sostre) 8.204,80 1.641
ZONES VERDES (sol) 58.180,80 2.909

TOTAL 26.413

Taula 96. Mobilitat generada segons usos del sol al sector d’estudi
Font: Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada a I’ARE del sector Can Crexells. Any 2008

VIATGES INTERNS VIATGES GENERATS
Sant Joan Despi Sant Joan Despi

Vehicle Peu, bici
privat 5%
34%

Vehicle
privat
65%

Peu, bici

Transport Transport
58%

pliblic pliblic
8% 30%
VIATGES ATRETS
Sant Joan Despi

Peu, bici
4%

Vehicle
privat
Transpart 78%
public
18%

Fig. 133. Repartiment modal dels desplacaments estimats.
Font: Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada a I'ARE del sector Can Crexells. Any 2008

estudis
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Ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona

La ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona es troba a I'extrem nord-oest del municipi de Sant
Joan Despi. Aquest ambit esta delimitat al sud pel tragat de I'autopista B-23 i a 'oest per I'autovia
A-2.

L’any 2008 es va realitzar una proposta de modificacié puntual del PGM vinculada al
desenvolupament de I'area de nova centralitat de la ciutat esportiva del Futbol Club Barcelona.

A T'actualitat, juny 2014, s’esta portant a terme una actualitzacio d’estudi de I'any 2008 on es
planteja la realitzaci6 d’'una nova proposta de modificaci6 puntual del PGM, variant el
dimensionament dels diferents usos previstos inicialment pel PGM i deixant algunes parcel-les
actualment ja en construccio fora de la modificacioé proposada en aguesta nova proposta.

Fig. 134. Zonificaci6 de la ciutat esportiva del FCB a Sant Joan Despi
Font: EAMG. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva del FCB al terme municipal de Sant Joan Despi

La nova proposta de modificaci6 del PGM es subscriu a la mateixa superficie de sostre
(120.414,4 m?) si bé proposa la reconversio de I'is d’oficines en Us d’habitatges com a aspecte
principal a destacar.

A banda dels desenvolupaments urbanistics que inclou la nova proposta de modificacié del
PGM, també s’ha tingut en compte el desenvolupament, alié al present planejament pero que es
preveu que s’executi de forma simultania, d’'una peg¢a d’equipaments i d’'una altra residencial que
se situen confrontants amb I'ambit.
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Planejament vigent Proposta Diferéncia Mobilitat Generada
Decret Dia N
344/2006 | feiner Dia de

tipus partit/Dissabte

Viari i proteccié 59 65.604,80 68.212,20 260740 - - -

Zones verdes 6 22.217,80 24.914,80 2.697,00 0,01 249 249

Equipament 7 1.296,80 1.296,80 0.2 195 135

Subtotal sol public 87.822,60 0,00| 94.423,80 0,00 6.601,20 0,00 444 385

Nou "Mini Estadi" (25%) 138.469,42 8.181,33 ) 769 7.692

Tce 161.535,00 17.436,80 1.370,20 | 15.288,50

Resta de la superficie (75%) 24.435,78 24.543,98 0,15 3.682 2945

Total Equipament esportiu Tc.e 161.535,00 17.436,80 | 162.905,20 | 32.725,30 | 1.370,20 | 15.288,50 4.451 10.637

Altres equipaments Tca 15.098,40 14.598,00 9.712,70 11.257,20 | -5.385,70 | -3.340,80 0,2 2251 1.567

Habitatge lliure 34.191,60 49.691,60 15.500,00 0,1 4.969 3.459

18R1 10.571,00 13.521,30 2.850,30

Comercial (en PB) 0,00 4.165,00 4.165,00 05 2.083 2083

Habitatge protegit 18R2 1.967,00 4.808,40 364200( 15.19740| 167500 10.389,00 0,1 1.520 1.058

Terciari - comercial + Hotel 18T1 11.284,00 27.199,60 10.986,00 15.197,80 -208,00 | -12.001,80 0,25 3.799 2.644

Terciari - Oficines 18T2 6.913,00 30.000,00 0,00 0,00 | -6.913,00 | -30.000,00 0,15

Subtotal resta sol privat 45.833,40| 110.797,60| 37.862,00| 95.509,00 7.971,40 | 15.288,80 14,622 10.810

OTA OR A RADA 0
91,00 8 4,40 9 91,00 8 4,30 0,00 0,00
» 0 PA RBA PR

Us d'equipaments 7ce - Area 2: Paratge Les Begudes - 1.275,00 255 177

Us Residencial - Area 1: Ciutat Esportiva Barga (*) - 7.521,00 1.140 793

Subtotal zones no incloses en l'actual proposta de planejament urbanistic

pero que també es desenvoluparan i que van ser considerades a nivell de 8.796,00 1.395 971

mobilitat generada en I'EAMG de 2009

TOTAL MOBILITAT GENERADA (incloent zones no incloses en actual proposta de planejament)

Taula 97. Usos i nous desplagaments del sector de la ciutat esportiva FCB
Font: Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Modificacio del PGM. Juny 2014

A I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Modificacié del PGM. Entorn de la ciutat esportiva
del FCB al terme municipal de Sant Joan Despi, elaborat per 'empesa ALG i actualment en
redaccio, juny de 2014, s’estima que el nou desenvolupament urbanistic a partir de la modificacié
puntual del PGM, considerant la construccié del nou Mini Estadi del FCB i el sector contigu de
“Les Begudes” (execucié d’'un ambit d’equipaments i d’'un residencial), generara uns 21.000
desplagaments d’anada i tornada en un dia feiner tipus i uns 22.800 desplacaments d’anada i
tornada en un dissabte en que es celebri partit de futbol al nou Estadi.

En termes generals, si bé la mobilitat generada pel nou Estadi en els dies de partit sera la més
destacable, també cal ressenyar els fluxos de mobilitat que generaran altres usos previstos al
planejament, com ara:

e La previsio d'implantar nous usos d’equipaments diferenciats del nou estadi.

e La construccié d’habitatge (lliure i de proteccid), que incorporara usos comercials en
planta baixa.

e La previsié d’'implantar diferents usos terciaris, on destaca la construccié d’'un hotel (amb
una generacié de mobilitat diaria estimada d’uns 1.100 desplacaments d’anada i tornada).

e Lareserva de zones verdes, que podran generar una demanda de mobilitat amb caracter
intern al sector.

Mitjancant les enquestes de mobilitat existents, tant dels desplagaments per mobilitat obligada
com dels especifics durant els dies de partit, s’ha realitzat una previsié del repartiment modal
segons els desplagcaments generats durant els dies feiners i els dissabtes amb partit, i
considerant tant els desplagaments amb caracter intern com els desplagcaments de connexio
amb l'exterior.
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Proposta

Desplagaments generats i atrets segons mode en un dia feiner tipus
(interns + externs)

Mobilitat Generada

No o Vehicle
motoritzats W A privat
Dia - .
: Dia de S Autobus Renfe -
Sostre lt?:;lesr partit/Dissabte Bici pblic | Rodalies Tram | Metro  Taxi | Cotxe | Moto | Desplagcaments
Viari | proteccit 5/9 68.212,20 0,00 - - - - - - - - - - - - -
Zones verdes 6 24.914,80 0,00 249 249 187 62 0 0 0 0 0 0 0 249 1,2%
Equipament 7 1.296,80 972,60 195 135 83 2 7 4 17 0 2 66 12 194 0,8%
Subtotal sol public | 94.423,80 972,60 444 385 270 65 T 4 17 0 2 66 12 443 2,1%
Altres
equipaments Tca 971270 | 11.257,20 2.251 1.567 960 28 a7 49 195 0 24 775 135 2.252 10,8%
Habitatge lliure 49.691,60 4.969 3.459 | 2.121 61 191 107 430 0| 54| 1710| 298 4.973 23,8%
18R1 13.521,30
Comercial (en PB) 4.165,00 2.083 2.083 887 26 80 45 180 0 23 7 125 2.083 10,0%
Habitatge protegit 18R2 3.642,00 | 15.197,40 1.520 1.058 647 19 59 33 131 0 16 523 a1 1.520 7,3%
Tereiari- 18T1 10.986,00 | 15.197,80 3709 2644 | 361 57 266 152 608 o| 76| 2052 228 3799 |  18.2%
comercial + Hotel
Terciari - Oficines 18T2 0,00 0,00 - - 0 0 - - - - - - - - -
Subtotal resta sol privat | 37.862,00 | 95.509,00 14.622 10.810 | 4.976 191 683 386 1.544 0| 193| 5777 877 14.622 69,9%
) Ny e 769 7602 | 23 3 50 2 82 of 3| s21| 64 760 3,7%
oupament [Restadela | 16290520 | 3272530
" : superficie 3.682 2.945 114 15 2386 107 394 0 18| 2492 309 3.685 17.6%
(75%)
Subtotal Equipament esportiu | 162.905,20 | 32.725,30 4.451 10.637 | 138 18 285 129 476 0 22| 3.013 373 4.451 21,3%
TOTAL MOBILITAT GENERADA
NOU DESENVOLUPAMENT | 295.191,00 | 129.206,90 19.517 21.832 | 5.383 273 975 519 2.037 0| 217 | 8.856| 1.262 19.517 93.3%
URBANISTIC PREVIST
Zones no incloses en I'actual proposta de planejament
urbanistic pero que també es desenvoluparan i que van | Dia feiner Dia de Autobus Renfe IR TS
ser considerades a nivell de mobilitat generada en tipus partit/Dissabte piblic | Rodalies L
I'EAMG de 2009
Us d'equipaments 7ce - Area 2: Paratge Les Begudes 255 177 132 4 20 10 29 Q 3 41 15 255 1,2%
Us Residencial - Area 1: Ciutat Esportiva Barga 1.140 793 588 20 87 46 131 Q 15 182 68 1.139 54%
resta de no i en
resent planejament 1.395 o 720 24 107 57 160 ] 18 223 84 1.395 6,7%
TOTAL MOBILITAT GENERADA
zones no &n actual prop de 20.912 22.803 | 6.103 297 1.082 576 2.198 0] 235| 9.079| 1.346 20.912 100,0%
lanej )

Taula 98. Repartiment modal en dia feiner
Font: Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Modificacié del PGM. Juny 2014

Desplacaments generats i atrets segons mode en un dia feiner tipus

(interns + externs)

Proposta Mobilitat Generada No Vehicle
motoritzats Transport pobic privat
Dia feiner Dia de - Autoblis | Renfe
Sostre tipus | partitiDissabte Peu | Bici piiblic | Rodalies Tram | Metro Cotxe | Moto | Desplagaments
Viari i proteccié 5/9 68.212,20 0,00 - - - - - - - - - - -
Zones verdes (*) [ 24.914,80 0,00 249 249 187 62 0 0 0 0 0 0 0 249 1,1%
Equipament 7 1.296,80 972,60 195 135 s8 2 5 3 12 0 1 48 8 135|  06%
Subtotal sol public | 94.423,80 972,60 444 385 | 245 64 5 3 12 0 1 46 8 385 1,7%
Altres Tea 9.712,70 | 11.257,20 2251 1567 | 68 19 60 34 136 o| 17| 39 94 1567 |  6,9%
equipaments
Habitatge lliure 49.691,60 4.969 3.459 | 1475 43 133 75 299 0 37| 1.190 208 3.480 15,2%
18R1 13.521,30
Comercial (en PB) 4.165,00 2083 2083 | 887 26 80 45 180 o| 23| 77| 125 2083| 9.1%
Habitatge protegit 18R2 3.642,00 | 15.197.40 1.520 1.058 452 13 41 23 92 0 1A 364 83 1.058 4,6%
Terciari - 18T1 10.986,00 | 15.197,80 3799 2644 | 251 40 185 108 423 o| 83| 1428| 159 2845 11,6%
comercial + Hotel
Terciari - Oficines 1872 0,00 0,00 - - - - - - - - - -
Subtotal resta sol privat [ 37.862,00 | 95.509,00 14.622 10.810 | 3.734 141 500 282 1.130 0 141 | 4.237 649 10.810 47,4%
Né’:t;glf" 769 7692 | 235 29 496 224 823 o| 35| s208| e42 7602 337%
et | Restacela | 162.005.20 | 32.725,30
- superficie 3.682 2945 91 12 188 85 315 o| 15| 1994 | 247 2948 | 129%
(75%)
Subtotal Equipament esportiu | 162.905,20 | 32.725,30 4.451 10.637 | 326 41 684 308 1.139 0 49| 7.202 890 10.637 46,7%
TOTAL MOBILITAT GENERADA
NOU DESENVOLUPAMENT | 295.191,00 | 129.206,90 19.517 21.832 | 4.304 246 1.189 594 2.280 0 192 | 11.485 | 1.546 21.832 95,7%
URBANISTIC PREVIST
ba ‘l de l. = q D D d ob R
P B 0 o oto | Desp
o de mob ada . partit/Dissab piib Rod
de 200
Us d'equipaments 7ce - Area 2: Paratge Les Begudes 255 177 92 3 14 7 20 ] 2 28 1 177 0,8%
Us Residencial - Area 1: Ciutat Esportiva Barca (*) 1.140 793 410 14 61 32 a1 0 10 127 48 792 3,5%
resta de d no en
e e vaaaat 1.395 71 501 17 74 39 112 0 13 155 58 971 4,3%
TOTAL MOBILITAT GENERADA
zones no en actual prop: de 20.912 22,803 | 4,806 262 1.263 634 2391 0| 205| 11.640 | 1.605 22.803 | 100,0%
planejament)

Taula 99. Repartiment modal en dissabte — dia de partit
Font: Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada. Modificacié del PGM. Juny 2014
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6.2.2. Escenari tendencial (2018 i 2024)

A partir de la previsi6 del creixement urbanistic del municipi i d’altres variables
socioecondmiques s’han realitzat dos escenaris de projeccié a +6 i +12 anys per tal d’avaluar la
mobilitat dels residents de Sant Joan Despi.

L’escenari tendencial és la projeccié d’'un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi
assumint les tendéncies de les realitats actuals sense contemplar canvis en el sistema. Analitza
I'evolucio historica dels indicadors de mobilitat més importants i projecta la tendéncia fins al 2018
i al 2024.

Poblaci6

Per realitzar la previsid de poblacié del municipi de Sant Joan Despi per a I'any 2018, s’ha
consultat com a font 'IDESCAT que fixa tres escenaris d’evolucié de la poblacié per a la
comarca del Baix Llobregat i per a Catalunya.

S’ha observat com I'evoluci6 de la poblacio del Baix Llobregat segueix una evolucié superior a la
poblacié estimada per a I'escenari alt, donat que per a 'any 2011 el Baix Llobregat tenia una
poblacié de 803.705 habitants i la previsié feta a partir de dades del 2008 per a I'escenari alt
estimava la poblacié de la comarca en 797.566 habitants. En canvi, I'evolucié de la poblacié de
Catalunya s’adapta als habitants estimats per a I'escenari mitja, donat que per a I'any 2012
Catalunya tenia una poblacié de 7.565.603 habitants i la previsié per a I'escenari mitja estimava
la poblacié en 7.538.057 habitants.

Per tant, fins a 'any 2021 s’ha optat per aplicar la tendéncia de creixement comarcal a I'evolucié
municipal, obtenint d’aquesta manera un creixement interanual en el periode 2012 — 2018 del
0,89%, valor lleugerament superior al creixement interanual poblacional de Sant Joan Despi en
el periode 2006 — 2012, que va ser del 0,68%. A partir de 'any 2021 s’ha optat per aplicar la
tendéncia de creixement del conjunt de Catalunya a I'’evolucié municipal, obtenint un creixement
interanual en el periode 2018 — 2024 del 0,70%.
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Fig. 135. Evoluci6 i estimacio de la poblacié de Sant Joan Despi. Periode 2012 — 2018 — 2024
Font: elaboraci6 propia a partir de dades de 'IDESCAT

Any St. Joan Despi Baix Llobregat \ Catalunya \
1998 27.338 654.958 6.147.610
1999 27.470 666.173 6.207.533
2000 27.627 678.724 6.261.999
2001 28.246 692.260 6.361.365
2002 29.064 710.612 6.506.440
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Any St. Joan Despi  Baix Llobregat ‘ Catalunya ‘

2003 29.982 730.111 6.704.146
2004 30.242 741.024 6.813.319
2005 31.162 757.814 6.995.206
2006 31.485 767.967 7.134.697
2007 31.671 771.516 7.210.508
2008 31.647 781.749 7.364.078
2009 32.030 793.655 7.475.420
2010 32.338 798.468 7.512.381
2011 32.406 803.705 7.539.618
2012 32.792 803.705 7.565.603
2013 33.119 810.920 7.626.057
2014 33.431 817.771 7.685.620
2015 33.735 824.409 7.742.302
2016 34.034 830.901 7.796.427
2017 34.328 837.275 7.847.966
2018 34.585 843.533 7.897.207
2019 34.908 849.679 7.944.388
2020 35.229 855.763 7.989.689
2021 35.443 - 8.033.386
2022 35.625 - 8.075.904
2023 35.810 - 8.117.581
2024 36.061 = 8.158.673

Taula 100. Evoluci6 i estimacio6 de la poblacié de Sant Joan Despi. Periode 2012 — 2018 — 2024
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Per tant, en el periode comprés entre el 2012 i el 2018 es preveu que la poblacié de Sant Joan
Despi augmenti el nombre d’habitants en 1.793, i entre el 2018 i el 2024 augmenti la poblacié en
1.476 habitants.

Mitjancant I'enquesta realitzada al 2011 s’observa que els residents a Sant Joan Despi amb 4 i
més anys realitzen de mitjana 3,3 desplacaments per persona al dia. Aplicant aquest factor als
nous habitants es preveu que entre el 2012 i el 2018 hi hagi 5.916 nous desplacaments diaris i
entre el 2018 i el 2024 es preveu que hi hagi 4.872 desplacaments/dia.

Creixement urbanistic

Degut a l'actual situacié econdmica de crisi en la que es troba el pais i mitjangant les reunions
mantingudes amb ['Ajuntament de Sant Joan Despi, es preveu que no s’efectuaran
desenvolupaments urbanistics durant el periode 2012 — 2018.

A l'escenari de mobilitat futur comprés entre el 2018 i el 2024, s’ha realitzat una previsié de
creixement urbanistic utilitzant el supodsit de qué la situacié economica millorara respecte als
darrers anys i per tant:

o Bellavista: previsi6 de desenvolupament del 25% del sector, el que implicaria la
construccio de 178 habitatges que generarien 2.648 desplagaments diaris.

e Can Crexells: previsi6 de desenvolupament del 25% del sector, el que implicaria la
construccio de 394 habitatges que generarien 6.603 desplagaments/dia.
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Mobilitat global

Escenari tendencial 2018

L’estat general de la mobilitat a I'escenari tendencial 2018 ve definit per les seglents hipotesis:

e Els residents de Sant Joan Despi realitzaran un total de 108.719 desplacaments/dia. Es
preveu que el 52,7% dels desplagaments siguin interns al municipi i el 47,3% de connexié
i externs.

o En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 12,5%
assolint gairebé els 50.500 desplacaments/dia, el vehicle privat tindra un creixement
sostingut de I'1,2% amb més de 39.000 desplagaments diaris i, per contra, el transport
public veura reduit el nombre de viatges en un 0,7% amb gairebé 19.100
desplacaments/dia.

Mobilitat interna

e S’ha considerat el mateix repartiment modal que a I'escenari actual 2011, on el 77,7%
dels desplagaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en bici), el
17,7% en vehicle privat i el 4,7% en transport public.

Mobilitat de connexié

e S’ha considerat el mateix repartiment modal que a I'escenari actual 2011, on més de la
meitat dels desplagaments de connexié s’efectuen en vehicle privat, un 32% en transport
public i un 11,5% en modes no motoritzats.

A continuacié s’adjunta una taula que resumeix els desplacaments segons el tipus de mobilitat i
els diferents mitjans de transport per a 'escenari tendencial 2018.

ESCENARI TENDENCIAL 2018
Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public
viatges % viatges % viatges % viatges
Interna 10.147 17, 7% 44.545 77,7% 2.695 4,7% 57.330 52,7%
Connexi6 i externs | 29.048 56,5% 5.899 11,5% 16.393 31,9% 51.389 47,3%

39.196

36,1%

50.444

46,4%

19.088

17,6%

108.719

100,0%

Taula 101. Previsié de la mobilitat a I'escenari tendencial. Any 2018
Font: elaboracio propia a partir de I'enquesta realitzada

Escenari tendencial 2024

L’estat general de la mobilitat a I'escenari tendencial 2024 ve definit per les seglients hipotesis:

e Els residents de Sant Joan Despi realitzaran un total de 122.842 desplacaments/dia. Es
preveu que el 56,6% dels desplacaments siguin interns al municipi i el 43,4% de connexio
i externs.

e En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’'incrementara un 36,5%
assolint gairebé els 61.200 desplacaments/dia, el vehicle privat tindra un creixement
sostingut del 3,4% amb més de 40.000 desplacaments diaris i, el transport public, a partir
de les actuacions previstes especialment al Pla Director d’Infraestructures del transport
public collectiu de 'RMB 2011-2020, veura incrementat el nhombre de viatges en un
12,3% amb més de 21.500 desplagaments/dia.
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Mobilitat interna

o Mitjancant les actuacions que es puguin portar a terme, s’ha previst que la mobilitat no
motoritzada i el transport public prenguin lleugerament més protagonisme incrementant-
ne el nombre de desplagaments, respecte I'escenari actual, un 40,1% i un 48,4%,
respectivament; i el transport privat veuria incrementat el nombre de desplacaments en
un 34,0%.

Mobilitat de connexi6

o Mitjancant les actuacions que es puguin portar a terme, s’ha considerat que la mobilitat
no motoritzada i el transport puablic incrementin un 13,9% i un 7,2%, respectivament, els
desplacaments diaris respecte lI'escenari actual. Per contra, els desplacaments de
connexié en vehicle privat tindrien una reduccié del 5,7% dels desplagaments diaris.

A continuacié s’adjunta una taula que resumeix els desplacaments segons el tipus de mobilitat i
els diferents mitjans de transport per a 'escenari tendencial 2024.

ESCENARI TENDENCIAL 2024
Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public
viatges % viatges % viatges % viatges %
Interna 11.829 17,0% 54.275 78,0% 3.479 5,0% 69.583 56,6%
Connexi6 i externs | 28.227 53,0% 6.924 13,0% 18.108 34,0% 53.259 43,4%

40.056

32,6%

61.198

49,8%

21.587

17,6%

122.842

100,0%

Taula 102. Previsié de la mobilitat a I'escenari tendencial. Any 2024
Font: elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada
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6.3. Sessions participatives

6.3.1. Setmana de la mobilitat

Durant la setmana de la mobilitat que va tenir lloc entre els dies 22 i 30 de setembre de 2012,
'Ajuntament de Sant Joan Despi va editar un triptic amb l'oferta de les diferents activitats

previstes per aquestes dates.

A més, es va aprofitar 'ocasié per explicar a la ciutadania que en aquests moments I'’Ajuntament
esta desenvolupant el Pla de Mobilitat Urbana del municipi, en qué consisteix i que es necessiten
les opinions dels ciutadans per tal de poder fer una ciutat més sostenible per a tothom.

Volem comptar amb la teva opinié:

Estem redactant el Pla de Mobilitat Urbana de Sant
Joan Despi. Es tracta d'una eina imprescindible per de-
finir el model de mobilitat sostenible del nostre muni-
cipi. Consisteix en analitzar com ens movem les perso-
nes per Sant Joan Despi amb tots els modes de trans-
port, fer-ne una diagnosi i proposar millores.

Per poder fer un pla on tothom hi tingui cabuda ens cal
rebre les vostres opinions, per aix0 us demanem que
respongueu aquestes preguntes i ens les feu arribar a
les dependéncies municipals: Ajuntament, centres ci-
vics, poliesportius, area de serveis a la persona, etc.

 Quins aspectes trobeu positius de la mobilitat actual
de Sant Joan Despi?

® Quins us afecten de manera negativa en la vostra ac-
tivitat diaria?

e Quins aspectes creieu que caldria millora de la mobi-
litat a Sant Joan Despi?

Si voleu respondre per correu electronic ho podeu fer a
mediambient@sjdespi.net o emplenar aquesta butlleta.

: AJUNTAMENT DE ’
< SANT JOAN DESPI

8% SANT JoaN Despi

@HE122 AL 29
DE SETEMBRE

Vil
SETMANACELAMOBILITAT
STENIBLE | SEGURA

gmasiTR2ON

Per a més informacio www.sjdespi.cat

Fig. 136. Triptic de la setmana de la mobilitat a Sant Joan Despi. Any 2012
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi



184 DOCUMENT I. MEMORIA

Aixi doncs, al triptic es van incloure quatre preguntes per a qué els ciutadans valoressin tant
positiva com negativament la mobilitat a Sant Joan Despi i aportessin les seves propostes
personals.

El periode de resposta va durar 3 mesos i es va tancar el dia 31 de desembre. En total es van
rebre 5 comentaris que queden recollits a 'annex F.

Els principals comentaris rebuts son:
e Facilitat per moure’s en vehicle privat pel municipi i vies amb un transit elevat
¢ Necessitat de pacificar el transit i potenciar els modes no contaminants
o Valoracié positiva de les actuacions que ha realitzat 'Ajuntament en temes de mobilitat
o Necessitat d’augmentar la rotacié d’aparcament al barri de les Planes, mitjangant zona
blava i verda, aixi com a diferents aparcaments publics en superficie

6.3.2. Primera sessi6 de participacio ciutadana

A partir de la recopilacié de tota la informaci6é dels apartats anteriors, el dia 5 de novembre de
2012 es va portar a terme el primer procés de participacié ciutadana en el qual es va presentar la
diagnosi tecnica.

Els col-lectius i persones que van assistir a la primera jornada de participacié han estat:

Esteban Redo Empresaris César Ledesma Club ciclista SID
Carles Albert Comerciants Ventura Bosch Club ciclista
Joan Admetlla Club ciclista Ingrid Freytag Banc del temps
Angel Arroyes Associacié ambiental Alicia Pueyo Cycle chic

Anna Cabello Representant XES-SJD Montse Salvador Cycle chic

Tomas Garcia

AMPA

Eduard Puig

Tecnic acustica

Mari Luz Bueno

Gent Gran

Jordi Florensa

Participant bicicleta

Josep Pascual

Uni6é Pagesos

Joan Mestres

Resposta enquesta

Santiago Ordas Professional Requena Propietari d'autoescola
Josep Maria Segura Coordinador AAVV Rosa Blanco Comerciant

Susanna Claret Professional Esteve Gay Metge

Jaume Claret AAVV

Taula 103. Assistents a la primera sessié de participacio ciutadana.
Font: elaboracio propia a partir de dades de I’Ajuntament

Durant la jornada es va exposar la diagnosi técnica elaborada als col-lectius implicats on es van
posar de manifest els punts forts i febles de la mobilitat al municipi de Sant Joan Despi.
Posteriorment es va obrir el torn de paraula per a qué els assistents poguessin realitzar les seves
aportacions.

A continuacié es presenta la diagnosi participada actual a partir del procés de participacio
ciutadana.
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Jaume Claret (AAVV): pregunta amb quin objectiu s’ha ampliat 'aparcament destinat als
treballadors de la TV3, ja que aguesta actuacio va en contra de la mobilitat sostenible.

Redactors: aquesta actuacio s’ha realitzat amb l'objectiu d’ordenar 'aparcament i la mobilitat a
l'interior de 'aparcament donat que els vehicles estacionaven en doble i, fins i tot, en triple fila

Josep Pascual: creu convenient que el carril bici ubicat al c/Major i que connecta amb el
municipi de Sant Feliu de Llobregat hauria d’estat ubicat a 'altra vorera, perqué es poden produir
accidents. A més, comenta que actualment hi ha algun punt complicat amb cediu el pas que no
son respectats pels ciclistes.

Respecte la passera ubicada al riu Llobregat que proporciona connexi6 amb Sant Boi de
Llobregat, no creu necessari que s’hagi d’il-luminar ara si en un futur s’'urbanitzara el riu.

Redactors: en primer lloc, la connexi6 amb Sant Feliu es va fer per la vorera costat riu perqué
per l'altra la intensitat de vianants és més elevada degut a la ubicacid de les escoles de Sant
Feliu. Alhora, si estigués ubicat a la banda dreta hi hauria més problemes per I'existéncia de la
benzinera. A més, la implantacié del carril bici al costat esquerra proporciona un accés meés
directe al riu. L’alcalde comenta que sdn conscients que en algun punt els carrils bici estan
forcats perd que és millor tenir-los.

Ventura Bosch:

Transport public. Exposa que els autobusos van buits amb excepcié de les hores punta, creu
gue poder hi ha un excés de linies i falta de connexi6. Valora positivament les linies directes
amb el Prat de Llobregat i Sant Boi de LI. ja que funcionen molt bé. També comenta que la
linia 78 fa massa voltes i que poder falta un autobds urba.

Bicicleta. Considera que les bicicletes al barri Centre no fan falta ja que ells es mou pel barri
a peu. Creu que el Bicing tindria un us més elevat d’'usuaris que no pas el Bicibox.

Accidentalitat. Comenta que els conductors s’han acostumat a no fer servir els intermitents i
gue per aixo es produeixen més accidents.

Medi Ambient. Els vehicles pesants (camions obres, etc.) i els autobusos al
comencament/final de linia no apaguen els motors.

Redactors:

Transport public. El problema dels autobusos directes és que s’ha de renunciar a tenir
parades properes.

L’L46 és una linia que déna voltes per cada barri i no hi ha la possibilitat de posar un altre
(600.000 passatgers/any).

L’L78 no pot ser directe perqué ha de donar servei a altres punts de la ciutat i la modificacio
del recorregut de la linia afectaria a molta gent que no tindria alternativa.

Medi Ambient. Els conductors d’autobusos deixen encés el motor per tenir connectat I'aire
condicionat durant l'estiu i la calefaccié durant I'hivern, tot i que des de 'AMB els demanen
gue ho apaguin. Per aguest motiu hi ha parades com la ubicada a la rambla Jujol que esta a
la rotonda per no posar-la a sota d’un edifici amb la moléstia que pot comportar als veins.

Bicicleta. El Bicibox és una aposta per intentar utilitzar més la bicicleta perqué es considera
gue la bici és un mode de transport que es podria fer servir habitualment per moure’s per la
ciutat, malauradament avui en dia existeix una cultura de fer servir el cotxe per a desplacar-
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se. A més molts dels desplagaments de connexio tenen lloc amb el municipi de Cornella de
Llobregat.

D’altra banda el Bicibox és més econdmic ja que té un cost d’'uns 250.000 — 300.000 €/any
de funcionament per tots els municipis on esta instal-lat, front el Bicing que té un cost de 18
milions dels quals I’Ajuntament de Barcelona aporta 13 milions, per tant, el Bicibox té un cost
poc elevat pel servei que déna.

L’usuari del transport public només paga el 28% del bitllet, per tant, es va considerar que per
promocionar la bicicleta s’havia de fer alguna actuacié. A més, el Bicing de Barcelona es
troba en crisi, pero tot i aixo es destinen més diners per al transport public.

Amb tot aix0, es considera que s’ha de fer cultura per a utilitzar la bicicleta sobretot per
conscienciar a la gent més jove, cal dir que el context de crisi en que es trobem actualment
ajudara a la seva utilitzacio.

Donat que un dels principals problemes pels quals les persones no fan servir la bicicleta és
per la seguretat, ja que moltes vegades pateixen robatoris ja siguin parcials o totals dels
vehicles, en aquest sentit, el Bicibox s6n aparcaments segurs que minimitzen aquest fet, ja
gue si et roben la bicicleta et donen una de nova.

Ingrid Freytag: considera que hi ha poques zones de carrega i descarrega, ja que al carrer
Jacint Verdaguer amb les Torres hi ha tres establiments on els vehicles pesants estacionen al
pas de vianants. Aquest fet també es produeix perqué a la zona de C/D més propera es fa un
mal Us ja que hi ha cotxes aparcats. A més, destaca que al carrer Jacint Verdaguer els cotxes
aparcats en bateria sobresurten de la placa d’estacionament.

Redactors: si el problema ve donat perqué se’n fa un mal Us de la zona destinada a la C/D,
s’haura de fer una major pressio perque els vehicles no estacionin, si el problema és que no hi
ha suficients zones de C/D s’haura d’estudiar la possibilitat d’incloure noves zones.

Eduard Puig: a la presentacio troba a faltar 'evolucioé del transit i dels altres modes de transport
en comparacio amb l'ultim estudi de mobilitat elaborat.

Redactors: aquesta aportacio es considera interessant, perd s’explica que la ciutat ha canviat
amb l'entrada en servei de nous equipaments, com I'Hospital al barri Residencial Sant Joan, o
amb els nous accessos a la B-23 i al cinturé del litoral al barri Centre, fet que minimitza els
vehicles que travessen tot el municipi.

Per una banda, es comenta que el PMU té una vigéncia de 6 anys i transcorregut aquest periode
el pla s’ha de revisar, aixi es considera el present estudi com un punt de partida mitjancant el
gual es podran comparar les dades amb els futurs estudis.

Per altra banda, la comparacié dels desplagcaments a través de les enquestes de mobilitat
efectuades per les diferents administracions tenen una metodologia diferent i, per tant, s’ha
d’anar amb compte alhora de comparar els resultats.

Josep Curcd: al barri del Pla del Vent — Torreblanca, a la plaga de la Pau hi ha aparcament,
pero a l'altra vorera hi ha vehicles estacionats que impedeixen la sortida dels vehicles d’un gual.
Aix0 podria provocar un accident. Considera que al carrer Rubid i Tuduri es podria treure part de
la vorera i posar aparcament perqué és molt ample.

Redactors: aquesta opcid seria molt costosa i s’hauria de considerar una actuaci® més
economica com moure alguna plaga d’aparcament.
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Josep Maria Segura (Coordinador d’AAVV):

Bicicleta. Exposa que a la rotonda ubicada al sud de lavinguda de Barcelona, a les
proximitats de la residéncia Sophos, no hi ha manera per accedir a la zona agricola. Ha vist
pagesos que van per alla i considera que esta mal solucionat, ja que és facil accedir amb
cotxe i no a peu o en bici.

A més la bici no hauria de ser només un vehicle per anar a passejar sind que s’hauria de fer
servir també per anar a treballar. Considera que falta il-luminacié a la passera de connexié
amb Sant Boi de LI. i que manca una connexio en bicicleta amb el municipi de Santa Coloma
de Cervelld, ja que en transport public s’han de fer varis intercanvis, aixi com amb I'estacio
de ferrocarril de Sant Boi.

Vehicle privat. Creu que les zones 30 estan posades sense creure-hi gaire, ja que han posat
bandes reguladores de la velocitat i quan vas amb l'autobus et deixes I'esquena, també creu
que en aquestes zones no hauria d’haver-hi semafors. Al carrer de José Agustin Goytisolo
s’anava alternant la linia d’aparcament entre les diferents illes i ara s’han posat bandes.
Considera que els passos de vianants aixecats haurien de ser més llargs.

Bus. Creu que hi ha una bona oferta pero que falta coordinacié especialment entre les 22 i
les 24h. A més, destaca que el poligon no esta servit pel transport public.

Redactors:

Bicicleta. Referent a la rotonda de l'av. de Barcelona, es considera que ningu hauria de
passar per alla perqué a 40 metres s’ha habilitat un pas de vianants amb polsador per
accedir al Parc agrari mitjancant la ctra. Dreta.

Pel que fa a les connexions, esta previst fer un pas al davant de la planta potabilitzadora
amb fondos FEDER per anar a I'estacioé de Sant Boi.

Vehicle privat. S’exposa que els passos elevats son molestos, perd avui en dia soén
necessaris per a disminuir la velocitat dels vehicles. A més, molts d’aquests passos elevats
coincideixen amb el pas de vianants i els hi proporcionen més seguretat. Darrerament, s’ha
millorat I'angle d’entrada i sortida per a qué els usuaris de I'autobus no els pateixin tant.

Comenta que a Jacint Verdaguer ja s’han modificat i que existeix una normativa de com
tenen que ser. L’'alcalde esta d’acord amb no posar més, perd de moment és el que
realment fa disminuir la velocitat i garanteix la seguretat.

Bus. S’explica que hi ha poca demanda per anar a la Colonia Guell i que, en tot cas, es pot
agafar un bus per anar fins a I'estacio de ferrocarril.

Comentari comu: gran part dels assistents consideren que els ciclistes haurien de circular per
on toca i els vianants també, donat que sovint els ciclistes circulen fora dels seus carrils 0 zones
habilitades i els vianants ho fan per les zones destinades als ciclistes.

Joan Admetlla: creu convenient que els ciclistes haurien de circular per la calgcada perque
compartir 'espai amb la vorera moltes vegades és complicat. Considera que el problema es
déna quan es divideix la vorera i creu que si no cap el carril bici és millor no posar-lo.

Redactors: es comparteix aquesta idea, pero es considera que hi ha llocs on no és possible.
Carles Albert: considera que la mobilitat al mati es correcte, perd que es donen episodis de

nervis per part dels conductors quan es realitza la recollida d’escombreries en hora punta
d’entrada a la feina o escoles. En concret, s’han detectat problemes al voltant de les 8h del mati
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a dos punts: a la confluéncia entre el carrer Jacint Verdaguer i Francesc Macia, al barri Centre, i
al carrer de les Flors quan els vehicles giren per Gran Capita, al barri de les Planes. Es demana
un decalatge en I'horari de recollida.

Redactors: es tindra en compte i s’estudiara.

Eduard Puig: destaca que a la connexié en bicicleta amb Cornella per la Via del Llobregat, a
'algada del museu Agbar, el carril bici s’acaba i la vorera és estreta.

Redactors: donat que és una vorera per la qual no acostumen a circular vianants es considera
gue es pot circular amb bicicleta tot i que és dificil. Donat que segurament al PMU de Cornella
també es detectara aquesta deficiéncia, s’'intentaran millorar les connexions entre els municipis
confrontants.

Ventura Bosch: considera que les zones 30 sén pels cotxes i que no haurien de circular les
bicicletes. Posa com a exemple els principals carrers del barri Centre.

Redactors: l'alcalde creu que el carrer Bon Viatge hauria de ser només per vianants, com
I'actuacio que es va portar a terme al carrer Baltasar d’Espanya.

Montse Salvador (Cycle chic): considera que hi ha molt d’incivisme en tot i que s’haurien
d’'unificar les marques viaries perqué la gent no ho distingeix, ja que no es pot passar amb la
bicicleta pels passos de vianants si aquests son de color blanc, pero si si aquests sén del mateix
color que el carril bici.

Redactors: s’explica que la ciutat esta canviant, que fa uns anys ningu parlava de la bicicleta
com a mode de transport, i que amb tot aix0 tots anem aprenent i es va portant a la practica. Les
persones s’han d’adaptar.

Eduard Puig: creu convenient que en temes de mobilitat sostenible s’hauria de comencar a
pensar en la implantacio de places de carrega per a vehicles eléctrics: motos, turismes, etc.

Redactors: l'alcalde explica que molt aviat des de I'AMB es presentara una proposta
d’instal-lacié de zones de carrega per a vehicles eléctrics als 36 municipis de l'area, tot i que
encara s’han d’estudiar les ubicacions a dins dels municipis.

Diagnosi participada futura

Un cop identificats els punts forts i febles del municipi tant a la diagnosi técnica com participada
actual, els assistents del primer procés de participacié ciutadana del 5 de novembre de 2012 van
plantejar una série de mesures que es podrien portar a terme en el futur per tal de millorar la
mobilitat a Sant Joan Despi.

A continuacié es mostren un parell de propostes tractades per més d’'un assistents durant la
jornada de participaci6 ciutadana.

¢ Campanyes de conscienciacid, tant a nivell de conductors com de vianants i ciclistes.
e Establir uns criteris de disseny i execucio de les vies ciclistes clars i detallats, basats per
exemple en el Manual per al Disseny de Vies Ciclistes de Catalunya editat en el 2007 per

el Departament de Politica territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya.

Garantir una bona senyalitzacié i proteccid de la bicicleta en zones on es poden produir
conflictes o encreuaments, com per exemple a les rotondes.
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e Pel que fa al transport public, especialment al bus, millorar la informaci6 de les
frequiéncies de pas en temps real a les parades.

e Estacionament de pagament subterrani, durant el dia parquing de pagament per minuts i
a la nit per abonats mensuals.

A 'annex F es poden consultar les respostes de I'enquesta portada a terme durant la sessi6 de
participacié ciutadana (tant on-line com en paper).
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7. ESTABLIMENT D’OBJECTIUS

7.1. Marcs de referencia

Per tal d’arribar a un model de ciutat amb una mobilitat més sostenible cal considerar una série de
grans objectius o objectius estructurants, que es complementin amb tota una série de linies
estratégiques i propostes d’actuacio.

La concrecio dels objectius estructurants s’ha realitzat a partir de la definicié de les grans actuacions
vinculades a la mobilitat previstes en els propers anys per altres figures de planejament de caire
superior al PMU:

La llei 9/2003, de la Mobilitat

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una
gestié de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la
seguretat, i determinar els instruments necessaris perqué la societat catalana assoleixi els objectius
esmentats i per garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

La llei 9/2003 de la mobilitat estableix 10 principis inspiradors i 23 objectius.

Principis inspiradors:

a) El dret dels ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i
segures i amb el minim impacte ambiental possible.

b) L'organitzacié d'un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

c) La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones
com de mercaderies.

d) Elfomenti la incentivacio del transport pablic i col-lectiu i d'altres sistemes de transport de
baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a peu.

e) La implicacié de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les
persones.

f) Ladistribucié adequada dels costos d'implantaci6 i gestié del transport.
g) L'adequacio a les politiques comunitaries sobre aquesta materia.
h) L'impuls d'una mobilitat sostenible.
i) Elfoment del desenvolupament urba sostenible i I'Us racional del territori.
i) El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacié del clima pel
gue concerneix la mobilitat.
Els objectius que han de satisfer les politiques de mobilitat que s'apliquin a Catalunya son:

a) Integrar les politiques de desenvolupament urba i economic i les politiques de mobilitat de
manera que es minimitzin els desplacaments habituals i es garanteixi plenament
l'accessibilitat als centres de treball, a les residéncies i als punts d'interés cultural, social,
sanitari, formatiu o ladic, amb el minim impacte ambiental possible i de la manera més
segura possible.

b) Adequar progressivament el sistema de carregues i tarifes directes sobre la mobilitat a un
esquema que integri les externalitats, que equipari transport public i privat pel que fa als
costos de produccié i utilitzaci6 dels sistemes, i que reguli I'accessibilitat ordenada al nucli
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c)

d)

f)

9)
h)

)

K)

p)

q)

urba i al centre de les ciutats i dissuadeixi de fer un Us poc racional del vehicle privat,
especialment a les localitats amb una poblacié de dret superior a vint mil habitants.

Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport public i
col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte, com els desplacaments a peu,
amb bicicleta i amb altres mitjans que no consumeixin combustibles fossils.

Establir mecanismes de coordinacié per a aprofitar al maxim els transports col-lectius,
siguin transports publics o transport escolar o d'empresa.

Promoure i protegir els mitjans de transport més ecologics, entre els quals els de traccio
Nno mecanica, com anar a peu o amb bicicleta, d'una manera especial en el medi urba, i
desincentivar els mitjans de transport menys ecologics.

Efectuar i dur a terme propostes innovadores que afavoreixin un Us més racional del
vehicle privat, com el cotxe multiusuari o el cotxe compartit.

Estudiar férmules d'integracio tarifaria del transport pablic en el conjunt de Catalunya.

Ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacio,
especialment als nuclis rurals i als allunyats dels centres i els nuclis urbans, i garantir la
intercomunicaci6 d'aquests amb els centres urbans.

Afavorir els sistemes de transport a la demanda als poligons industrials.

Disminuir la congestié de les zones urbanes per mitja de mesures incentivadores i de
foment de I'Gs del transport pablic i per mitja d'actuacions dissuasives de la utilitzacié del
vehicle privat als centres de les ciutats.

Millorar la velocitat comercial del transport public de viatgers.

Disciplinar el transit i exigir el compliment de les normatives europea, estatal i catalana
sobre prevencié de la contaminacié atmosferica i acustica, especialment als municipis
amb una poblacié de dret superior a vint mil habitants.

Fomentar propostes i actuacions que contribueixin a la millora de la seguretat viaria.
Fomentar la reduccio de l'accidentalitat.

Analitzar les politiques de planificacié i implantacié d'infraestructures i serveis de transport
amb criteris de sostenibilitat i racionalitzar I'is de I'espai viari, de manera que cada mitja
de desplacament i cada sistema de transport disposin d'un ambit adequat a llurs
caracteristiques i als principis d'aguesta Llei.

Introduir de manera progressiva els mitjans teleinformatics i les noves tecnologies en la
gesti6 de la mobilitat, amb l'objectiu de garantir una mobilitat racional, ordenada i
adequada a les necessitats dels ciutadans.

Promoure la construccié d'aparcaments dissuasius per a automobils, motocicletes i
bicicletes a les estacions de tren i autobls i a les parades principals d'autobus per tal
d'afavorir l'intercanvi modal, i als accessos a les ciutats, amb capacitat suficient, en
ambdads casos, per a atendre la demanda dels usuaris i amb un preu d'aparcament, si n'hi
ha, adequat a llur finalitat.

Avancar en la definici6 de politiques que permetin el desenvolupament harmonic i
sostenible del transport de mercaderies, de manera que, sense deixar d'atendre'n la
demanda, se'n minimitzi l'impacte, especialment mitjangant el foment de la intermodalitat
amb altres mitjans, com el ferroviari i el maritim.

Promoure la intermodalitat del transport de mercaderies, dotant les diferents regions i els
eixos basics de connectivitat de les infraestructures necessaries.
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t) Impulsar I'is eficient dels recursos energétics per tal de disminuir les emissions que
provoquen l'efecte hivernacle i lluitar contra el canvi climatic d'acord amb els tractats
internacionals vigents sobre la matéria.

u) Promoure una politica intensa d'educacié ambiental en materia de mobilitat sostenible en
coordinacié amb el Departament de Medi Ambient.

v) Promoure i incentivar I''s de combustibles alternatius al petroli, especialment en el
transport col-lectiu i en I'ambit urba.

w) Relacionar la planificacio de I'is del sol amb I'oferta de transport public.

Directrius Nacionals de Mobilitat

Constitueixen el marc per a l'aplicacié dels objectius de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat

9/2003.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat estableixen el seglent:

e Proposit basic a partir del primer principi inspirador de la Llei 9/2003, que estableix “el
dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures
i amb el minim impacte ambiental possible” (art. 2).

o

o

millorar 'accessibilitat.

reduir els impactes negatius del transport.

o Estrategia basada en 6 criteris:competitivitat, integracié social, qualitat de vida, salut,
seguretat i sostenibilitat

o Estratégia d’aplicacio triple:

o

o

o

Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplacaments, és a dir, que calguin desplacaments
de menys distancia per satisfer totes les funcions socials i economiques.

Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, en
el ben entés que sén aquells que aporten una accessibilitat més universal i
generen uns impactes socials i ambientals menors.

Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, és a dir, reduir els seus
costos externs unitaris.

e 28 directrius de les quals les que tenen aplicacio a I'ambit urba:

o

o

Fomentar I'Gs del transport public.

Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als
usuaris del vehicle privat i del transport public.

Integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal de transport.
Millorar la qualitat, la fiabilitat i la seguretat del transport public de superficie.

Assegurar l'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusio social en
la incorporaci6 al mén laboral i académic.

Promoure actuacions orientades als operadors per aconseguir una distribucié
urbana de mercaderies més sostenible.

Racionalitzar s vehicle privat en els desplacaments urbans i metropolitans.
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o Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del nombre
d’accidents i de victimes mortals, per tal d’incorporar-los al PSV.

o Promoure I'us dels desplagaments per mitjans no mecanics augmentant la
seguretat i la comoditat dels vianants i ciclistes.

o Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relaci6 amb la mobilitat
sostenible i segura.

o Reduir impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

o Introduir l'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de
planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.

El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona

En el qual s’'inclou I'ambit territorial de Sant Joan Despi, va ser el primer document d’aquestes
caracteristiques que es va redactar i aprovar a Catalunya (setembre de 2008) i és I'antecedent
pels plans directors de mobilitat que promouen la resta de consorcis de transport public que
existeixen a Catalunya.

El pdM 2013-2018, per una banda, fixa uns Objectius marc amb especial incidéncia ambiental i,
per altra banda, tota una série d’objectius ambientals especifics per al procés d’avaluacio
ambiental.

e Objectius marc:

o Obijectiu marc 1: Afavorir un transvasament modal d’usuaris del cotxe vers els
transports més sostenibles

o Obijectiu marc 2: Fomentar un Us més eficient del vehicle privat

o Obijectiu marc 3: Minimitzar la distancia de desplacaments

o Obijectiu marc 4: Reduir el cost unitari dels viatges

o Obijectiu marc 5: Reduir les externalitats del sistema de transports

o Obijectiu marc 6: Fomentar una distribucié més eficient de les mercaderies

¢ Objectius ambientals especifics pel pdM 2013 - 2018:

o Obijectiu ambiental 1: Moderar el consum d’energia i reduir la intensitat energética
del transport a 'RMB

o Obijectiu ambiental 2: Reduir la contribucié que el sistema de mobilitat de 'RMB fa
al canvi climatic

o Obijectiu ambiental 3: Reduir la contaminacié atmosférica resultant del transport
o Obijectiu ambiental 4: Disminuir la contaminacié acustica resultant dels sistemes
de transport
Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat

Els principis que orienten el Pacte per a la Mobilitat, i que emmarquen els objectius que
determinaran el model de mobilitat, s6n els seglients: sostenibilitat, accessibilitat, seguretat,
eficiéncia, garantia de la qualitat de vida, garantia del dinamisme economic i integracié de tots
els col-lectius i administracions.

D’acord amb els principis esmentats, els signants del Pacte per a la Mobilitat, entre ells Sant
Joan Despi, es comprometen a adoptar les mesures necessaries per assolir els seguents
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objectius. La consecuci6 dels diferents objectius referits a cada tematica comporta 'adopcié de
determinades actuacions.

Objectius unimodals

o Mobilitat a peu. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant:
o major superficie de I'espai public
o superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la
realitzacié dels desplacaments a peu

e Mobilitat en bicicleta. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjans de
transport d’Us habitual, creant les condicions infraestructurals, de gestié del transit i
educacié viaria necessaries per promoure la seva utilitzacio.

e Mobilitat en transport col-lectiu. Promoure la utilitzacié del transport public davant del
transport privat, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte
als desplacaments en vehicle privat.

e Mobilitat en transport privat (circulacié). Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant
mesures que facilitin el traspas de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.
¢ Mobilitat en transport privat (estacionament): Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb:
o la demanda de rotaci6 i de residents
o el dinamisme economic de la ciutat
o les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més sostenibles
e Distribucié urbana de mercaderies: Garantir una distribuci6 de mercaderies: agil,

ordenada, amb minim impacte sobre el sistema de mobilitat de la ciutat i garantint el ple
desenvolupament de les activitats economiques de la ciutat

Objectius multimodals

e Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d’assolir un Us eficient dels diferents
modes de transport en cada tram de la cadena de transport.

e Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a
cada mode de transport.

e Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i aclstica provocats pel
transit.

e Aprofitar els avencgos tecnologics existents per millorar el sistema de mobilitat i el control
del transit.

e Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit en aquest Pacte.

e Estendre entre la poblacié la sensibilitzacié i conscienciaci6é ciutadana sobre els valors
gue contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.
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7.2. Millora de la mobilitat unimodal a Sant Joan Despi

A continuacio es relacionen els objectius unimodals del Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats
i Pobles cap a la Sostenibilitat amb les linies estrategiques i futures propostes aplicables al municipi
de Sant Joan Despi.

Mobilitat a peu:

o Als desplagcaments de connexié6 s’ha de garantir 'existéncia d’itineraris per als

o

vianants que permetin la permeabilitat amb els municipis veins de Sant Feliu de L.,
Sant Just Desvern, Esplugues de L., Cornella de L., Sant Boi de L. i Santa Coloma
de Cervell6 de forma accessible i segura.

Es necessari incrementar la quota dels desplacaments interns dels modes menys
contaminants. Pel que fa a la mobilitat de vianants s’ha de garantir I'accessibilitat
fisica: ampliacié de voreres, millora dels guals, existéncia de passos de vianants,
etc.

Mobilitat en bicicleta.

o

o

Amb els municipis veins haura de ser creada una xarxa de carrils bici que permeti
la connectivitat interurbana, aixi com I'enllag amb les xarxes urbanes de carril bici.

Per als desplagcaments interns s’ha de crear una xarxa continua d'itineraris per a
bicicletes, garantint 'aparcament segur als principals pols generadors/atractors de
la ciutat: la xarxa d'itineraris per a bicicletes ha de ser continua en tot el seu
recorregut per tal de permetre la connexié dels diferents ambits residencials,
comercials i industrials amb els principals equipaments, pols d'atracci6 i parades i
estacions de transport public.

Mobilitat en transport col-lectiu.

o

Respecte del transport public s’ha d’apostar per una millora continuada dels modes
ferroviaris i per un replantejament de la xarxa d’autobusos que s’adapti a aquests
modes:

=  Ampliacié de les xarxes de transport public (PDI):
¢ Nova linia ferroviaria Castelldefels — Cornella — Zona Universitaria

e Construcci6 d’'una plataforma reservada amb inici a [lestacio
intermodal de Cornella i final a I'estacié de Castelldefels al llarg de la
carretera C-245

A més la xarxa de transport public ha d’adaptar-se a les necessitats dels ciutadans:

= La xarxa d’autobusos urbans s’ha d’estudiar per millorar la cobertura
territorial, I’eficiéncia i la velocitat comercial. En aquest sentit s’hauran de
preveure millores per disminuir el temps de recorregut en autobus.

= Per tal d’incentivar el transport public com a mode principal dels
desplagcaments interns de la ciutat s’ha de potenciar l'actual xarxa
ferroviaria.

= Garantir I'accessibilitat a les parades de transport public per a tots els
ciutadans (adaptacié a PMR i modernitzacio de I'estacio de rodalies)
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e Mobilitat en transport privat (circulacio).

o Construccié d’'una nova plataforma viaria a I'actual mitjana de I'autopista B-23
(carril BUS-VAO) entre Molis de Rei i la Diagonal

o Restriccio de transit en aquells carrers amb un volum elevat de vianants i ciclistes

e Mobilitat en transport privat (estacionament):

o Les actuacions sobre el sistema d’aparcaments es basaran en la regulacié de
loferta en superficie i, quan sigui possible, en I'aparcament soterrat. S'actuara en
aquells ambits i barris on s'hi hagin detectat importants déficits d'aparcament: barri
de les Planes. Es gestionaran les places d’aparcament existents per donar
cabuda als vehicles empadronats al municipi: la regulacié mitjancant zona verda i
blava millorara I'oferta en origen i en destinacio.

e Distribucié urbana de mercaderies:

o S’adoptaran mesures per tal de garantir que les operacions de carrega i descarrega
s’efectuin adequadament i sense perjudici de la resta de modes de transport.

7.3. Millora de la mobilitat multimodal a Sant Joan Despi

A continuacio es relacionen els objectius multimodals del Pacte per la mobilitat de la Xarxa de
Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat amb les linies estratégiques i futures propostes aplicables al
municipi de Sant Joan Despi.

e Fomentar la intermodalitat;

o Es milloraran els intercanviadors existents amb el transport public per tal de
facilitar els desplagaments en els que es veuen implicats més d’un mitja de
transport: vianants — transport public (millora de I'accessibilitat, de la informacid,
etc.), bicicleta — transport public (aparcament per a bicicletes, etc.), vehicle privat
— transport public (aparcament associat als usuaris del ferrocarril).

¢ Millorar la seguretat viaria:

o Reduccié dels trams amb concentracio d’accidents a la xarxa basica interurbana
(B-23 i A-2)

o Shauran d’implantar mesures per minimitzar les interseccions o vies on s’ha
produit un nombre elevat d’accidents: augmentar la seguretat dels vianants,
ciclistes i motoristes

e Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i aclstica provocats pel
transit.

o S’estudiara la implantacié de places d’aparcament per a la recarrega de vehicles
eléctrics (bicis, motos, turismes, flota municipal, flota subcontractada,...)

e Aprofitar els avencgos tecnologics existents per millorar el sistema de mobilitat i el control
del transit.

o Implementar noves tecnologies en la gestid del transit, de 'aparcament, transport
public, etc.
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o Preveure en les futures actuacions una configuracid de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat definit en aquest Pacte.

o Destinar I'espai necessari per a tots els modes de transport mitjangant un millor
disseny de I'espai viari on es prioritzin els mitjans més sostenibles (voreres amb
'amplada util necessaria, carrils bicis ben dimensionats, carrils bus,...).

e Estendre entre la poblacié la sensibilitzacié i conscienciacio ciutadana sobre els valors
gue contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.

o Informar i implicar a la ciutadania per a qué participi en els diferents processos

7.4. Escenari objectiu (2018 i 2024)

A partir de la previsi6 del creixement urbanistic del municipi i d’altres variables
socioeconomiques s’han realitzat dos escenaris de projeccioé a +6 i +12 anys per tal d’avaluar la
mobilitat dels residents de Sant Joan Despi.

L’escenari objectiu és la projeccié d’un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi assumint
la introducci6 de millores al sistema actual. Considera I'evolucié historica de I'analisi tendencial i
marca els objectius que es desitgen assolir després de la implementacio de les propostes.

La metodologia utilitzada per construir I'escenari objectiu és molt semblant a 'emprada pel
tendencial i les evolucions historiques presentades sén encara d’utilitat en aquest escenari.

No obstant, en aquest cas per realitzar la projeccié de la mobilitat pels anys 2018 i 2024 es tenen
en compte els objectius establerts anteriorment per I'any de termini del pla.

A l'escenari objectiu les actuacions que es proposin han d’anar lligades als objectius marcats,
perd implicitament han de servir per reestructurar la distribuci6 modal per a que el transport no
motoritzat i pablic prenguin més protagonisme.

Mobilitat global

Escenari objectiu 2018

L’estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2018 ve definit per les segiients hipotesis:

e Els residents de Sant Joan Despi realitzaran un total de 108.719 desplacaments/dia. Es
preveu que el 52,7% dels desplacaments siguin interns al municipi i el 47,3% de connexio
i externs.

e En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’'incrementara un 20,8%
amb més de 54.000 desplagcaments/dia, el transport public tindra un creixement del 9,1%
amb gairebé 21.000 desplacaments diaris i, per contra, el vehicle privat veura reduit el
nombre de viatges en un 13,3% amb 33.600 desplacaments/dia.

Mobilitat interna

e S’ha considerat un repartiment modal diferent a I'escenari actual 2011, on el 81,0% dels
desplagaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en bici), el 12,0% en
vehicle privat i el 7,0% en transport public.
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Mobilitat de connexi6

e S’ha considerat un repartiment modal diferent a [I'escenari actual 2011, on
aproximadament la meitat dels desplagcaments de connexi¢ s’efectuen en vehicle privat,
un ter¢ en transport public i un 15,0% en modes no motoritzats.

A continuacié s’adjunta una taula que resumeix els desplacaments segons el tipus de mobilitat i
els diferents mitjans de transport per a 'escenari objectiu 2018.

ESCENARI OBJECTIU 2018
Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public
viatges % viatges % viatges % viatges
Interna 6.880 12,0% 46.437 81,0% 4.013 7,0% 57.330 52,7%
Connexio i externs | 26.722 52,0% 7.708 15,0% 16.958 33,0% 51.389 47,3%

20.971

108.719

100,0%

33.602

30,9%

54.146

49,8%

19,3%

Taula 104. Previsié de la mobilitat a I'escenari objectiu. Any 2018
Font: elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada

Escenari objectiu 2024

L’estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2024 ve definit per les seglients hipotesis:

Els residents de Sant Joan Despi realitzaran un total de 122.842 desplagcaments/dia. Es
preveu que el 56,6% dels desplacaments siguin interns al municipi i el 43,4% de connexi6
i externs.

En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 52,1%
assolint 68.200 desplacaments/dia, el transport public, a partir de les actuacions previstes
especialment al Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de 'RMB
2011-2020, tindra un creixement del 43,3% amb més de 27.500 desplacaments diaris i,
per contra, el vehicle privat reduira en un 30,1% el nombre de viatges amb uns 27.000
desplacaments/dia.

Mobilitat interna

S’ha previst que la mobilitat no motoritzada i el transport public prenguin més
protagonisme incrementant-ne el nombre de desplagaments, respecte I'escenari actual,
un 52,6% i un 167,2%, respectivament; i el transport privat veuria reduit el nombre de
desplacaments en un 52,7%.

Mobilitat de connexio

S’ha considerat que la mobilitat no motoritzada i el transport public incrementin un 49,0% i
un 26,2%, respectivament, els desplagaments diaris respecte l'escenari actual. Per
contra, els desplagcaments de connexio en vehicle privat tindrien una reduccio del 23,5%
dels desplacaments diaris.

A continuacio s’adjunta una taula que resumeix els desplacaments segons el tipus de mobilitat i
els diferents mitjans de transport per a I'escenari objectiu 2024.
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ESCENARI OBJECTIU 2024
Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public
viatges % viatges % viatges % viatges
Interna 4.175 6,0% 59.146 85,0% 6.262 9,0% 69.583 56,6%
Connexi6 i externs | 22.901 43,0% 9.054 17,0% 21.304 40,0% 53.259 43,4%

27.076 22,0% 68.200 55,5% 27.566 22,4% 122.842

Taula 105. Previsié de la mobilitat a I'escenari objectiu. Any 2024
Font: elaboracié propia a partir de I'enquesta realitzada
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8. PROPOSTES D’ACTUACIO

A continuacio es recullen les propostes tant tecniques com participades que donen resposta als
objectius definits al Pacte per la Mobilitat de la Xarxa de ciutats i pobles al qual esta adherit
I'Ajuntament de Sant Joan Despi.

Les actuacions contemplades donen resposta als problemes o mancances detectats a la
Diagnosi del present Pla de Mobilitat Urbana des d’una vessant realista i viable tant técnica com
economicament, en concordanca amb les mesures que estableix el PDM de la Regi6
Metropolitana de Barcelona.

Les propostes estan agrupades pel principal mode de transport al qual fan referéencia, tot i que el
seu ambit d’actuacié pot ser més extens.

Aquelles que comportin canvis significatius en la mobilitat dels barris o, fins i tot, del municipi
hauran de consensuar-se previament amb les diferents associacions de veins per tal de copsar
I'opinié dels mateixos. En tot cas, atés que la fase d’'implantacio de les actuacions és a curt (1 —
3 anys), mig (4 — 6 anys) o llarg termini (més de 6 anys) s’haura de tenir en compte I'encaix de
cadascuna d’elles a la situacié real del municipi en cada moment.
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8.1. Mobilitat a peu

1. Eixamplament de voreres

Dels desplacaments urbans realitzats a la ciutat el 77,7% es realitzen en modes no motoritzats
amb una alta representacié dels desplacaments a peu. Cal doncs adequar les voreres i la
connexié de la xarxa de vianants, per augmentar i millorar aquest tipus de mobilitat.

Mitjancant la diagnosi del municipi s’han identificat els carrers que no compleixen amb la
normativa de I'Ordre VIV/561/2010, de 1 de febrer, per la que es desenvolupa el document técnic
de condicions basiques d’accessibilitat i no discriminacié per a I'accés i utilitzacié dels espais
publics urbanitzats, on 'amplada minima s’estableix en 1,80 m (excepcionalment 1,50 m en les
zones consolidades fins a I'1 de gener de 2019).

La proposta planteja diverses solucions per aquests carrers tenint en compte les seves
particularitats i usos diversos. D’aquesta manera les millores proposades son les segients:

e Ampliar el nombre de carrers amb plataforma Gnica

e Ampliar voreres
Aquestes propostes milloraran la qualitat de vida dels ciutadans, especialment la dels residents,
degut a quée es pacifica el transit i promocionen la mobilitat a peu envers altres modes de
transport.
La no realitzaci6 d’aquestes millores, en general, fa que els ciutadans no es desplacin per
aquests carrers per motius de seguretat viaria, i fa entrar el transit rodat en conflicte amb els

vianants degut a I'escassetat de I'espai de les voreres.

A continuacié s’analitza per a cada barri la solucié a adoptar per a cada carrer o tram de carrer.
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Longituta
. . A. entre Au. At. Au. At. 8 .
ID Barriicarrer Actuacio transformar Observacions Proposta
faganes (m) voreral voreral vorera2 vorera2 (m)
Pla del Vent - Torreblanca
Au es veu reduida al pas inferior de la B-23 per
1 162 183 162 177 existér.mcia (.ie ba'ranes. . N '
El pas inferior té dues voreres i un Unic carril de
circulacio. ' - .
. - - - Estudiar una solucié conjunta a tot el pas de la
. Estudiar Au es veu reduida per guals vianants, semafor
av. Generalitat . ) . B-23
vianants i tapa clavegueram ubicada a una cota
2 0,78 1,93 0,8 1,95 25,53 superior a la del carrer.
El carril de circulacié s'eixampla desprées del pas
inferior.
3 - 1,26 3,3 Carril bici en vorera Espai compartit vianants-ciclistes
Au es veu reduida per carril bici i filera d'arbres
4 0,78 39 1,48 33 com a mobiliari urba delimitant en vorera sud- . . L,
No es considera necessari fer cap actuacio
c. de Torreblanca - 117,97 est. X . . -
N | atesa la baixa densitat de vianants i ciclistes
5 0,95 1,63 Au es veu reduida a la vorera nor-oest per
fanals.
Au es veu reduida per carril bici i filera d'arbres
6 i 15 387 1 387 com a mobiliari urba delimitant en vorera nord- |No es cons?dera nef:essari f.er cap a‘ctvua‘cié
. oest. atesa la baixa densitat de vianants i ciclistes
av. de Lluis Companys . o
Estretament per caixes eléctriques
No es considera necessari fer cap actuacié
7 - 1,25 1,95 1,3 19 88,82 Au es veu reduida per fanals . i R > L
atesa la baixa densitat de vianants i ciclistes
8 - 0,83 1,32 Estretament per graons (darrera del quiosc)
pl. Maria Aurélia Capmany - Itinerari alternatiu per la vorera de la plaga
9 - 1,6 1,9 Au es veu reduida per fanals
10 - 1,33 1,8 Au es veu reduida per fanals
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Longituta
.. ., A. entre Au. At. Au. At. 8 Cost (€ )
ID Barriicarrer Actuacio transformar Observacions Proposta
faganes (m) voreral voreral vorera2 vorera2 (m) sense IVA)
Les Planes
) . Au es veu reduida per guals vianants, fanals i . . L,
11 |c. del Marqués de Monistrol - 12,25 1,5 2,4 72,85 - ) , . No es considera viable fer cap actuacid
senyalitzaci6 vertical a les dues voreres
Ampliar la vorera fins la calgada amb pérdua
12 Eixamplament 1,6 2,27 36,43 8.743 Au es veu reduida pels guals de vehicles. ) Pl v , ! 9 perdu
d'una plaga d'aparcament lliure
13 |c. Mare de Déu de la Merce - 1,7 2,2 37,75 - Au es veu reduida pels guals de vehicles, senyals
14 - 1,65 2,3 25,97 - verticals i elements no fixos (capses botigues, |No es considera necessari fer cap actuacio
15 - 1,7 2,3 0,6 173,6 - etc.).
N Proposta 3 |Ambdues voreres sén molt estretes i paviment
16 |c. d'Angel Guimera Eixamplament 8,15 1,45 1,45 129,83 rop uesv on tpavimen Veure Proposta 3 del PMU
del PMU  |en mal estat
17 |c. Josep Maria Trias de Bes - 10,93 1,7 2,34 119,99 - Au<1,8m a la vorera sud . . -
No es considera necessari fer cap actuacio
18 |c. de Joan Maragall - 10,48 1,53 2,1 121,91 - Au<1,8m a la vorera nord
19 10,96 0,8 1,16 77,31 29.316 Paviment en mal estat. Treure una de les dues linies d'aparcament en
. Au es veu reduida pels fanals, arbres, murs, cordo per ampliar voreres i modificar tot el
20 |c. de John F. Kennedy Eixamplament 10,78 0,95 1,5 48,74 20.471 R ) e i
guals vianants i barana dels pati d'edificis per ~ |paviment.
21 8,35 0,95 1,5 1,3 1,43 46,58 55.113  |sota de la cota del carrer. Proposta a consensuar amb I'AAVV.
Longituta
.. .. A. entre Au. At. Au. At. 8 Cost (€ )
ID Barriicarrer Actuacié transformar Observacions Proposta
faganes (m) voreral voreral vorera2 vorera2 (m) sense IVA)

Residencial Sant Joan

23 |av. del Baix Llobregat -

1,2 31

Estretament sota cartell indicatiu de direccions

Parlar-ho amb Sant Just Desvern
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Longituta

.. .. A. entre Au. At. Au. At. Cost (€ )
ID Barriicarrer Actuacio transformar Observacions Proposta
faganes (m) voreral voreral vorera2 vorera2 il sense IVA)
Centre
L . Itinerari alternatiu per la zona central de la
24 |Rambla de Josep Maria Jujol - 10,55 1,4 3 258,42 - Au es veu reduida pels escocells Rambla
La vorera de 0,5m és entre el parking i meitat
del dal ill b . .
25 - 0,5 0,59 - el carrer 'un coppassa \a acruifa am. . Actualment no es considera viable fer cap
Baltasar d'Espanya, pero de la xarxa principal L -
o T actuacié atesa la problematica passada per les
només és aquest Ultim tram . .
— . inundacions.
c. Major 15,14 409,50 0 N . Aa
26 - 1,57 2,45 1,3 2,1 Au es veu reduida per senyal parking, fanals, En un futur s’haura d'estudiar una solucié.
27 N 152 23 banc parada bus, pero NO ARBRES
78 Estudiar 14 326 ) Au es \feu reduida pels escocells i banc parada ' 5 '
autobus Estudiar una solucié conjunta per aquest tram
Proposta 33
29 |Bon Viatge Millora d:l MU Elevada intensitat de vianants Veure Proposta 33 del PMU
30 1,5 2,52 1,6 2,6 82,79 -
31 - 145 9s 145 947 2074 No es considera viable fer cap actuacio
Jacint Verdaguer 11,75 ’ ’ ! ’ ’ ) Au es veu reduida pels escocells
. Estudiar una solucié pel darrer tram fins a
32 Estudiar 1,6 2,55 1,6 2,34 68,25 X
carrer Ferrocarril
33 |c. del Llobregat - 8,80 1,7 2,23 1,04 1,7 54 - A les dues voreres hi ha una filera de pilones No es considera viable fer cap actuacio
continuacic Torrent d'en Tram de carrer que utilitzen els vehicles per
34 |Negre (sud-est Centre Jujol - - 5,00 0,94 0,94 0,83 0,83 23,00 - X q K P No es considera viable fer cap actuacid
accedir a un aparcament privat soterrat
Can Negre)
Que vianants i ciclistes comparteixin espai:
35 Senyalitzacié 1,5 4,6 1,5 46 109,38 44 Carril bici en vorera pintar com a minim dos senyals de cediu el pas
al carril bici
Vorera entre mur i tramvia.
av. de Barcelona . X . . .,
36 - 1,7 2,4 1,3 1,94 98,91 - Au es veu reduida per fanals, gual vianants, No es considera viable fer cap actuacid
parerera, barana i caixes eléctriques
Au es veu reduida per estretament edifici- . . L,
37 - 1,6 2,8 - No es considera viable fer cap actuacid
barana
No es considera viable fer cap actuacio atés
Estretament per escombreries soterrades i ue possibles solucions serien modificar
38 . 155 | 33 | 15 | 478 | 12511 - etamentp due poss )
11,66 carril bici en vorera I'ubicacio de les escombraries o retocar les
Creu d'en Munt escales i el mur de proteccié
39 reu dien Viuntaner - 1,5 4,2 50,55 - Carril bici en vorera Que vianants i ciclistes comparteixin espai
. A X ., Estudiar la implantacié d'una plataforma unica
40 Estudiar 6,00 1,7 2,4 54,01 Fanals i senyals de circulacié

ates que de fagana a mitjana hi ha 6,00m
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Longituta
L. .. A. entre Au. At. Au. At. 8 Cost (€ )
ID Barriicarrer Actuacio transformar Observacions Proposta
faganes (m) voreral voreral vorera2 vorera2 (m) sense IVA)
Poligon industrial
Carril bici en vorera. Vianants i ciclistes comparteixen espai
41 - 1,3 2,77 - Vorera entre mur del pont i tramvia, més R i P P o
. No es considera viable fer cap actuacio
publicitat
Treure les pilones, ja que a més que no son
Carril bici en vorera. accessiblesp er u;nqar espai c:m artit amb el
42 Eixamplament 1,2 7 1.680 Forta pendent amb un 19,5%, dos pilones que N [P G . i s
. L carril bici. Adequar parcialment el gual de la nau
protegeixen el carril bici i entrada a gual nau ,
per fer la pendent més suau
av. de Barcelona Vorera situada entre el tramvia i la linia
43 - 21,7 0,8 1,76 69,88 - d'aparcament en cordd. Au es veu reduida pels |No es considera viable fer cap actuacio
pals de la catenaria
Carril bici en vorera prop de la rotonda. No es considera viable fer cap actuacio atesa
44 - 1,3 2,6 70,48 - Au es veu reduida per arbres, fanals i caixa . P
L I'existéncia de tapes ATLL
eléctrica
. Entrada benzinera. Elements benzinera i illetes |Estudiar I'eixamplament de la vorera per tal
45 Estudiar 1,4 2,2 35,41 ., . , i X
de proteccio d'augmentar I'espai pels vianants.
. Au es veu reduida pels vehicles de I'empresa de |Estudiar la implantacié d'una plataforma unica
46 , Estudiar 6,00 1,7 2,4 72,43 . . N - .
Creu d'en Muntaner mercaderies estacionats a la vorera sud-est atés que de fagana a mitjana hi ha 6,00m
47 - 15 4,78 1,23 4,1 - Carril bici en vorera Que vianants i ciclistes comparteixin espai
Estretament de les voreres abans del pas
. . inferior de la B-23 per existéncia d'un fanal. Estudiar una solucié conjunta a tot el pas de la
48 |Av. de la Generalitat Estudiar 1,17 1,73

El pas inferior té dues voreres i un Unic carril de
circulacid.

B-23 (veure trams 1i 2)
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2. Millora dels quals de vianants

Es considera un gual accessible quan 'amplada lliure minima sigui de 1,80 m o 1,50 per les
zones ja urbanitzades, la vorera del gual estigui enrasada amb la calcada, els cantells arrodonits,
el pendent longitudinal del gual no superi el 10% i el pendent transversal sigui igual o inferior al
2%. Se senyalitzara amb una franja de 80cm de PTI direccional entre la linia de fagana i l'inici del
gual i una franja de 60 cm de fons de PTI de botons al llarg del limit entre el gual i la calgada.

L’actuacié consisteix en la construccié de 16 guals i 'adequacié de 3 guals.

RE VIV / 561 /2010

ORDRE VIV / 561 / 20 ORDR
[ Amplads |ure fotstacies per efectuar el gt = 1,8 m (zones noves|

Amplada llire dobstacles per efectuar el glr = 1,5 m (10008 urbankzades)

DIputacts | Arma it e Dlputactd | Ares ek e
Barcelona iara T <o b1 Barcelona | Urbarime | Hatdhatge

El principal problema observat als guals és que el pendent longitudinal excedeix amb I'establert a
I'Ordre VIV/561/2010.

A la xarxa principal de vianants s’han detectat guals amb un estat millorable on I'’Ajuntament de
Sant Joan haura d’intervenir quan es realitzin actuacions a la via publica.

A la resta de la xarxa es recomana realitzar una revisié de I'estat dels guals i passos de vianants
per tal de valorar si s’ha de realitzar alguna modificacié en els mateixos.

A continuacié s’analitza per a cada barri la solucié a adoptar als guals de vianants.



214 DOCUMENT I. MEMORIA

Barri Pla del Vent — Torreblanca:
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Fig. 1. Inexisténcia i guals millorables al barri Pla del Vent — Torreblanca.
Font: elaboracié propia
LIMIT AMPLADA

ELEMENTS BEN ELEMEN

OBJECTID XARXA TIPOLOGIA PENDENT PILON OBSERVACIO
FACANA GUAL INVIDENTS ENRASAT URBANS

6 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
7 Principal Gual 120 13 No Si Si Millorable
12 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
13 Principal Gual 120 14 No Si Si Mal orientat cap al pas de vianants Millorable
14 Principal Gual 120 9 No Si Si Mal orientat cap al pas de vianants Millorable
15 Principal No existeix gual 0 No No No existeix
18 Principal Gual 120 21 No Si Millorable
19 Principal Gual 120 21 No Si Millorable
21 Principal Gual 120 19 No Si Millorable
27 Principal Gual 120 13 No Si Reixa Millorable
28 Principal Gual 120 1,1 5 No Si Millorable
29 Principal Gual de Barca 1 12 No No Millorable
30 Principal Gual de Barca 0,9 9 Si, Botons No Millorable
33 Principal Gual 120 12 No Si Millorable
35 Principal Gual de Barca 13 No Si Millorable
40 Principal Gual 120 0,9 14 No Si Millorable
41 Principal Gual de Barca 0,8 12 No Si Millorable
44 Principal Gual 120 17 No Si Millorable
516 Altres No existeix gual 0 No No No existeix
517 Altres No existeix gual 0 No No No existeix
518 Altres Gual de Barca 1,0 16 No Si Millorable
519 Altres Gual de Barca 1,0 9 No Si Millorable
521 Altres Vorera deprimida 1,1 4 Si, Botons Si Millorable
522 Altres Gual de Barca 0,8 10 No Si Millorable
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Barris de Les Planes i Residencial Sant Joan:
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Fig. 2. Inexistencia i guals millorables al barri de Les Planes i Residencial Sant Joan.
Font: elaboraci6 propia
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LIMIT  AMPLA ELEMENTS BEN ELEMEN "
OBJECTID XARXA TIPOLOGIA PENDENT PILONES OBSERVACIO ESTAT
FACANA GUAL INVIDENTS ENRASAT URBANS
o , . Calgada en mal estat, caldria apropar ;
175 Principal Gual 120 6 No Si Reixa L. Millorable
recréixer la vorera

176 Principal Gual 120 8 No Si Amb defectes al paviment Millorable

177 Principal Gual de Barca 5 No No Millorable

182 Principal Gual 120 14 No Si Millorable

186 Principal Gual de Barca 0,9 7 No No Millorable

188 Principal Gual de Barca 10 No No Millorable

189 Principal Gual 120 15 No No Millorable

190 Principal Gual 120 14 No Si Millorable

197 Principal Vorera deprimida 3 No Si Reixa Millorable Si
200 Principal Gual 120 17 No Si Mal orientat cap al pas de vianants Millorable

201 Principal Gual 120 18 No Si Mal orientat cap al pas de vianants Millorable

202 Principal Gual 120 20 No Si Tapes Millorable

212 Principal Gual 120 13 No Si Reixa Millorable

214 Principal Gual 120 16 No Si Millorable

221 Principal Gual 120 13 No Si Millorable

241 Principal Gual 120 12 No Si Millorable

245 Principal Gual 120 13 No Si Millorable

250 Principal Gual 120 37 No Si Reixa Antic gual de vehicles Millorable

251 Principal No existeix gual 0 No No Reixa No existeix Si
259 Principal Gual 120 14 No Si Millorable

266 Principal Gual 120 13 No Si Tapes Millorable

269 Principal No existeix gual 0 No No No existeix | Prop. 3
271 Principal No existeix gual 0 No No No existeix | Prop. 3
272 Principal No existeix gual 0 No No No existeix | Prop.3
274 Principal Vorera deprimida 8 No No Millorable

275 Principal No existeix gual 0 No No No existeix | Prop. 3
277 Principal Gual 120 4 No No Millorable

284 Principal Gual 120 11 No No Han tret pilones Millorable

286 Principal Gual 120 11 No No Han tret pilones Millorable

288 Principal Gual 120 11 No No Han tret pilones Millorable

290 Principal Gual 120 11 No No Han tret pilones Millorable

294 Principal Gual 120 6 No No Millorable

295 Principal Gual 120 0,1 4 No No Si Millorable

299 Principal Gual 120 0,8 8 No Si Si Han tret pilones Millorable

302 Principal Gual 120 0,7 5 No Si Si Millorable

307 Principal Gual de Barca 1,0 5 No Si Millorable

308 Principal Gual de Barca 0,7 4 Si, Botons No Gual antic deteriorat Millorable Si
309 Principal Gual de Barca 1,0 5 Si, Botons No Gual antic deteriorat Millorable Si
320 Principal Gual 120 12 No Si Millorable

322 Principal Gual 120 10 No Si Reixa Millorable

323 Principal Gual 120 18 No Si Millorable

328 Principal Gual 120 13 No Si Millorable

329 Principal Gual 120 14 No Si Carril bici Millorable

507 Principal Gual 120 13 No Si Millorable

508 Principal Gual 120 12 No Si Si Millorable
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Barri Centre:
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Fig. 3. Inexisténcia i guals millorables al barri Centre (1).
Font: elaboracié propia
LIMIT AMPLA ELEMENTS BEN ,
OBJECTID XARXA TIPOLOGIA PENDENT PILONES OBSERVACIO ESTAT
FACANA GUAI INVIDENTS ENRASAT
48 Principal Gual 120 8 No No Millorable
50 Principal Gual 120 7 No No Reixa Millorable
51 Principal Gual 120 15 No Si Reixa Millorable
52 Principal Vorera deprimida 15 No Si Reixa Millorable
54 Principal Vorera deprimida 10 No No Reixa Millorable
56 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
58 Principal Gual 120 11 No No Tapes mal enrasades Millorable
59 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
61 Principal Plataforma elevada 0 No No Si Irregularitat al costat oest de pas Millorable
80 Principal Vorera deprimida 13 Si, Botons Si Si Millorable
Estret: it de | [
98 Principal Plataforma elevada 1,0 0 No Si Si stretamen e' @ vtl)r.era at Millorable
cantonada de |'Església
104 Principal Gual 120 8 No No Millorable
105 Principal Gual 120 0,3 12 No No Millorable
116 Principal Plataforma elevada 0 No No Millorable
125 Principal Gual 120 14 No No Carril bici Millorable
134 Principal Vorera deprimida 16 Si, Botons No Botons invidents deteriorats Millorable
135 Principal Vorera deprimida 13 Si, Botons No Botons invidents deteriorats Millorable
140 Principal Gual 120 12 No Si Millorable
142 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
143 Principal Vorera deprimida 5 No No Millorable
146 Principal Gual 120 15 No Si Millorable
147 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
149 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
152 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
154 Principal Gual 120 13 No Si Reixa Millorable
156 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
158 Principal Gual 120 19 No Si Millorable
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OBJECTID XARXA TIPOLOGIA LiMIT -~ AMPLA PENDENT ELEMENTS BEN PILONES ELEMEN OBSERVACIO ESTAT
FACANA GUAL INVIDENTS ENRASAT URBANS
160 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
161 Principal Gual 120 12 No Si Millorable
162 Principal Gual 120 15 No Si Millorable
164 Principal Gual 120 12 No Si Millorable
166 Principal Gual 120 0,9 10 No Si Millorable
168 Principal Vorera deprimida 09 4 No No Millorable
171 Principal Gual 120 12 Bi, Panot guig No Accés aparcament privat Millorable
173 Principal Gual 120 0,9 14 No Si Millorable
352 Principal Gual 120 13 No Si Carril bici Millorable
353 Principal Gual 120 13 No Si Carril bici Millorable
354 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
355 Principal Gual 120 0,8 10 No Si Millorable
356 Principal Gual 120 13 No Si Carril bici Millorable
357 Principal Gual 120 12 No Si Carril bici Millorable
358 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
360 Principal Gual 120 13 No Si Si Carril bici Millorable
361 Principal Gual 120 13 No Si Si Carril bici Millorable
362 Principal Gual 120 17 No Si Clavegueram Millorable
365 Principal Gual de Barca 1,1 7 No Si Millorable
366 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
367 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
369 Principal Gual 120 1,0 12 No Si Millorable
370 Principal Gual 120 15 No Si Millorable
371 Principal Gual 120 12 No Si Fanal en mig del gual Millorable
372 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
400 Principal Vorera deprimida 13 No Si Millorable
408 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
411 Principal Gual 120 17 No Si Millorable
416 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
419 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
422 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
423 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
425 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
429 Principal Gual 120 12 No Si Millorable
430 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
431 Principal Gual 120 12 No No Millorable
432 Principal Gual 120 14 No No Millorable
433 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
434 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
435 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
436 Principal Gual 120 16 No Si Millorable
438 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
440 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
444 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
445 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
446 Principal Gual 120 12 No Si Millorable
449 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
450 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
451 Principal Gual 120 16 No Si Millorable
452 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
453 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
456 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
459 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
460 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
461 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
462 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
463 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
467 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
469 Principal Gual 120 12 No Si Millorable
473 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
475 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
477 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
479 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
480 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
483 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
484 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
488 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
489 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
492 Principal Gual 120 16 No Si Millorable
494 Principal Gual 120 22 No Si Millorable
496 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
497 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
498 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
499 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
500 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
501 Principal No existeix gual 0 No No Accés privat.No hi ha pas de vianants No existeix
502 Principal No existeix gual 0 No No Accés privat.No hi ha pas de vianants No existeix
504 Principal No existeix gual 0 No No Accés aparcament privat No existeix
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Fig. 4. Inexisténcia i guals millorables al barri Centre (l1).
Font: elaboracié propia
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Poligon industrial:
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Fig. 5. Inexisténcia i guals millorables al poligon industrial Fontsanta.
Font: elaboracio propia

OBJECTID XARXA TIPOLOGIA LIMIT ~ AMPLADA PENDENT ELEMENTS BEN PILON ELEMEN OBSERVACIO AT
FACANA GUAL INVIDENTS ENRASAT URBANS
333 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
335 Principal Gual 120 12 No Si Carril bici Millorable
338 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
340 Principal Gual 120 12 No Si Millorable
343 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
345 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
348 Principal Gual de Barca 10 No Si Reixa Millorable
350 Principal Gual 120 13 No Si Millorable
351 Principal Gual 120 14 No Si Millorable
524 Secundaria Gual 120 20 No Si Gual de vehicles per cotxeres bus Millorable
525 Secundaria Vorera deprimida 11 No No Forat de 4 cm Millorable
526 Secundaria | Plataforma elevada 0 No Si Escocells davant dels guals Millorable
528 Secundaria No existeix gual 0 No No No existeix Si
529 Secundaria No existeix gual 0 No Si Gual a nivell de la vorera No existeix Si
530 Secundaria No existeix gual 0 No No Reixa No existeix Si
531 Secundaria Gual 120 25 No Si Millorable
532 Secundaria Gual de Barca 4 No No Millorable
533 Secundaria No existeix gual 0 No No No existeix Si
534 Secundaria No existeix gual 0 No No No existeix Si
535 Secundaria No existeix gual 0 No No No existeix Si
536 Secundaria No existeix gual 0 No No No existeix Si
537 Secundaria Gual de Barca 16 No No Millorable
538 Secundaria Gual de Barca 20 No No Millorable
539 Altres Vorera deprimida 1 No No Millorable
540 Altres Vorera deprimida 6 No No Millorable
542 Altres No existeix gual 1,0 0 No No Estretament per caixes serveis No existeix Si
543 Altres No existeix gual 0 No No No existeix Si
544 Altres No existeix gual 0 No No No existeix Si
545 Altres No existeix gual 0 No No Falta pas vianants No existeix Si
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3. Remodelacié del carrer Angel Guimera

El carrer Angel Guimera, com s’ha observat a la proposta 1 “Eixamplament de voreres” i 2
“Millora dels guals de vianants” del present document, té dues voreres amb una amplada lliure al
voltant d’1,45 metres cadascuna, dues linies d’aparcament en cordd a banda i banda i guals de
vianants inexistents en diversos punts del carrer.

A la cruilla on conflueixen el carrer Mare de Déu de la Merce, I'avinguda de les Flors i el carrer
Angel Guimera s’han detectat reiteradament vehicles estacionats abans del pas de vianants.

Aquests poden molestar a la circulacio dels vehicles que accedeixen per Mare de Déu de la
Merce i alhora disminueixen la visibilitat tant de vianants com de conductors.

També s’ha de tenir en compte que el pas de vianants té una longitud elevada i els vianants
gueden desprotegits alhora de creuar.

A continuacié s’adjunten dues fotografies efectuades durant el treball de camp de la xarxa
principal de vianants on s’observen vehicles estacionats a la cruilla.

Fig. 6. Cruilla c. de la Mare de Déu de la Merce — av. de les Flors.
Font: elaboraci6 propia

Per aquests motius es proposa la reurbanitzacié del carrer i de la cruilla formada per Mare de
Déu de la Mercé i Lluis Doménech i Montaner amb I'objectiu de:

= Augmentar i millorar 'espai destinat als vianants
= Augmentar la seguretat dels vianants
= Regular les zones d’estacionament o parada

El projecte contempla les seglients actuacions:

= Eixamplament de les voreres i creacio d’orelles per disminuir I'espai de calgada que han
de creuar els vianants

= Adequacio dels guals de vianants
= Supressio d’'una linia d’aparcament

= Delimitacié de les places d’aparcament
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A continuacié s’observa la remodelacié proposada:

Fig. 7. Projecte de remodelacio del carrer Angel Guimera.
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi
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4. Aspectes a millorar a la xarxa principal de vianants

El treball de camp efectuat a la xarxa principal de vianants durant la fase de diagnosi ha servit
per una banda, per identificar les voreres i guals que no compleixen amb la normativa vigent i,
per una altra, per detectar barreres arquitectoniques i desperfectes que dificulten el
desplagament dels vianants.

S’ha detectat paviment en mal estat tant a la calgcada com a les voreres, reixes no enrasades,
amb ubicacié inadequada o amb obertures elevades, escocells en mal estat, polsadors del
semafor trencats i elements mobils que disminueixen 'amplada util de les voreres.

A continuacio s’analitzen per a cada barri els aspectes que s’haurien de millorar.
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Longitut a Unitatsa  Cost (€ amb

Barri i carrer Ubicacio Problema e : ( Observacions
transformar (m) transformar IVA)

Les Planes

c. de John F. Kennedy Voreres Panot en mal estat 172,6 - Contemplat a la proposta 1

av. de Barcelona, 111 Escales Inexisténcia de barana 14,7 2.500

Fig. 8. Vorera en mal estat. C. de John F. Kennedy

Fig. 9. Inexisténcia de barana a les escales. Av. de Barcelona, 111
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Longitut a Unitatsa Cost (€ amb
Barri i carrer Ubicacio Problema & ( Observacions
transformar (m) transformar IVA)
Residencial Sant Joan
c. de Fructuds Gelabert Pas de vianants Paviment en mal estat 4,0 300
Pas de vianants a I'oest de Marques
c. de Sant Marti de I'Erm de Monistrol q Reixes i pas en mal estat 4,0 1.800 Ampliar vorera i canviar reixes

Fig. 10. Paviment en mal estat. C. de Fructués Gelabert

Fig. 11. Reixes i pas en mal estat. C. de Sant Marti de I'Erm amb Marques

Fig. 12. de Monistrol
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Longitut a Unitatsa  Cost (€ amb
Barri i carrer Ubicacio Problema ¢ ( Observacions
transformar (m) transformar IVA)
Centre
Creu d'en Munanter Pas de warna nts amb pg. del Ca nél Desperfecte quitra 46 200
Gual de vianants c. del Ferrocarril Panot en mal estat 1 Contemplat a la proposta 2

Tapes a diferent nivell que la

c. Francesc Macia Vorera amb Creu d'en Muntaner P . . 4 3 200
vorera i al gual de vianants

Fig. 13. Desperfecte quitra. Creu d’en Muntaner amb

pg. del Canal

Fig. 14. Paviment en mal estat i tapa no enrasada. Creu
d’en Muntaner amb c. del Ferrocarril

Fig. 15. Tapes a diferent nivell que la vorera i al gual de
vianants. c. Francesc Macia
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Longitut a Unitatsa  Cost (€ amb
Barri i carrer Ubicacio Problema = ( Observacions
transformar (m) transformar IVA)
Poligon industrial
Accés empresa Camimpress Desperfecte a la vorera 13,0 800
Pas de vianants a l'oest de I'av.
Desperfecte quitra 4.0 500
Mare de Déu de Montserrat P q
Av. de Barcelona Pas de vianants a I'est de I'av. Mare
, Polsador espatllat sense botd 1 100
de Déu de Montserrat
Vorera a l'est de I'av. Mare de Déu . .
Escocells aixecats 2 100 Recol-locacié dels escocells

de Montserrat

Fig. 16. Desperfecte vorera entrada Camimpress. Av. de Barcelona
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iR

Fig. 18. Polsador espatllat. Av. de Barcelona Fig. 19. Escocells aixecats. Av. de Barcelona amb av. de la Mare de Déu de Montserrat
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Altres aspectes a tenir en compte:

¢ Quan es realitzin obres a la via publica, s’han de garantir els itineraris de pas accessibles.

Fig. 20. c. Major

¢ S’ha d’anar amb compte amb el mobiliari de les terrasses ja que poden disminuir 'amplada util d’1,80m.

"

Fig. 21. Rambla Josep Maria Jujol.
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5. Implantacidé de semafors amb comptadors de temps

L’evolucio de les dades d’accidentalitat municipal posen de manifest que els carrers amb una
concentracio d’accidents més elevada durant el periode 2010 — 2012 han estat I'avinguda del
Baix Llobregat i 'avinguda de Barcelona. Tanmateix, les cruilles amb més accidents han estat
les rotondes ubicades a I'av. del Baix Llobregat a la confluéncia amb av. de Barcelona i St. Marti
de 'Erm.

Per aquest motiu es proposa la instal-laci6 de semafors amb comptador de temps per vianants
amb I'objectiu de protegir i informar-los alhora de creuar.

Es considera que la cruilla amb més perillositat és la rotonda formada per av. del Baix Llobregat
amb c. de Sant Marti de 'Erm per diversos motius:

¢ Elevada intensitat de transit: 18.000 vehicles per calcada
¢ Avinguda amb 4 carrils de circulacio sense illa de proteccié per a vianants

e Elevada intensitat de vianants que accedeixen en transport public (autobds i tramvia) i a
peu

e Tipologia diversa de vianants que accedeixen a I’'Hospital Moisés Broggi

Es proposa ubicar els semafors amb comptador de temps als passos de vianants situats al nord-
oest i al sud-est del c. Sant Marti de 'Erm.
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6. Camins escolars: incentivar el seu Us

Durant els darrers anys, I'’Ajuntament de Sant Joan Despi ha realitzat diferents analisis de la
mobilitat a 'entorn dels centres escolars.

En concret, I'any 2008, es van desenvolupar els documents de “Diagnosi de la mobilitat als
centres educatius de Sant Joan Despi: la percepcié de la Comunitat Educativa” i “Propostes
d’actuaci6 als centres educatius de Sant Joan Despi”, que tenien com a objectiu principal millorar
la mobilitat i la seguretat dels nens,nenes i joves del municipi en els seus desplacaments diaris a
l'escola.

Al document de diagnosi es va inventariar la situacié viaria als entorns de les escoles i es van
portar a terme mecanismes de participacié amb les escoles i instituts, AMPA, alumnes i families.
Aix0 va ajudar a que posteriorment I'Ajuntament pogués definir els camins escolars com una
xarxa d’itineraris segurs, escollits entre els més utilitzats pels alumnes, que permeten que els
estudiants es desplacin a I'escola cOmodament i de manera autdnoma.

A continuacié s’observa la xarxa de camins escolars segurs i la ubicacié dels centres escolars.

: SOnE] ) e;g;/.n'-\
joan despi >

Fig. 23. Camins i centres escolars.
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi

Actualment, durant les hores punta d’entrada i sortida de les escoles es continuen registrant
problemes de circulaci6é al voltant de les escoles, especialment produits per les parades de
vehicles en doble fila.

L’actuacié consisteix en fer un seguiment de la utilitzacié dels camins escolars existents per
avaluar quin és el seu funcionament i estat, per tal de definir quines son les mesures necessaries
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a portar a terme per fomentar els desplacaments a peu i en bici als centres escolars i disminuir i
regular la circulacio i aparcament dels vehicles privats.

En aquest sentit, sera imprescindible la col-laboracié i implicacié dels propis centres escolars,
agents i usuaris de la via per a poder crear un ambient més respectuds i amable en aquests
entorns.

Es proposa que aquest seguiment es realitzi anualment per tal de valorar el funcionament dels
camins escolars i el grau de millora que comporten les actuacions implantades.
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8.2. Mobilitat en bicicleta

7. Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies ciclistes

L’'objectiu d’aquesta proposta és donar continuitat a les vies ciclistes urbanes establint
connexions entre elles.

A continuacié s’analitzen aquells trams on el tracat de les vies ciclistes urbanes queda truncat.
Rambla Jujol — Creu d’en Muntaner / ctra. Sant Feliu

La vorera bici ubicada a la rambla de Josep Maria Jujol i les voreres bici del carrer Creu d’en

Muntaner i de la carretera de Sant Feliu actualment estan connectades a través de les zones 30

de la riera d’en Nofre i el c. Major.

Per potenciar una connexié més rapida en bicicleta entre aquestes dues vies ciclistes es proposa
connectar-les a través d’'una vorera bici. Existeixen dues alternatives de pas:

e Parc del Mil-lenari.

Es proposa realitzar la connexié entre la rambla de Josep Maria Jujol i el carrer Creu d’en
Muntaner per linterior del Parc del Mil-lenari a través d’'un cami verd compartit amb
vianants. Atés que al parc hi ha ubicada una zona de joc per a infants, durant
determinades hores del dia la preséncia de nens i adults pot ser elevada, especialment
per la tarda, per aquest motiu s’aconsella informar al ciclista que la preferéncia és del
vianant.

Fig. 24. Connexi6 a través del Parc del Mil-lenari.
Font: elaboraci6 propia.

La connexi6 entre el Parc del Mil-lenari i les voreres bici ubicades a la carretera de Sant
Feliu i al carrer Creu d’en Muntaner es proposa realitzar-la per la vorera est del carrer
Creu d’en Muntaner, al costat de I'aparcament del poliesportiu, mitjangant una vorera de
convivéncia atés que el volum de vianants gque circula per aquesta vorera és molt baix.

e = = TN - -
= T
—— i -

~

Fig. 25. Rotonda c. Creu d’en Muntaner — c. Major.
Font: elaboraci6 propia.
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Sera necessari adaptar el pas de vianants ubicat al sud de la rotonda entre els carrers
Creu d’en Muntaner i Major per a la circulacié dels ciclistes.

A continuacié s’adjunta un esquema de la connexio:

Parc del Mil-lenari
mmmm Vorera bici

s Camiverd

== \/orera de convivencia

Pas vianants a adaptar a la bici
Pas vianants adaptat a la bici

e NN N

=

%, 4

Fig. 26. Connexi6 pel Parc del Mil-lenari.
Font: elaboraci6 propia

A la connexié entre el cami verd del Parc del Mil-lenari i la vorera de convivéncia del
carrer Creu d’en Muntaner regularment estacionen autocars que porten escolars a
classes dirigides al poliesportiu. Per aquest motiu s’ha de tenir en compte que el volum de
vianants puntualment sera molt elevat.

Ll — -

Fig. 27. Accés al Parc del Mil-lenari pel c. Creu d’en Muntaner.
Font: Tele Atlas 2013.

En tot cas, el tracat d'aquesta connexid podra estar condicionat al desenvolupament de
'Area Residencial Estratégica (ARE) del sector de Can Crexells.
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e Vorera riera d’en Nofre i carrer Major.

No es proposa realitzar la connexié entre la rambla de Josep Maria Jujol i el carrer Creu
d’en Muntaner per les voreres del carrer Major, atés que la vorera oest (costat
poliesportiu Salvador Gimeno) té una amplada atil d’1,4 metres i la vorera est (costat
CEIP Francesc d’Assis) té una amplada util d’1,9 metres.

A
s c. Major (davant del poliesportiu Salvador Gimeno).
Font: elaboracio propiai Tele Atlas 2013.

Tot i aixi, es considera necessaria la connexié entre la vorera bici de la rambla de Josep
Maria Jujol i el poliesportiu Salvador Gimeno (connexié amb I'aparcament gratuit per a
bicis del poliesportiu i el Bicibox). Per aquest motiu es proposa la connexié mitjancant un
cami verd compartit amb vianants on s’haura d’informar al ciclista que la preferéncia és
del vianant.

Poliesportiu Salvador Gimeno
mmmm Vorera bici
mmmm  Camiverd
Pas vianants adaptat a la bici
Aparcament gratuit

Fig. 29. Connexié amb el poliesportiu Salvador Gimeno.
Font: elaboraci6 propia
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Avinguda de Barcelona entre c. Major i rbla. de Josep Maria Jujol

La velocitat de circulacié a I'avinguda de Barcelona entre el c. Major i la Via del Llobregat no esta
limitada a 30 km/h. Aquest tram de carrer és una de les principals entrades al municipi pel sud i
esta restringida la circulacié de vehicles pesants, superiors a les 3,5 tones, perd no a la resta
d’'usuaris, és per aquest motiu que durant periodes del dia es registren cues puntuals de
vehicles.

En funcié de la intensitat del transit, dels vianants i de la connexié a amb la xarxa ciclista existent
sera necessari estudiar quina és la millor connexié. A continuacié es recullen dues possibilitats:

e Carril bici proteqit.

Per a la implantacié d’un carril bici protegit en aquest tram de l'avinguda de Barcelona seria
necessari efectuar un estudi de remodelacié del carrer per tal destinar I'espai necessari per a
cada mode de transport: amplada dels carrils de circulacid, espai reservat per a 'aparcament i
carrega i descarrega dels vehicles, amplada del carril bici i amplada de la vorera.

e Vorera bici.

La vorera oest d’aquest tram de 'avinguda té una amplada util molt superior a la minima exigida i
el volum de vianants no és elevat, és per aquest motiu que es contempla la ubicacié d’una vorera
bici per tal de completar les connexions de les vies ciclistes de I'avinguda de Barcelona, limitada
a 30 km/h (carrer Major cap amunt), la vorera bici de la rambla de Josep Maria Jujol i la vorera
bici de la Via del Llobregat.

Fig. 30. Vorera de 'av. de Barcelona entre c. Major i rbla. de Josep Maria Jujol.
Font: elaboraci6 propia.

Passeig del Canal — carrer de Francesc Macia (tram nord entre I’Ateneu Instructiu i el
camp de futbol del Barri Centre)

Es proposa connectar el tram nord del passeig del canal (davant de I'Ateneu Instructiu) amb el
tram nord del carrer de Francesc Macia (davant del camp de futbol del Barri Centre) pel vial
existent.

Fig. 31. Vorera bici, vial entre pg. del Canal i c. de Francesc Macia i vorera compartida.
Font: elaboraci6 propia.
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Actualment aquest carrer s’utilitza principalment per aparcar atesa la proximitat a I'escola i el
camp de futbol i, en menor mesura, per connectar amb un cami municipal.

S’haura de limitar la velocitat del carrer a 30 km/h i senyalitzar la circulacié de ciclistes a la
calcada. A l'hora s’haura d’adaptar una rampa per a ciclistes i ubicar un fitd per tal que els
vehicles no circulin pel passeig del Canal.

Fig. 32. Vorera bici, vial entre pg. del Canal i c. de Francesc Macia i vorera compartida.
Font: elaboracid propia.
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8. Directrius per al disseny de vies ciclistes

Als darrers anys la xarxa ciclista de Sant Joan Despi, aixi com la d’altres municipis, ha anat
implantat-se progressivament als carrers i vies verdes de la ciutat.

Aquesta proposta té com a objectiu homogeneitzar i fer més clara la tipologia de la xarxa ciclista.
Es per aquest motiu que es defineixen unes directrius per tal d'implantar noves vies ciclistes en

funcié de la classificacié funcional dels carrers als quals s’implantin.

Aixi doncs es proposa seguir les indicacions de la segiient taula:

CRITERIS PER DEFINIR LA TIPOLOGIA DE VIA CICLISTA EN FUNCIO DE LA TIPOLOGIA DEL CARRER

Clalﬁmlo Tipologia constructiva Velocitat i senyalitzacio Amplada‘:t’llvorem Tlprmr':;?;:g:ia() : Observacions
<1,8mvorera . _ Caril bici compartit amb trinsit motoritzat sempre i quan:
° ?_]‘Cac:'i"""’m Bmitacié a 30 kmyh + ERY + IMID<5.000
<25mvorerasiés wAnsit izat
sonal v=30,40 0 50 km/k nrmnm::alﬂe 3 de convi 2 () i:acnﬁﬂmmhuﬁm-nmal‘anmhthﬂﬁnim
Primdria o basica | {cakgadaivoreraa {R301) : - ""Hﬂ"_'m""‘_
diferent nivell) Plataforma riida >1,8 mvorera forera iquan:
! /—\‘ o 1. Camil bic amplada 4+ vorera hici > 3,3 m {min. 1,8 m vorera)
k\ / >25mvorera siés 2. Vorera lid o
= it i principal de 3. Vorera o« L ia {*) | amplada +vorera bici > 4,0 m {(min. 2,5 m vorera 5 é&s.
vianants itinesari principal de vianants)
<1,8mvorera
<25m ° dés Zj;_‘:::;:’mm La ubicacié duna vorera bic disminuiria Famplada vtil minima
ZONA itimerari prindgal e | 3. Vorers d Rl (o) | delesvoreses
Convencional v=30knyh (R-301) . [\ o
{calgada i vorera a Zona 30 @ - — -
~ vell) f - >1,8 mvorera Vorera bic semire i quan:
wSe:Inﬁm o Pata riida \*/ o L];:;::::,mm amplada (ti vorera + vorera bici > 3,3 m {min. 1,8 m vorera)
IE“»"'B" >25mvorerasiés 3. bd ® o
distribuidora itinerari principal de a de convivencia (°) amplada (it vorera +vorera bici > 4,0 m {min. 2,5 m vorera s &
vianants 3 it i principal de vi:
Plataforma dnica = En cas d'elevada intensitat de vianants, els ciclistes hauan de
IMD<LO00/No | |t danants (5.25) \ﬁ 1. Carver de comvivendia b 0 dels vi d b sea
aparcament / 5 vedocitat a ka defs vianants i respectaran la distinda d'1m de
Contimstat fundonal i 36 amb aquests.
<1,8mvorera
25 mverer sés S ameraoma 30 | 12 ubicaci6 duna vorera b disminuia Famptada i mirama
ZONA itinesari principal de | 3. Vorera de convivneia () | 015 Yoreres
Convencional v=30km/h (R-301) _
{calgada i vorera a Zona 30 @ b
_ _ >1,8 mvorera Vorera hici semixe i quan:
dferentrivell) | Plataforma compartida @ ° oo 30 | amplada itd vorera + vorera bici > 3.3 m {min. 1,8 m vorera)
>25mvorerasés 3 b o
2 el mmr}mmlde a de convivencia (%) ?!rmh#ﬂrﬂ\?m‘awhclz4ﬁmmh2,5mwms8
vianants
Plataforma Gnica | Prioitat vianants {S-28) *ﬁ@
ta vianal - 3 o .
{IMD < 1.000 /No : Enmsfnh-mtdeynmm:!suﬁsn:l:::nde
~ N _l 1i 1. Carrer de comvivincia wveloditat a ka dels vianants i respectaran la distindga d"1m de
_ R102) separacié amh aquests.

(*) La vorera de convivéncia només s'implantara quan hi hagi una intensitat baixa de vianants i on les altres tipologies no siguin viables.

(**) Les dimensions dels itineraris principals de vianants corresponen a amplades minimes i, en cada cas, s'haura de prioritzar el confort dels vianants.
(***) S'haura de teniren compte la tipologia existent al mateix carrer (homogeneitat).

Taula 1. Directrius per a la definicié de la tipologia de carrils bici en funcié de la tipologia de via.

Font: elaboraci6 propia a partir de la informacié de la Diputacié de Barcelona i del Manual per al disseny de vies
ciclistes de Catalunya (DPTOP).

A continuacié es defineixen les caracteristigues de les vies ciclistes en funcié de la seva
tipologia:

e Carril bici proteqit: és una via exclusivament per a ciclistes ubicada en cal¢cada i amb

separacio fisica del transit motoritzat. Pot ser unidireccional (cada sentit en un costat de
la calcada principal) o bidireccional (en un Unic costat).
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. A - Ample
Tipus de via ciclista Ample minim (m) P
recomanable (m)
Carril bici protegit bidireccional en zona 2,50 3,00
interurbana
Carril bici protegit unidireccional en zona 2,00 2,50
interurbana
Carril bici protegit bidireccional en zona urbana 2,00 2,50
Carril bici protegit unidireccional en zona urbana 1,50 1,75
Carril bici unidireccional en zona interurbana 1,50 2,00
Carril bici unidireccional en zona urbana 1,50 1,75
| bici - onal : :
Carril bici protegit bidireccional en sentit contrari 2.5 2.75
en zona urbana
| bici - onal :
Carri b-ICI protegit unidireccional en sentit 175 2.00
contrari en zona urbana

Taula 2. Amplades minimes i recomanables pels carrils bici protegits.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya (DPTOP).

Carrer_zona 30: via no segregada del transit amb limitacié6 de 30 km/h on ciclistes i
automobilistes comparteixen la calgada. Per garantir la seguretat i que no es sobrepassi
la velocitat maxima pot ser necessari implantar elements fisics de regulaci6 de la
velocitat.

Vorera bici: via ciclista senyalitzada sobre la vorera. L'espai destinat a la circulacié de
vianants i ciclistes ha d’estar convenientment senyalitzat, especialment als punts de
conflicte amb els itineraris de vianants.

. L - Ample
Tipus de via ciclista Ample minim (m
P P (m) recomanable (m)
Vorera bici bidireccional 2,00 2,25
Vorera bici unidireccional 1,50 1,75

Taula 3. Amplades minimes i recomanables per les voreres bici.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya (DPTOP).

Les voreres bici en cap cas podran reduir 'amplada util minima indicada per als vianants:
1,8 metres i 2,5 metres si és itinerari principal de vianants. Tanmateix, quan hi hagi la
voluntat d’implantar una vorera bici s’haura d’efectuar un estudi especific per establir
'amplada util de vorera necessaria en funcié de la intensitat de vianants.

Carrer de convivéncia: via compartida amb els vianants i el transit amb limitacié de 20
km/h i amb preferéncia per als vianants. Aquesta tipologia no té separacions fisiques
entre els usuaris.

Vorera de convivéncia: vorera compartida amb els vianants i amb preferéncia per als
vianants. Aquesta tipologia no té separacions fisiques entre els usuaris.
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Respecte als carrils bici protegits, les proteccions podran ser de diferents tipus:

e Elements de proteccid que delimitin el carril bici del carril de circulacié per a vehicles
motoritzats.

Fig. 33. Carril bici Creu d’en Muntaner — av. de la Generalitat amb i sense proteccions.
Font: elaboraci6 propia

e Carril bici ubicat entre la linia d’aparcament i la vorera. Actualment Sant Joan Despi
compta amb aquest tipus de carril bici protegits com s’observa a les seglents imatges.

Fig. 34. Carril bici entre la linia d’aparcament i la vorera a I'av. de la Generalitat i al c. Sant Marti de I'Erm.
Font: elaboraci6 propia

Tot i aixd, s’haura de tenir en compte el fet de destinar una separacié de com a minim 1
metre d’amplada per a evitar problemes entre les persones que accedeixen i obren les
portes dels vehicles i els ciclistes.

Fig. 35. Separacio entre el carril bici i la linia d’aparcament.
Font: Servei Catala de Transit
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En quant a les voreres bici, s’hauran de tenir en compte un certs aspectes per tal de minimitzar
els conflictes que es poden produir entre vianants i ciclistes:

e Els carrils bici no podran ubicar-se al davant de les parades de transport public.

Fig. 36. Carril bici davant les parades d’autobus a I'av. de Barcelona.
Font: elaboraci6 propia

e En aquells punts de la xarxa on es pugui produir una coincidencia entre els itineraris dels
ciclistes i els vianants sera necessari senyalitzar al carril bici un cediu el pas aixi com una
graella zebrejada per indicar la prioritat de pas dels vianants.

Aquest tipus de senyalitzacio és especialment Util quan el tracat del carril bici esta situat a
les proximitats dels passos de vianants o parades d’autobus.

e

Fig. 37. Senyalitzacio horitzontal de la xarxa de carril bici.
Font: Tele Atlas 2010

No s’aconsella en cap cas situar un carril bici o una vorera bici al costat de facanes, murs,
vorades o altres elements perqué limiten I'espai Util de la via ciclista. Tampoc s’aconsella ubicar
vies ciclistes amb un tracat amb canvis d’'un costat a I'altre atés que provoquen que els ciclistes
hagin de creuar continuament la calgada i fan que la circulacié en bici sigui poc agil.

Pel que fa als carrers de convivéncia, la circulacié de bicicletes estara condicionada pels
seguents punts:

a) Hauran de respectar sempre la preferencia dels vianants.

b) Adequaran la velocitat a la dels vianants, sense superar els 10 km/h.

c) S'abstindran de fer qualsevol maniobra que pugui afectar a la seguretat dels vianants,
respectant la distancia d’1 metre de separacié.

d) Hauran d'evitar circular a menys d'l metre de les facanes.
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A més, als carrers i vies urbanes d'especial Us, aglomeracié i/o habitual concentracié de
persones, I'Ajuntament establira aquelles restriccions que consideri oportunes, tot senyalitzant
pertinentment la zona i establint alternatives. S'entendra que hi ha aglomeracié quan no sigui
possible conservar 1 metre de distancia entre la bicicleta i els vianants que hi circulin, o circular
en linia recta 5 metres de manera continuada.

Es proposa seguir aquestes directrius quan s’hagi d’'ubicar una nova via ciclista 0 quan es

realitzin actuacions de millora 0 manteniment en aquells carrers on actualment hi ha implantada
una via ciclista.
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9. Directrius per al disseny de vies ciclistes a les interseccions

Per garantir I'exit de la xarxa de carril bici i incentivar aquest mitja de transport, és necessari que
aquesta infraestructura sigui segura i doni sensaci®é de seguretat a l'usuari. Per la seva
naturalesa de punt de convergéncia entre les bicicletes, els vianants i els vehicles motoritzats,
les cruilles sén punts amb un potencial d’accidentalitat elevat i, per tant, és en aquests punts on
s’hauran d’extremar les precaucions.

Es proposa seguir els criteris contemplats al “Manual per al disseny de vies ciclistes de
Catalunya” on a I'apartat 3.5 es detallen les diferents tipologies d’interseccio.

A continuacié es detallen possibles solucions dins de I'entorn urba:

o Continuitat a les cruilles amb pas exclusiu per a bicicletes. Per assegurar que aquesta
zona sigui identificada pels demés usuaris de la via publica, es recomana que el carril
tingui un color vistés, tal i com es demostra en els exemples de les seguents imatges a
Barcelona i Dinamarca, on s’ha pavimentat de color vermell o blau només la zona
corresponent a la cruilla.

Es recomana donar continuitat al color vermell dels carrils bici o senyalitzar amb marques
vials de color blanc el pas per a bicicletes, preferentment al costat del pas per a vianants.

e
| —

Fig. 38. Exemple de continuitat del carril bici a una cruilla a Barcelona (av. Paral-lel/Ronda de Sant Pau) i a
Copenhaguen (Dinamarca).

Font: Tele Atlas 2010

o Rotondes. Les rotondes han permés disminuir el nombre d’accidents entre vehicles, pero
sovint comporten un problema per a la circulacio dels vianants i bicicletes.

En funcidé de l'espai viari disponible, de la intensitat del transit i de la tipologia de via
ciclista existent, s’haura de definir quina és la solucié que s’adapta millor.

A les interseccions giratories el “Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya”
contempla que és convenient desviar la circulacié de bicicletes cap a una pista segregada
en les immediacions de la rotonda aixi com disposar d’una anella de 2,5 metres al voltant
de la rotonda, amb doble sentit de circulacié destinada a ciclistes, per tal d’assegurar la
possibilitat de realitzar tots els moviments de manera segregada, amb I'objectiu que la
persona que circula amb bicicleta pugui escollir la manera més comoda de fer el seu
desplagament. Les calgades es travessaran per un carril de dos metres d’amplada situat
al costat del pas per a vianants.
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Fig. 39. Croquis de les dimensions recomanades de la via ciclista a una rotonda.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya

Es proposa que el nivell de seguretat a la interseccié mai sigui inferior a la seguretat de
les seccions de les vies ciclistes que accedeixen a la intersecci6, i que cada cas en
concret s’estudii amb suficient detall per tal d’escollir el millor disseny.
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10. Increment i homogeneitat de la senyalitzacid de la xarxa ciclista

Les vies ciclistes o carrils destinats a la circulacid de bicicletes han d’estar correctament
senyalitzats mitjancant marques viaries horitzontals o senyalitzacio vertical.

Per a Sant Joan Despi es recomana sempre senyalitzar les vies ciclistes a la cal¢cada o vorera i,
en els casos que sigui necessari, reforcar les vies amb senyalitzacié vertical.

Senyalitzacié horitzontal

Les marques horitzontals de carril bici estan representades pel simbol d’'una bicicleta i fletxes
direccionals, en general, de color blanc. El simbol ciclista ha d’estar dibuixat a I'inici del carril bici
i a intervals regulars cada 250 metres, en el cas de les vies segregades els intervals poden
augmentar ja que la seva missi6 és només la de recordar que ens trobem en una via per a
bicicletes.

|_|
100 mm
H —
100 mm Variable

Fig. 40. Senyalitzacié horitzontal de les vies ciclistes.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya.

A més, s’hauran de dibuixar senyals de cediu el pas en aquells punts de conflicte amb vianants,
on conflueixin dues trajectories.

S’hauran d’instal-lar senyals del tipus P-22, com a minim a la calcada, per informar als
conductors de la presencia de ciclistes a les interseccions tal i com es fa amb els vianants.

A partir de la tipologia de vies ciclistes descrites a la proposta 8 es proposa senyalitzar les
diferents tipologies de la segiient manera:

e Carril bici: es senyalitzaran amb pintura blanca antilliscant. Es pintaran dues linies
continues paral-leles que delimitaran el carril bici i el carril de circulacié de vehicles a
motor. En cas d’un carril bici bidireccional es pintara una linia discontinua entre els dos
sentis de circulacio.

Fig. 41. Senyalitzacio horitzontal dels carrils bici.
Font: elaboracio propia.
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Carrer zona 30: conjuntament amb la senyalitzacioé horitzontal per a vehicles (R-301 en
calgcada) s’haura d’indicar la preséncia de ciclistes a la calgada mitjangant el pictograma
de la bicicleta. Preferentment aquests pictogrames s’ubicaran proxims a la senyalitzacié
de les portes d’entrada de les zones 30 o zones limitades a 30 km/h i s’aconsella anar
reproduint-los al llarg del carrer.

Fig. 42. Senyalitzaci6 horitzontal de les zones 30 actuals sense el pictograma de la bicicleta.
Font: elaboracié propia.

Vorera bici: I'espai destinat a la circulacié de bicicletes a sobre de les voreres es podra
definir mitjancant pavimentacioé diferent (asfalt, microaglomerat asfaltic amb color o
formigd sobre una vorera de llosetes i llosetes de diferent color o en diferent posicié
respecte les emprades a la vorera) o per mitja de pintura blanca antilliscant, ja sigui
mitjancant linies per delimitar I'espai de circulacié, com als carrils bici, 0 amb punts a la
vorera.

Z A4y
Fig. 43. Senyalitzacio horitzontal de les voreres bici.
Font: elaboraci6 propia.

Carrer_de convivéncia: els carrers de convivéencia no tindran senyalitzacié horitzontal
especifica.

Fig. 44. Carrer de convivencia.
Font: elaboraci6 propia.

Vorera de convivéncia: es dibuixara a la vorera una combinacié dels senyals R-407 i R-
410. Actualment a Sant Joan Despi es dibuixa aguest senyal sobre un quadrat vermell
per fer-ho més visible.




PMU del municipi de Sant Joan Despi 247

Fig. 45. Senyalitzacio horitzontal de les voreres de convivéncia.
Font: elaboracid propia.

Senyalitzacié vertical

40cm
—_

)

Els senyals verticals estaran ubicats a 2,20
metres d’alcada per a evitar col-lisions amb
els vianants.

c

Es recomana que els senyals amb forma
rodona tinguin un diametre de 40 cm.

220 cm

Fig. 46. Dimensions dels senyals.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya.

A partir de la tipologia de vies ciclistes descrites a la proposta 8 es proposa senyalitzar les
diferents tipologies de la segiient manera:

e Carril bici: es senyalitzara l'inici i el final de la circulacié obligatoria de bicicletes amb el
senyal R-407a.

Fig. 47. Senyalitzacio vertical carril bici.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya.

e Carrer zona 30: s'utilitzara el senyal S-30 per indicar I'entrada a una zona 30 i el senyal
S-31 per informar de la sortida. De la mateixa manera que a la senyalitzacié horitzontal,
es recomana que al senyal de zona 30 s’incorpori el senyal S-33 de via ciclista per
informar als usuaris de la presencia de ciclistes a la calgada.

ZONA | |ZONA

39

Fig. 48. Senyalitzacio vertical zona 30 i senyal zona 30 amb informaci6 de la circulacié de bicicletes.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya.
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e Vorera bici: com als carrils bici, es senyalitzara [l'inici i el final de la circulacié obligatoria
de bicicletes amb el senyal R-407a.

e Carrer de convivéncia: s'utilitzara el senyal S-28 per indicar linici del carrer de
convivencia i el senyal S-29 per informar del final.

&
Fig. 49. Senyalitzaci6 vertical del carrer de convivencia.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya.

e Vorera de convivéncia: es senyalitzara mitjangant una combinacié dels senyals R-407 i R-
410. Es recomana incloure una placa complementaria que informi sobre la preferencia
dels vianants.

PRIORITAT
VIANANTS

PRECAUCION
CICLISTA
3%

S INCORPORA  bvA
COMPATTIONCox PTONGS

A VABCIMO SOHERA M .
S0 OF 408 POATINS, TNEIDD €575
PRIORIBAD EX CASO O COMAKTO

Fig. 50. Senyalitzaci6 vertical de les voreres de convivencia.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya i exemples de Ledn, Vila-real i Sevilla.

Es proposa ubicar progressivament senyalitzacié horitzontal de circulacié de bicicletes
especialment als accessos als carrers zona 30 o limitats a 30 km/h.

Les noves vies ciclistes hauran de senyalitzar-se degudament segons la seva tipologia.

En el cas que es detectin vies amb una volum important de vianants, ciclistes i vehicles a motor
on es puguin produir conflictes, es recomana intensificar tant la senyalitzacié horitzontal com la
vertical per tal d’informar de les velocitats de circulacio i del mitja de transport amb preferéncia

de pas.

Quan s’hagi de reemplagar la senyalitzacio existent es fara en base als criteris continguts en
aquesta proposta.
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11. Creacidé d’una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els municipis veins: Sant
Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L., Cornella de L., Sant Boi de L. |
Santa Coloma de Cervelld

L’objectiu d’aquesta proposta és donar continuitat a la xarxa ciclista establint connexions amb els
municipis confrontants.

A continuacié s’analitzen les connexions intermunicipals per a cadascun dels municipis veins.
Cornella de Llobregat

Connexio pels carrers zona 30 del barri de les Planes i del Pedré, permeabilitat entre I'avinguda
de Barcelona i la carretera d’Esplugues.

Establir la vorera sud de I'avinguda del Baix Llobregat entre I'av. de Barcelona i el carrer dels
Cirerers com a vorera de convivéncia entre vianants i ciclistes, atés que el volum de vianants per
aguesta via no és elevat. Per a qué aquesta actuacio tingui continuitat, el municipi de Cornella de
Llobregat haura d’'implantar una via ciclista entre el carrer dels Cirerers i la carretera d’Esplugues
per enllacar amb la vorera bici existent.

Possibilitat d’implementar un nou itinerari ciclista que connecti els dos municipis a través de la
carretera de Sant Joan Despi. La tipologia de via ciclista haura de ser estudiada amb detall per
veure la conveniéncia d’'una vorera bici compartida o una via compartida amb el transit
motoritzat.

L’Ajuntament de Cornella haura de millorar la continuitat de la xarxa ciclista a I'avinguda del Baix
Llobregat, entre la rotonda de la C-245 — carretera d’Esplugues i les pistes d’atletisme, per tal de
crear un itinerari sense interrupcions entre els municipis de I'est del riu Llobregat.

El tram sud del passeig del Canal es senyalitzara com a vorera de convivencia per tal de
connectar amb la via pacificada de I'avinguda de Can Corts. S’haura d’adaptar el pas de vianants
del carrer Antoni Maura per permetre la circulacié de bicicletes.

Esplugues de Llobregat

Senyalitzacié d’'una vorera de convivéncia entre la vorera bici de I'avinguda del Baix Llobregat
(davant del Parc Ciclista) per posteriorment enllacar amb el cami verd ubicat al marge dret del
carrer Sant Marti de 'Erm entre I'avinguda del Baix Llobregat i el carrer Manuel de Falla.

Sant Just Desvern

Mitjancant la vorera de convivéncia i el cami verd del punt anterior, els municipi d’Esplugues de
Llobregat i Sant Just Desvern hauran de millorar la connexié a la rotonda dels carrers Sant Marti
de 'Erm i Manuel de Falla per tal d’enllagar amb la vorera bici de la rambla Modolell de Sant Just
Desvern.

Millora de, com a minim, una de les interseccions ubicades a la confluéncia entre el carrer Lluis
Companys / av. de Torreblanca amb la vorera bici de la carretera Reial ubicada a Sant Just
Desvern.

Sant Feliu de Llobregat

Connexié amb Sant Feliu de Llobregat mitjangant el carrer de convivéncia ubicat al carrer Josep
Irla.
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L’Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat haura de donar continuitat al carril bici ubicat al nord de
lavinguda de la Generalitat (davant del Parc de la Torreblanca) per enllagcar amb el carril bici de
la carretera Reial i la via pacificada del carrer Terrisser. De la mateixa manera, s’haura d’adaptar
la intersecci6 de la carretera Reial per al creuament de les bicicletes.

Sant Boi de Llobregat

A través dels camins situats al Parc agrari del Baix Llobregat i de la nova passera ubicada a les
proximitats de la planta potabilitzadora es connectara amb Sant Boi de Llobregat.

Santa Coloma de Cervellé

Mitjangant la nova passera entre Sant Boi de Llobregat i Sant Joan Despi i la via ciclista ubicada
al costat Sant Boi s’accedira a Santa Coloma de Cervell6.
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12. Projecte anella verda

A l'actualitat 'Ajuntament de Sant Joan Despi esta desenvolupant el projecte d’Anella Verda del

municipi en col-laboraci6 amb el Departament de promocio i Conservacié de I'Espai Public de
I’Area Metropolitana de Barcelona.

Aquest projecte té com objectiu crear uns itineraris amables per a vianants i ciclistes que uneixin
els parcs i els espais verds del municipi. A ’hora també pretén establir les connexions amb els
municipis veins ja sigui a traveés de la xarxa ciclista urbana o mitjancant els camins ubicats al
Parc Agrari del Baix Llobregat (veure proposta 11).

Els diferents trams de I'Anella Verda estaran dotats amb la senyalitzacié corresponent al projecte
de senyalética de la Xarxa de Parcs Metropolitans de TAMB.

A continuaci6 es mostra un planol del tragat i de la senyalitzaci6 segons l'estat de
desenvolupament del projecte amb data maig 2013.
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Ates que el projecte de I'’Anella Verda es troba en redaccio, tant el tracat com la senyalitzaci6 mostrada en aquest planol
poden patir modificacions respecte la versié definitiva del mateix.

Fig. 51. Planol del circuit i de la senyalitzacié de I'Anella Verda. Maig 2013.
Font: AMB i Ajuntament de Sant Joan Despi.
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13. Aparcaments per a bicicletes

Per tal de promoure els desplacaments en bicicleta pel municipi, la intermodalitat entre el
transport public i la bicicleta i 'aparcament segur d’aquests vehicles, es proposa dotar la ciutat
amb aparcaments de bicicletes amb I'objectiu de donar la maxima cobertura territorial possible
als usuaris d’aquest mitja de transport.

La ubicacioé dels nous aparcaments ha de ser estratégica per tal de poder connectar tots els
equipaments o pols generadors/atractors de mobilitat existents amb la xarxa de carril bici.

Es proposa ubicar nous aparcaments de bicicletes als equipaments que actualment no disposen
d’ells. Es prioritzara la seva instal-lacié en aquells equipaments que ho sol-licitin o en els que
s’hagin detectat desplagaments en bicicleta.

EQUIPAMENTS SENSE APARCAMENTS DE BICICLETES A SANT JOAN DESPI

CENTRE Ublca_(:lo L.JbICéCIO Observacions
exterior interior
COL.LEGIS
C.E.I.P. Pascual Cafiis NO NO
Col.legi Gran Capita NO NO
El Brot NO NO
LLARS D'INFANTS
La Pomera NO NO
Sol Solet NO NO
El Timbal NO NO
CENTRES CIVICS - ESPLAIS
El Castanyot NO NO
POLIESPORTIUS - CAMPS DE FUTBOL
C.Futbol Barri Centre NO NO
C.Futbol Les Planes NO NO
Pistes Jujol NO NO
Pol. Cami del MIG NO NO
TRAMVIA
Parada Llevant Les Planes NO NO
ALTRES
Promocié Econdmica NO NO
Torremde la Creu NO NO
Estacio de ferrocarril NO NO veure proposta 25
Mercat Les Planes NO NO
Mercat Barri Centre NO NO
Deixalleria NO NO
Centre d'Entitats Pau Picasso NO NO
Centre d'Entitats C/ Samonta NO NO
Hospital NO NO
Cap Verdaguer NO NO
Cap Les Planes NO NO
Església dl Carme NO NO
Església N.S. del Pla del Vent NO NO
Cementiri NO NO

Taula 4. Equipaments sense aparcament per a bicicletes.
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi

Es prioritzara la instal-lacié a l'interior dels equipaments, sempre i quan sigui possible, per tal de
proporcionar un aparcament que protegeixi la bicicleta de la intempérie i dels robatoris.
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14. Aforament de bicicletes

Des de fa anys, les diferents administracions (Estat, Generalitat, Diputacions, etc.) s’encarreguen
d’elaborar els Plans d’aforament anuals de la xarxa de carreteres de la seva titularitat.

Aquests documents recullen les intensitats mitjanes diaries (IMD), tant de vehicles lleugers com
de vehicles pesants, en funcié del dia de la setmana o del mes, aixi com les velocitats de
circulacio. Aquesta informacié serveix entre d’altres per:

o Planificar la xarxa
e Dimensionar nous ferms
e Projectar els reforgos dels ferms en servei
e Programar obres de millora, condicionament i conservacio de la xarxa
e Projectar obres per millorar la seguretat viaria
o [Etc.
Actualment, les dades disponibles d’intensitat de bicicletes sén escasses, preses en punts

diferents i/o sense continuitat en el temps. Es per aquest motiu que es proposa portar a terme
periddicament comptatges de ciclistes amb els seglients objectius:

o Coneixer I'evolucié municipal de la mobilitat en bicicleta
¢ Planificar mesures que fomentin I'Us de la bicicleta

¢ Planificar la xarxa: nous carrils bici, aparcaments, etc.

o Valorar I'efectivitat de les mesures que es portin a terme

El procés metodologic per a la realitzacié dels comptatges manuals sera el seglent:

e Sijtuar una o varies persones a cada punt identificat com una cruilla/carrer amb una
demanda elevada, moderada o baixa de mobilitat en bicicleta.

¢ Comptabilitzar el nimero de bicicletes que circulen, ja sigui en dos sentits o anotant els
moviments que realitzen.

Sera necessari realitzar comptatges de calibracio per a extrapolar els aforaments de I'hora punta
al total diari. Es proposa aforar dos dies complerts la meitat dels punts, com a minim un cop o
dos a I'any per a obtenir els factors de representacié de les hores punta i poder aplicar-los a la
resta de comptatges.

La ubicacio dels punts d’'aforament haura de ser sempre la mateixa per a poder obtenir I'evolucio
de les dades d’intensitat. Es proposa realitzar els comptatges als mateixos punts escollits per al
treball de camp del Pla de Mobilitat Urbana, ja que estan ubicats als principals carrers de la
ciutat, a les connexions amb altres municipis i a prop dels equipaments municipals.

A continuacié s’adjunta la ubicacio i els punts d’aforament de bicicletes dels quals es tenen
dades del marg del 2012.
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Punt Dt
Ubicacio Horari realitzacio de
ARTEmET realitzacio
01 Rotonda rbla. de Josep Maria Jujol — riera d’en Nofre 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
02 Torrent d’en Negre — carrer de Catalunya 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
03 Pg. Canalies — carrer de Francesc Macia (pl. de I'Estaci6) 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
04 Avinguda de Barcelona — pg. del Canal 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
05 Rotonda av. de Barcelona — av. de la Mare de Déu de 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
Montserrat
06 Av. de Barcelona — carrer del Marqués de Monistrol 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
Placa Sant Joan (c. Marqués de Monistrol, c. Josep maria, 00 . 10 00 . 10
07 c. Joan Maragall) 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
08 Carrer de John F. Kennedy — pl. Espanya 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
09 E:/I?)rr:gtr?)? Sant Marti de I'Erm — carrer del Marques de 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
10 ﬁ\zllrrr;guda del Baix Llobregat — carrer de Sant Marti de 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 22/03/2012
11 Placa de Maria Aurelia Capmany 08:00 - 10:00 | 17:00 - 19:00 | 27/03/2012
Taula 5. Punts de realitzacio dels comptatges de vianants
Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges
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Fig. 52. Planol d’'ubicacioé dels punts de comptatges de vianants.
Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges
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Com a exemple s’adjunta el croquis i les dades obtingudes del punt de comptatge niumero 3
ubicat a la confluéncia entre el passeig Canalies i el carrer de Francesc Macia, al costat de
I'estacio de ferrocarril.

@ pl. de I'Estacio

o
\\Z-
=° <
(¢} %
Q> LN
Q S,
O’é' %
OIS
% S0
1 2 3 4 5 6 7 8 9 Total
[ vian. Bici [ vian. Bici | Vian. Bici | Vian. Bici | Vian. Bici | Vian. Bici | Vian. Bic | Vian. Bici | Vian. Bici || Vian. Bici |
800 - 810|[ 33 | o 7 ] 0 9 1 o 58 i 0 25 | 0 3 [ 0 i I ! 135 i 0
810 - 820(| 20 | o 110 8 | 1 |4 1| 2|0 1] 0 : i l % 1 2
I ] I
820 - 830|| 28 | 0 8 | 0 8 | 0 |5 0| 2|0 3 0 0 ! : i 126 | 0
830 - 840|| 35 | 0 s 1o 7 0o |6 | 0| 16| 0 0o | o ! : | 1241 o0
840 - 850|| 3| o | 21 0o | 1| 0 |75 0| 150 7 1 0 ! ! : 173 | 0
850 - 9.00(| 46 | © 110 27 i 0 56 | 0 9 | o0 3 E 0 | ! : 12 | 0
9.00 - 9.10|| 21 | 1 a | o 6 1 0 48 | 1 % | 0 4 10 i ! : 108 | 2
| I I
910 - 9.20|| 27 | o 5 10 7 10 36 1 0 8 | o 3 10 : | ! 8 | 0
920 - 9.30|| 21 i 0 3 | o 7 10 0 1 0 16 E 0 2 | o ! i ! 89 | 0
930 - 940(| 14 = 0 3 1 0 4 10 17 | o0 510 11 o0 ! : | 4 o0
9.40 - 950|| 22 | © 1 ! 0 0] o0 31 | o0 0 | o 2 | o ! : i 7% | 0
9.50 - 1000/ 6 | 0 2 10 3 1 0 5 | 0 10 | 0 o | o i | i )
Total 326 | 1 52 1 0 107 | 1 541 | 2 192 | o0 29 | 0 i ! i 1247 | 4
17.00 - 17.10|[ 38 | o0 6 1 0 6 | 0 49 | 0 14 ] o 6 | 0 | : : 19 | ©
] |
17.10 - 17.20|| 38 | 0 3.1 0 700 46 | 0 2| o0 a 10 f ! : 110 | 0
1720 - 1730|| 9 | o 2 1o 7 10 19 | 0 8 | 0 5 10 i ! ! 50 | 0
I ] ]
1730 - 17.40|| 22 | 0 5 | o 9 | 0 | 3 | 0 9 | o 3 1 0 ! | | 83 1 0
17.40 - 17.50|| 20 i 0 g | o 9 | o 210 13 i 0 8 | o ! i ! 0 I 0
1750 - 1800|| 20 | 0 3 1 0 7 1 0 2 0 700 7 | o0 : : | 7% | 0
1800 - 1810(| 24 | 0 4 i 0 8 | o 9 | o0 % | 0 3 | o : : i 104 | 0
1810 - 1820|| 23 | O 6 1 0 19 | 1 45 1 5 | 0 4 E 0 i i ! 12 | 2
1820 - 1830|| 22 | 1 7 10 12 i 0 4 | 1 0 | 0 8 10 i ! : 100 | 2
1830 - 1840|| 44 | o0 5 10 6 | 0 |6 1 0| 17| 0 8 | 0 i | ; 46 | 0
| I I
1840 - 1850|| 24 | 0O 0] 0 5 01 4 10 5 | 1 6 | 0 : i ! 104 | 2
1850 - 19.00|| 44 | 1 3 | 2 1“0 64 | 2 2 | o 6 | 1 I | i 143 1 6
Total 328 | 2 62 | 2 | 109 | 2 |52 4 | 18] 1 68 | 1 : i : 1237 1 1

Fig. 53. Exemple de punt de comptatge i dades obtingudes.
Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges

Es proposa que els aforaments es portin a terme durant les hores punta de mati (8.00 a 10.00h) i
tarda (17.00 a 19.00h), el mateix dia de la setmana (dimarts, dimecres o dijous), quatre vegades
a l'any (un cop al trimestre). S’ha de tenir en compte que el dia de comptatge les condicions
climatologiques han de ser normals (sense pluja, neu, etc.) i que no coincideixi amb cap festa
urbana, vaga, etc.

Es proposa que els aforaments els realitzi I'Ajuntament a través de mitjans municipals com, per
exemple, agents civics.
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15. Campanyes de conduccio eficient i segura en bicicleta

La bicicleta és un mode de transport sostenible que resulta d’utilitat per fer desplagaments dins
d’'un municipi amb les dimensions de Sant Joan Despi. Ara bé, molts usuaris potencials no fan
servir aquest mode per la sensacié d’inseguretat que suposa el seu Us. A I’hora de compartir un
mateix espai de circulacié els usuaris de la bicicleta es troben en una posicié d’inferioritat
respecte del vehicle privat. Aquesta circumstancia és deguda a diferents factors:

¢ inestabilitat propia de la bicicleta, ja que requereix una posicié d’equilibri que es pot veure
desafavorida per factors externs com la climatologia, portar pesos, o fins i tot per
guestions de manteniment com ara portar les rodes desinflades

¢ vulnerabilitat propia del ciclista, en no disposar de carrosseria que protegeixi el seu cos
e menor velocitat que pot assolir davant del vehicle privat.

Amb l'objectiu de minimitzar els accidents involucrant aquest tipus de vehicles es proposa
l'organitzacié de jornades de conduccio eficient i segura en bicicleta perqué els assistents
coneguin tots els perills que els poden afectar, i aprenguin meéetodes eficacos per tal que la
practica de la bicicleta sigui més confortable, rapida, i comporti menys riscos. Els beneficis que
es poden destacar de la imparticié d’aquests cursos soén:

e seguretat per l'usuari

e prevencio d’accidents

¢ millor repartiment i eficieéncia d’us de I'espai public
o foment del canvi modal a la bicicleta.

Els cursos serien organitzats per 'Ajuntament de Sant Joan Despi i la Policia Local amb el suport
d’associacions de ciclistes. Es farien diferents sessions al llarg de I'any d’'una durada d’'un dia.
Aquestes sessions es dividirien en dues parts:

o Part tedrica. Sessio en la que es poden destacar els temes seglents: educacié vial,
seguretat vial, mesures de visibilitat, aprenentatge i consolidacié de les tecnigues de
conduccié, manteniment i reparacio de bicicletes.

e Part practica. Formada per un test de conduccié inicial per detectar errors o mals
costums. Després de les classes tedriques es faria un segon test per acabar de polir
errors.

Els principals aspectes que cal treballar amb els assistents als cursos son:

e Circulacié per la dreta. Si es circula per un carril bici és la ubicacié correcta per deixar
passar els ciclistes que vulguin avancar. En la circulacid conjunta amb vehicles
motoritzats es segueix la norma establerta ja que la bicicleta és el vehicle més lent.

e Velocitat adequada. L'usuari de la bicicleta ha de realitzar un exercici constant i
sistematic d’analisi de la situacié que I'envolta (tipus de via, climatologia, densitat de
transit, vianants, etc.). Es per aquest motiu que es recomana que la velocitat de circulacio
no sigui superior als 20 km/h.

e Adverténcia de les maniobres. Es necessari senyalitzar degudament els girs cap a
ambdos costats i els avangaments. La sequéncia correcta de realitzaciéo d’'una maniobra
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és: comprovar la possibilitat de fer la maniobra, advertir-la amb la senyalitzacié adient i,
en ultim lloc, realitzar-la.

e Obeir les prohibicions i la senyalitzaci6. Els usuaris de la bicicleta tenen el deure de
coneixer i respectar tota la senyalitzacid, tant I'especifica per la bicicleta com la general
per la resta d’'usuaris de la via publica.

e Mesures de seguretat. Es recomanable fer servir les diferents mesures de seguretat que
disminueixen significativament el risc pel ciclista. Entre elles es poden destacar: usar
casc, miralls retrovisors, elements reflectors, llums blanques al davant i vermelles al
darrera, roba adequada que no pugui enganxar-se als engranatges i amb reflectors per
poder ser vistos, efectuar un bon manteniment de la bicicleta.

Es proposa que les classes practiques tinguin lloc a les instal-lacions del Parc ciclista del
Llobregat ubicat a 'avinguda del Baix Llobregat.

Fig. 54. Parc ciclista del Llobregat.
Font: elaboraci6 propia

El cost previst per a la creaci6 i planificacié d’aquest tipus de jornades amb diferents col-lectius i
la seva realitzacio anuals és de 6.000€.
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16. Difusié d’una xarxa inteqgral de bicis

Sovint els usuaris que s’inicien en I'is de la bicicleta com a mitja de transport, aquells usuaris
ocasionals o, fins i tot, els habituals que han de realitzar recorreguts diferents als que efectuen a
diari, desconeixen quines sén les vies més adequades per a la circulacio en bicicleta aixi com la
ubicacié dels punts d’estacionament.

Es per aquest motiu que des de I'Area Metropolitana de Barcelona conjuntament amb la
col-laboracié dels ajuntaments d’Hospitalet de L., Cornella de L., Esplugues de L., Sant Joan
Despi, Sant Just Desvern, Sant Feliu de L., Sant Boi de L., el Prat de L., Viladecans, Gava,
Castelldefels i Sant Cugat del Vallés han desenvolupat la Guia de la bici en format planol que
recull la informacio referent a:

¢ tipologia de vies ciclistes: carril bici, cami verd i vies pacificades

o estacions de Bicibox (amb codi d’identificacid) i carrer on estan ubicats els aparcaments
segurs

e parades de transport public: metro, tram, ferrocarrils de la Generalitat i rodalies de
Catalunya

A meés, aquesta guia informa als usuaris de com utilitzar el servei de Bicibox i on adrecar-se per
a demanar informacié, aixi com un decaleg de les normes basiques a I'hora de circular amb la
bicicleta.

Aquesta guia permet conéixer els itineraris ciclistes i serveix per planificar la ruta abans de
realitzar un trajecte.

La guia s’haura d’anar actualitzant peridodicament per tal d’'incorporar les noves vies ciclistes i
aparcaments que es vagin implantant al territori.

Actualment es pot descarregar en format pdf des de la web de I'’Area Metropolitana de Barcelona
(http://www.emt.cat/Principales/BusquedaGuias.aspx) i sera necessari que els ajuntaments i
altres equipaments disposin d’exemplars en paper per als usuaris que s’adrecin a demanar
informacio.

A continuacié s’adjunten les imatges de la primera edicié de la guia amb data maig de 2013.


http://www.emt.cat/Principales/BusquedaGuias.aspx
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Fig. 55. Guia de la bici. Maig 2013
Font: AMB
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17. Aspectes a tenir en compte al Pla Metropolita de Mobilitat Urbana

Hi ha aspectes de la mobilitat supramunicipal on els Plans de Mobilitat Urbana municipals per si
sols no poden incidir. Les xarxes de transport s’han de definir des d’un punt de vista global
donant resposta al conjunt de la mobilitat.

L’objectiu d’aquesta actuacié és definir unes linies estratégiques a nivell metropolita per a les
xarxes de bicicletes i transport public. Les mesures incloses en aquesta proposta hauran de ser
objecte d’estudi del Pla Metropolita de Mobilitat Urbana.

Xarxa ciclista

- Estudiar la creacié d’una Oficina de la Bicicleta mancomunada on es doni resposta i
servei a les necessitats dels usuaris de la bicicleta als entorns urbans. (Veure annex F)

- Definicié d’'uns criteris comuns de senyalitzacié de circulacié i indicacié de la xarxa que
faciliti visualment el reconeixement de la mateixa a tots els usuaris de la via publica.

- Definicié d’'una normativa sense ambiguitats.

Autobus

- Estudiar la millora del servei de les linies de transport public: solapament de linies,
frequéncies, cobertura, linies poc directes, informacié a l'usuari, millora de l'intercanvi
modal entre les diferents xarxes, etc.

- Millorar la informacié estatica a les parades d’autobus mitjancant I'edici6 de planols
sectorials que siguin entenedors per la ciutadania. Sera necessari que els ajuntaments i
altres equipaments disposin d’exemplars en paper per als usuaris que s’adrecin a
demanar informacio.
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18. Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales

Es proposa adaptar les vies o punts amb escales amb la instal-laci6 de guies metal-liques o
rampes per millorar la mobilitat dels ciclistes.

Aquests elements permeten que els ciclistes no hagin de pujar/baixar les escales amb la seva
bicicleta al damunt amb el consequent perill que comporta pels vianants.

La rampa podra ser d’'obra o d’acer inoxidable i estara situada en un o ambdos costats de les
escales, en funcié del volum de ciclistes. S’ha de tenir en compte la distancia entre el canal i el
mur o barana perqué la bicicleta pugui pujar/baixar sense problemes.

Es proposa la seva instal-lacié a les escales ubicades entre el pg. del Canal i pg. Canalies.
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8.3. Mobilitat en transport pablic

19. Directrius per la millora de I’accessibilitat a les parades d’autobus

Durant les diferents jornades de treball de camp s’ha revisat I'estat de les parades i s’ha detectat
un conjunt d’elles que tenen deficieéncies d’accessibilitat, principalment, per la preséncia d’arbres
i mobiliari urba a la parada que impedeixen I'accés als autobusos. (Veure annex C del document
d’Oferta).

Aquesta proposta té com a objectiu definir uns criteris per tal de millorar I'accessibilitat dels
usuaris a 'autobus per reduir el temps d’aturada i agilitzar les operacions d’entrada i sortida dels
usuaris.

S’hauran de tenir en compte els seglients aspectes:

- Quan es realitzin actuacions a la via publica es modificara la ubicacié de papereres, bancs,
fanals i altre mobiliari urba per millorar l'accessibilitat als autobusos: 12 metres lliures
d’obstacles.

- Si es mor un arbre que actualment suposa una limitacié d’accés als autobusos, es tapara
'escocell per a qué no suposi un entrebanc pels usuaris.

- Quan s’hagin d’'ubicar parades d’autoblis s’hauran de garantir, com a minim, 12 metres
lliures d’obstacles.

Parada en el borde de la acera

20 |

Fig. 56. Guia de la bici. Maig 2013
Font: Manual para la planificacién, financiacion e implantacion de sistemas de transporte urbano
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20. Millora de la informacié dinamica a les parades d’autobus

L’actuacid consisteix en la millora de la informacié a les parades d’autobus mitjangant la
instal-laci6 de pantalles dinamiques informatives per a que els usuaris coneguin el temps
d’arribada dels autobusos.

S’instal-laran a 5 punts de parada prioritzant aquelles on hi hagi alternativa amb el tramvia i
aguelles amb més pujades.
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21. Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i adaptacié en vies amb
circulacio d’autobusos

L’existéncia de passos elevats per a vianants mal dissenyats comporta diversos problemes per
als autobusos:
e peérdua de temps, ja que han de reduir la velocitat considerablement

e provoquen avaries als baixos dels vehicles (trencament de motors i de rampes per a
cadires de rodes)

e incomoditats als viatgers i estrés als conductors

Per aquests motius es considera seguir uns criteris constructius homogenis que causin el menor
perjudici als autobusos i als vehicles d’emergéncies com, per exemple, les ambulancies.
1. Sempre que sigui possible s’aixecara tota la cruilla i no només el pas de vianants.

2. Per reduir la velocitat dels vehicles, especialment turismes, s’ubicaran coixins berlinesos
davant dels passos de vianants ubicats en calcada. Aquests elements no perjudiquen la
circulacioé dels autobusos.

3. Quan sigui necessari aixecar els passos de vianants, per dotar d’'una major seguretat als
vianants, en aquelles vies per on circulin els autobusos el disseny de passos de vianants
de ressalt es regira segons les recomanacions especificades al Manual de disseny de les
vies urbanes per a la mobilitat sostenible elaborat per I'’Area Metropolitana de Barcelona.

Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible
A continuacio es detallen els principals aspectes que recull el manual.

La secci6 haura de tenir forma trapezoidal i presentar les seglients caracteristiques:

Alcada (h) Amplada total (a) Amplada altipla (c) Llargada rampes (b) Pendent rampes (p)
10 cm >13m 6,50 m >2m maxim 5%
15¢cm >15m 6,50 m >3m maxim 5%

Taula 6. Caracteristiques geometriques dels passos de vianants de ressalt.
Font: Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible (AMB).
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Fig. 57. Detall d’'un pas de vianants de ressalt. (Cotes en metres).
Font: Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible (AMB).
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Restriccions d’implantacid

Quan es consideri necessari instal-lar passos de vianants de ressalt en travesseres urbanes,
aquests hauran de complir les segtients condicions:

N o o A

IMD inferior a 3.000 vehicles i a 100 vehicles pesants.
IHP inferior a 300 vehicles.

El percentatge de vehicles de pas per la poblacié ha de ser inferior al 25% del transit
total.

El nombre de carrils de circulacié que es creuen no podra ser superior a dos.
Les voreres hauran d’estar il-luminades amb un nivell superior a 20 lux.
El tracat on s’implanti el pas haura de ser recte.

No s’ubicaran passos de ressalt als accessos a centres sanitaris, bombers i policia, o
en trams habitualment utilitzats per vehicles d’emergéncia, transports especials i
transport public.

En cap cas es podran col-locar:

2 e o

En els primers 50 m de la travessera.

En travesseres amb longitud inferior a 200 m.

En travesseres amb pendent longitudinal (P) superior al 5%.

En trams on la velocitat sigui superior a 60 km/h.

En ponts i tanels i en les seves immediacions (25 m anteriors i posteriors)

En els 50 m d’inici i final d’un revolt.

Condicions d’implantacié

e La separacio6 entre els passos de vianants de ressalt haura d’estar compresa entre els 50
i els 200 m, essent aconsellable no sobrepassar els 150 m.

e Es senyalaran horitzontalment amb pintura reflectant i verticalment segons lindicat al
croquis seguent:

B 0 A A o

513 R-301 P-15a R-301

Fig. 58. Senyalitzacié vertical a la proximitat d’'un pas de vianants de ressalt. (Cotes en metres)
Font: Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible (AMB).
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e La preséncia del senyal R-301 és necessaria si la velocitat en el tram d’aproximacio és
major que la propia de les caracteristiques geometriques del reductor.

e Ladistancia entre el senyal R-301 corresponent al pas de vianants de ressalt i la linia de
detenci6 del pas de vianants és entre 25 i 35 m.

e Es obligatori el senyal P-15a en la proximitat d’'un pas de vianants de ressalt aillat.

Altres consideracions

e El pas sempre estara enrasat amb la vorera.
¢ Els vianants seran visibles a una distancia de 60 m.

e Cal que la seva implantacié no impedeixi el bon funcionament del sistema de drenatge
del tram i instal-lar embornals als laterals en el costat més elevat.

e Sila vorera adjacent al pas té una altura superior a 0,10 m caldra rebaixar-la de manera
que quedi enrasada respecte a I'element reductor. En cap cas el desnivell entre I'algada
de la vorera i I'algada del pas de ressalt podra ser superior a 0,01 m.

e Tots els passos de vianants de ressalt caldra que disposin d’il-luminacié nocturna per
garantir la visibilitat. En cas d’existir il-luminacié en tot el tram, es reforgara sobre els
passos de vianants.

Problemes observats

Mitjancant converses amb els operadors de transport public, s’han detectat uns série de passos
elevats a Sant Joan Despi que provoquen problemes als autobusos. Les linies que es veuen
afectades son: L10, L46, L52, L77, N12 i N15.

A continuacié s’adjunta una imatge amb la ubicacié d’aquests passos de vianants de ressalt:

1 #Av. Generalitat
% 2 &Av. Generalitat i v
3%#Av. Generalitat =
4 yAv. Generalitat ~ o e
5 #%Ctra. St. Feliu X

6‘ Ctra, St. Feliu 13 0 dnckk Verts ;
#St. M
7 5Ctra. St. Feliu 14 #8t. Marti de I'Erm

12 <% Creu d'en Muntaner y . 15 #St. Marti de I'Erm % Av. Baix Liobregat 16

& 8 i Ctra, St Feliu :
dolor B 10 | &

Cem s Dvi

11 < Josep M. Jujol

Fig. 59. Ubicaci6 dels passos de vianants de ressalt conflictius.
Font: Baixbus
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S’ha portat a terme una analisi d’aquests passos de vianants mitjangant treball de camp on s’han
pres diferents mesures del pendent dels dos costats del pas i 'amplada de la plataforma.
Posteriorment, s’ha comparat aquesta informacié amb els criteris establerts al Manual de disseny
de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible.

PASSOS DE VIANANTS DE RESSALT CONFLICTIUS

Num. |Ubicacié pendent | pendent velocitat km/h | ampl. altipla
rampal | rampa 2

1 |av. Generalitat, davant part Torreblanca 1 9,2 9,3 50 4,58
2 |av. Generalitat, davant part Torreblanca 2 6,9 7,9 50 4,30
3 |av. Generalitat, davant part Torreblanca 3 7,4 6,6 50 4,30
4 |av. Generalitat, abans av. Lluis Companys 10,5 5,4 50 4,05
5 |ctra. St. Feliu 1 7,5 12,5 50 4,05
6 |ctra. St. Feliu2 7,6 12,2 50 4,05
7 |ctra. St. Feliu3 9,7 7 50 7,40
8 |ctra. St. Feliu4d 6,3 9,1 50 4,00
9 |c. Major1l 10 6,3 30 8,00
10 |c. Major2 7,5 9,1 30 5,80
11 |Rbla. Josep M. Jujol, abans c. Jacint Verdaguer 9,8 9,8 30 4,25
12 |c. Creu d'en Muntaner, davant pg. Canal 6,2 8,3 30 4,20
13 |c. Jacint Verdaguer 2,6 6 30 5,00
14.1 |c. St. Martide I'Erm 1 sud 9,7 12,2 30 4,90
14.2 |c. St. Martide I'Erm 1 nord 8,5 11,5 30 5,50
15 |c. St. Martide I'Erm 2 6,9 6,6 30 4,30
16 |av. Baix Llobregat 7,5 12 30 3,85

Taula 7. Caracteristiques passos de vianants de ressalt problematics.
Font: elaboracié propia a partir dels comptatges de ’AMB

Fig. 60. Ubicacio dels passos elevats conflictius als carrers Major (pas 10) i Sant Marti de I'Erm (pas 15).
Font: Baixbus i elaboraci6 propia

Mitjancant aquest analisi s’observa:

e Tots els passos de vianants elevats es troben a la mateixa algada que la vorera.

o Dels 16 passos analitzats, cap d’ells compleix amb els pendents i/o amplada especificats
als criteris del manual.

e En general, el pendent de les rampes és superior, en alguns casos el doble del maxim
establert al manual, i les amplades de I'altipla solen ser un 25% més estretes.

e El pas 9 té una altra problematica associada atés que es troba esbiaixat de la trajectoria
dels vehicles, fet que comporta que una roda pugi abans que l'altra.
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Es proposa modificar progressivament els passos de vianants de ressalt que no compleixen amb
els criteris establerts al Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible,
especialment quan es realitzin actuacions als vials on estan ubicats.
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22. Millora del servei d’autobus al municipi

Amb l'objectiu de minimitzar el recorregut de les linies L10 i N15 al seu pas pel barri Residencial
Sant Joan TV3 s’han analitzat els usuaris d’aquestes linies a les parades de I'ambit:

L10 Sant Cosme Av.Onze de Setembre (PRAT) -"Tanatori" Narcis M (St JUST DESVERN)
Codi parada EMT Codi D-Camp SENTIT:EL PRAT- SANT JUST (TANATORI) OBSERVACIONS PUJADA BAIXADA
1485 149 Sant Marti de I'Erm-Antoni Gaudi(palo) 12 26
632 150 Fructuds Gelabert-Sant Marti de I'Erm Marquesina amarilla 4 39
a TV3 1486 151 Jacint Verdaguer-Antoni Gaudi 14 30
3135 152 Jacint Verdaguer-Josep Trueta Marquesina gris 4 41
3136 153 Av.Baix Llobregat-Jacint Verdaguer 12 10
47 146
L10 Tanatori Narcis M (St JUST DESVERN) -"Sant Cosme" Riu Llobregat (EL PRAT)
Codi parada EMT Codi D-Camp SENTIT:EL PRAT- SANT JUST (TANATORI) OBSERVACIONS BAIXADA
1919 210 Avda.Baix Llobregat-Sant Marti de I'Erm(palo) 4 6
1633 211 Jacint Verdaguer-de la TV3 TV3(MQ) 30 10
a TV3 470 212 Jacint Verdaguer-Estudis TV3 (palo) 20 6
1739 213 Fructuds Gelabert-Jacint Verdaguer (mq) 20 8
1658 214 Sant Marti de I'Erm-Zona esportiva Fontsanta Piscinas 8 4
83 35
Taula 8. Usuaris diaris de I'L10 al barri Residencial Sant Joan (TV3). Any 2013.
Font: elaboracio propia a partir dels comptatges de 'AMB
N15 Itinerari : BARCELONA - PI. Catalunya - Pl. Portal de la Pau / SANT JOAN DESPI - Torreblanca - sentit 1-
Codi parada EMT Ordre SENTIT: BARCELONA - SANT JOAN DESPI OBSERVACIONS PUJADA BAIXADA
1919 41 Av. del Baix Llobregat - Sant Marti de I'Erm 0 0
3 TV3 1633 42 Jacint Verdaguer - de la TV3 0 17
1921 43 Sant Marti de I'Erm - Josep Trueta 0 2
0 19
N15 Itinerari : SANT JOAN DESPI -Torreblanca / BARCELONA - Pl. Catalunya - Pl. Portal de la Pau - sentit 2-
Codi parada EMT Ordre SENTIT: SANT JOAN DESPi - BARCELONA OBSERVACIONS PUJADA BAIXADA
100270 67 Sant Marti de I'Erm - Marqués de Monistrol 1 0
3 TV3 3135 68 Jacint Verdaguer - Josep Trueta 8 B
3136 69 Av. del Baix Llobregat - Jacint Verdaguer 1 1
5 4

Taula 9. Usuaris diaris de I'N15 al barri Residencial Sant Joan (TV3). Any 2013.
Font: elaboracio propia a partir dels comptatges de 'AMB

L’actuacié consisteix en escurcar el recorregut de les dues linies, donant servei als usuaris
afectats per mitja de parades existents (1921 i 100270) i dues noves parades al carrer Sant Marti
de I'Erm, just al costat de I'accés per a vianants de I'Hospital Moisés Broggi i molt properes a
'accés a urgencies.

Per tal de millorar el servei global de les dues linies, aguesta proposta estara condicionada a
millores de servei a la resta de municipis als quals déna cobertura. En aquest sentit, el Pla
Metropolita de Mobilitat Urbana haura d’efectuar un estudi de detall del recorregut d’'ambdues
linies.

A continuacio s’adjunten dues imatges dels canvis proposats.
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Fig. 61. Modificacio del recorregut de I'L10 al barri Residencial Sant Joan (TV3).
Font: elaboraci6 propia
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23. Millora dels problemes de carrega en hora punta

La linia L79 de l'operador Oliveras, SL que connecta Barcelona (av. Diagonal/L’llla) amb Sant
Boi de Llobregat (Pl. Assemblea de Catalunya) registra problemes de carrega durant les hores
punta, segons comptatges efectuats durant 'any 2013.

A les seglents taules es descriu el nivell d’oferta de I'L79 i les seves caracteristiques:

. Feiners Dissabtes Festius
inia
Amplitud Interval Amplitud Interval Amplitud Interval
L79 6:00-22:30 15 min. 9:00-22:00 30 min. No circula
Taula 10. Caracteristiques d’oferta del transport public de superficie
Font: elaboracié propia a partir de dades dels operadors

Parades a Expedicions Velocitat Km Gtils
Linia Tipus de vehicles /sentit/dia comercial hora

St. Joan D. ; anuals

feiner punta (km/h)

L79 3 Estandard Low entry 63+63 17,36 544.778

Taula 11. Parametres del transport public de superficie
Font: elaboracié propia a partir de dades dels operadors

El model d’autobus que s'utilitza per donar el servei correspon a un Estandard Low entry amb
una capacitat mitjana per a 60 persones (47 seients i 13 drets).

A continuacié s’adjunta el total d’'usuaris diaris que utilitzen les parades de I'L79 a Sant Joan
Despi en els dos sentits de circulacio.

L79 L79 SENTIT 1: BARCELONA -> SANT BOI DE LLOBREGAT
Codi parada EMT Ordre SENTIT: BARCELONA - SANT JOAN DESP{ OBSERVACIONS PUJADA BAIXADA
o 109298 108 Sant Joan Despi - "Centre" 37 242
& Centre . .
109296 109 Av. Barcelona - Rbla. Josep Maria Jujol 8 25
45 267
L79 L79 SENTIT 2: SANT BOI DE LLOBREGAT -> BARCELONA
Codi parada EMT Ordre SENTIT: SANT JOAN DESPi - BARCELONA OBSERVACIONS PUJADA BAIXADA
[=) e 109297 213 Av. Barcelona - Rbla. Josep Maria Jujol 29 45
) 109298 214 Sant Joan Despi - "Centre" 193 47
221 92

Taula 12. Usuaris diaris de I'L79 a Sant Joan Despi. Any 2013.
Font: elaboracio propia a partir dels comptatges de ’AMB

L’analisi de les dades de carrega de la linia posen de manifest problemes de capacitat durant
dues franges horaries:

e Sentit 2 St. Boi — BCN: entre les 7.00 i les 9.00h

e Sentit 1 BCN — St. Boi: entre les 20.00 i les 21.00h
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L79 SENTIT 1: BARCELONA -> SANT BOI DE LLOBREGAT L79 SENTIT 2: SANT BOI DE LLOBREGAT -> BARCELONA

18:00- 18:30- 19:00- 19:30- 20:00- 00 0 8:00 8:30 9:00

19:00 19:30 20:00 20:30 21:00 8:00 8:30 9:00 9:30 0:00
101 106839 3 13 5 6 9 201 109355 9 4 2 3 2
102 483 10 27 11 13 27 202 104057 9 9 12 10 8
103 237 17 33 14 16 41 203 107092 13 13 16 10 13
104 766 20 37 17 19 42 204 106896 13 19 22 18 16
105 21 25 41 22 27 46 205 107093 24 23 23 22 16
106 2541 31 41 22 34 48 206 107214 35 23 34 31 15
107 251 32 42 22 36 - 207 102736 36 34 39 34 14
108 109298 26 29 17 32 44 208 102961 39 34 40 34 14
109 109296 26 30 17 31 43 209 103606 48 47 45 39 25
110 107102 25 27 16 26 43 210 105172 48 47 47 34 25
111 106890 20 24 17 25 37 211 106872 48 50 37 29
112 101594 20 20 16 24 35 212 106953 50 37 29
113 106892 17 18 16 19 28 213 109297 49 38 29
114 102286 19 21 15 19 28 214 109298 40 27
115 102734 18 20 14 16 28 215 309 40 26
116 105180 14 25 12 15 25 216 310 46 42 46 32 23
117 105181 14 26 10 15 25 217 2542 44 36 44 27 21
118 105168 14 26 8 13 25 218 2543 37 23 36 24 17
119 102205 12 24 8 9 21 219 492 34 10 35 19 15
120 109303 13 21 5 6 18 220 108719 22 10 12 5 6
121 102207 13 18 3 6 8 221 106839 0 0 0 0 0
122 104059 10 8 2 4 4
123 104061 0 2 4 2
124 106876 0 2 0 1
125 109355 0 0 0 0 0

Taula 13. Problemes de carrega de les expedicions. Any 2013.
Font: elaboracié propia a partir dels comptatges de 'AMB

Es proposa augmentar la frequiéncia de la linia de 15 a 10 minuts amb expedicions que reforcin:

¢ la franja horaria punta de mati (7.00 — 9.00h) en sentit d’entrada a Barcelona, entre les
parades 106872 (Bonaventura Calopa — Mn. Pere Tarrés),106953, 109297, 109298 i 309
(av. Diagonal — Complex Esportiu Universitari).

¢ la franja horaria punta de tarda (20.00 — 21.00h) en sentit sortida de Barcelona, entre les
parades 251 (av. Diagonal — Parc de Cervantes) i 109298 (Sant Joan Despi — “Centre”).
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24. Millora de la informacié a I’estacio de Rodalies

L’estacié de rodalies no té connexié directa amb cap linia d’autobus ni de tramvia. Els usuaris del
ferrocarril tampoc disposen d’informacid, ni a linterior ni a I'exterior de I'estacio, que els faciliti
'intercanvi amb la xarxa d’autobusos, TramBaix o taxi.

Es per aquest motiu que es proposa millorar la informacio de les diferents xarxes de transport
public tant a l'interior del vestibul de I'edifici de I'estacié com al carrer:

e Interior del vestibul de I'estacio.

o Incloure un planol de les linies d’autobus que transcorren pel municipi amb els
horaris de pas, parades intermodals, etc.

o Incloure un planol amb les linies de tramvia i metro, horari, parades intermodals,
parades accessibles per a PMR, etc.

o Incloure informaci6é sobre el servei de taxi al municipi amb la ubicaci6é dels punts
de parada i el telefon de contacte.

o Exterior del vestibul de I’estacié. Incloure senyals d’indicacié a diferents cruilles per tal
d’indicar les connexions a peu amb les parades més proximes de transport public. Es
proposa la ubicacié de senyals als segients punts:

o pg. Canalies — c. de Francesc Macia: un senyal d’indicacié de les parades de la
Fontsanta i Bon Viatge i de les linies de d’autobus

o c. de Francesc Macia — av. de Barcelona: dos senyals d’indicacié, un ubicat al
nord de I'avinguda per la parada de la Fontsanta i un ubicat al sud per indicar la
parada de Bon Viatge i de les linies d’autobus 78, L46, L77 i N15.

A\

™

i,
8,
Fig. 63. Senyalitzacio estacio i exemple d’ubicaci6 de senyals per a vianants.
Font: elaboracio propia i Manual de senyalitzacié urbana d’orientacio (Generalitat de Catalunya)
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25. Millora de ’accessibilitat a I’estaciéo de Rodalies

Actualment l'accés a I'estacié de Rodalies és deficitari atés qué, per una banda, el tram entre la
rampa de la passera de vianants per sobre de les vies i la plaga no esta adaptat i, per una altra,
el tram entre les rampes de la part baixa de la placa i I'edifici de I'estacié no és accessible per a
persones amb mobilitat reduida (PMR).

Fig. 64. Entorn de I'estacié de Rodalies.
Font: elaboraci6 propia

Al novembre de 2008 INECO-TIFSA va elaborar el projecte constructiu de remodelacié de
l'interior de I'estacié de Rodalies amb la instal-lacid de noves marquesines, nous ascensors i
ampliacions d’andanes, a més de la urbanitzacié de la placa de I'estacié de Sant Joan Despi.
En concret, el projecte contempla les segiients modificacions:

¢ Noves marquesines a les dues andanes

¢ Remodelaci6 del pas inferior de connexié amb les dues andanes i nous ascensors

¢ Remodelacio de la zona verda que hi ha al costat de I'edifici de I'estacio per convertir-la
en placa

e Nou paviment a les andanes amb una franja de botons i una altra de color groc per
adaptar-se a la normativa

e Reconstruccio de les rampes entre l'edifici de I'estacid i 'andana per adaptar-se a la
normativa

e Urbanitzacié de la zona d’accés a I'edifici de I'estacio
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o Construccié de noves rampes des de la plaga remodelada per I'Ajuntament (a cota
inferior) fins a I'estacio
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Fig. 65. Projecte constructiu de remodelacié de I'estacio de ferrocarril.
Font: elaboraci6 propia

Atés que un dels principis directors del Pla de Mobilitat Urbana és augmentar la integracié social
tot aportant una accessibilitat més universal es considera necessari portar a terme el projecte
constructiu de remodelacié dels accessos a I'estacié de Rodalies.

A més, tot i que no es contempla al projecte, es considera necessaria la ubicacid d’un
aparcament de bicicletes a laire lliure al costat de l'estacid de ferrocarril per a qué es
complementi amb I'aparcament de Bicibox ubicat al carrer de Francesc Macia.
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26. Directrius per a la modificacié de les vorades del Trambaix

Les vorades instal-lades per a protegir la plataforma del Trambaix al llarg de bona part del seu
recorregut presenta arestes vives i puntes que, a banda de representar un risc en el cas de
caigudes de vianants o motoristes, resulten extremadament agressives per als pneumatics dels
autobusos i altres vehicles atesa I'estretor dels carrils de circulacié i els canvis de direccié sense
corbes de transicio (en revolts).

Fig. 66. Vorades amb arestes vives a les calcades situades als costats de les vies del Trambaix.
Font: Baixbus

El departament de Via Publica de I'Ajuntament de Sant Joan Despi ha portat a terme tasques de
tallat i polit de les vorades en alguns carrers per tal de minimitzar el risc que comporten.

Tot i aixi, i encara que el problema sigui genéric a tots els municipis de I'ambit servits pel tramvia,
es proposa modificar progressivament les vorades en funcié de les actuacions que es puguin
realitzar als diferents carrers o avingudes per on circula el Trambaix.
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27. Nova linia ferroviaria Castelldefels — Cornella — Zona Universitaria

A l'avancg del Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de 'RMB, en la seva
proposta XEO7, es contempla el perllongament de la linia R3 des de Castelldefels fins a Zona
Universitaria.

Descripcio de 'actuacié

El perllongament de la linia R3 des de Castelldefels fins a Zona Universitaria consisteix en la
construccié d’'un tram de doble via d’'una longitud aproximada de 22,4 km i amb 11 estacions,
quatre d’elles de nova construccid.

El tragat s’inicia en el terme municipal de Castelldefels, a I'actual estacié de Rodalies. El tracat
continua per Gava, on s’esta dissenyant una nova estacié en el centre de la poblacié que també
donaria parcialment servei a la part que limita amb Viladecans; aquest municipi també disposaria
d’'una nova estacio en seu centre neuralgic.

A Sant Boi de Llobregat, s’ubicarien dues noves estacions a I'ambit de la plaga Catalunya i la de
correspondéncia amb el Metro Llobregat — Anoia (FGC) a I'estacié de Sant Boi.

El tragat continuaria fins a Cornella, on s’establiria un intercanviador amb el servei R4 de
Rodalies, Metro (L5) i el tramvia. A continuacio el tracat continuaria fins a l'intercanviador de
Zona Universitaria.
Termini
Aquesta actuacio estara operativa I'any 2020.
Fites

¢ Any 2013: estara en redaccio el projecte constructiu.

¢ Any 2015: s’hauran licitat les obres.

e Any 2020: s’hauran executat les obres i s’haura redactat l'estudi informatiu del
perllongament Zona Universitaria — Glories

e La demanda captada es preu que sigui d’uns 81.440 beneficiats
Inversio requerida i costos d’explotacio

La inversi6 prevista se situa entorn els 2.065,6 M€ (IVA exclds) en funcié de lalternativa
escollida.

Beneficis socials de la proposta

La creacié d’aquesta nova linia entre Castelldefels, Cornella de Llobregat i Zona Universitaria
permet un increment de la cobertura territorial en mode ferroviari molt important a 'ambit sud del
Baix Llobregat, especialment en poblacions que tenen una oferta actualment bastant limitada
com Gava, Viladecans i Sant Boi de Llobregat.

La creaci6 de nous intercanviadors afavorira significativament la connexié interna de I'ambit sud
del Baix Llobregat.
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Nota: tragat temptatiu a concretar

aria

Nova linia Castelldefels - Cornella - Zona Universit

Fig. 67. Nova linia Castelldefels — Cornella — Zona Universitaria.
Font: avang del Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de la regié metropolitana de Barcelona
2011-2020
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28. Plataforma reservada autobus a la C-245 entre Cornella — Sant Boi — Castelldefels

Descripcio de 'actuacioé

L’actuacié consisteix en la construccié d’'una plataforma reservada amb inici I'estacié intermodal
de Cornella (Rodalies R4 sud, Metro L5 i Trambaix) i final a 'estacié de Castelldefels (R2 sud) al
llarg de la carretera C-245 en els municipis de Sant Boi de Llobregat, Viladecans i Gava.

En una segona fase (més enlla del periode 2020), es podra reutilitzar com plataforma tramviaria
per donar continuitat a la linia T1 del Trambaix cap a Sant Boi sense un cost addicional excessiu.

Termini
Aquesta actuacié estara operativa per I'any 2020.
Fites
e Any 2015: projecte constructiu en redacci6
e Any 2020: s’hauran executat les obres
Caracteristiques técniques
Longitud de la plataforma: 15,7 km
Intercanviadors: Cornella, Ribera Salines (FGC) i Castelldefels
Inversio requerida i costos d’explotacio
La inversioé d’aquesta actuacio s’ha valorat en 73,8 M€ (IVA exclos).
Beneficis socials de la proposta
La construccié de plataformes reservades suposa un increment de I'eficiéncia del transport public

per carretera en parametres com la fiabilitat, velocitat comercial i manteniment de l'interval de
pas.
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Fig. 68. Plataforma reservada a la C-245 entre Cornella — Sant Boi — Castelldefels.
Font: avang del Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de la regié metropolitana de Barcelona
2011-2020
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8.4. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

29. Millora de la mobilitat a ’entorn de la rotonda entre av. de Barcelona i c. Major

En aquesta cruilla es detecten diversos problemes de mobilitat:

1. El carril del carrer Major sentit Cornella és molt estret i els autobusos que venen del sud
de l'av. de Barcelona han de donar la volta a la rotonda perqué no poden girar a la dreta i,
tot i aixi, tenen problemes per efectuar el gir de sortida.

2. Els vehicles de grans dimensions tenen problemes per fer el gir a la sortida de la rotonda
en sentit av. de Barcelona nord.

3. Els vianants han d’efectuar un recorregut no rectilini per creuar I'avinguda de Barcelona,
aquest fet comporta que alguns vianants escurcin el trajecte per llocs no permesos amb
el perill que aixd comporta.

Les linies d’autobus afectades sén: L52, L77, L46, 78 i N15.
Ates que actualment hi ha una casa ubicada a la cantonada sud-est de la cruilla, es proposa una

actuacié que minimitzi els problemes existents fins que es pugui disposar de més espai.

Fig. 69. Cruilla formada per I'avinguda de Barcelona i el carrer Major.
Font: Baixbus i elaboraci6 propia

L’actuacié consisteix en estudiar la viabilitat de millora de la mobilitat d’aquesta cruilla. A
continuacio es recullen una serie de punts a ser estudiats:
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1. Modificacié del disseny actual de la rotonda rebaixant la mitja lluna de panot a nivell de
calcada per a que sigui transitable pels autobusos i vehicles de grans dimensions, tal i
com s’ha fet al tram per on circula el tramvia.

Diferenciacié de l'espai de la rotonda transitable per als autobusos dels carrils de
circulacid, per exemple, delimitant I'arc rebaixat il-luminant-lo per mitja de nou punts de
llum (ulls de gat).

2. Supressio de peces de la vorada del tramvia i endarreriment del punt de parada del
TramBaix per suavitzar el gir i evitar el conflicte amb els vehicles que circulen en sentit
contrari.

3. Instal-lacié d’una barana que sigui la prolongacié de la situada actualment al nord-oest de
la cruilla fins el pas de vianants.

A continuacié s’observa un croquis amb els punts objecte d’estudi:

|:| Panot ¢ asfalt a nivell de la calgada
| @ Punts de llum
| m— Qarana

Endarreriment punt detencié trarmvia | senyal:

® Ubicacié actual
o Ubicacié preposada

Fig. 70. Proposta de remodelacio de la cruilla c. Major — av. de Barcelona.
Font: elaboraci6 propia
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30. Carril BUS-VAO a la B-23

Descripcio de 'actuacioé
L’actuacié consisteix en la construcci6 d’una nova plataforma viaria a l'actual mitjana de
'autopista B-23 mitjancant el desplacament lateral de les dues plataformes viaries existents. La
plataforma disposara de dos carrils que permetran 'avangament de vehicles. El sentit de marxa
vindra donat pel flux dominant de la mobilitat
El carril bus-VAO disposara de punts intermedis d’entrada i sortida de vehicles
Termini
L’actuacié sera operativa I'any 2020.
Fites

e Any 2015: projecte constructiu redactat

e Any 2020: s’hauran executat les obres
Caracteristiques técniques
Longitud: 11,8 km
Inversid requerida i costos d’explotacié
La inversi6é d’aquesta actuacio s’ha valorat en 11,0 M€ (IVA exclos)
Beneficis socials de la proposta
La construccié de carrils bus-VAO millora I'eficiéncia i el repartiment modal del transport public
per carretera i en el cas del vehicle privat, redueix el temps de viatge i tendeix a incrementar
I'ocupacio dels vehicles la qual cosa suposa important beneficis socials i ambiental (amb menor
nombre de vehicles, es redueix la circulacié i per tant, 'emissi6 de gasos i particules

contaminants).

Aquesta actuacio facilita la comunicacié del Baix Llobregat i el Barcelonés sud amb una reduccio
important del temps de viatge.
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Fig. 71. Carril Bus-VAO a la B-23.
Font: avang del Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de la regié metropolitana de Barcelona
2011-2020
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31. Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracié d’accidents més

elevada

L’actuacié consisteix en portar a terme millores als punts on s’han detectat accidents amb
victimes o en aquells carrers o cruilles on el volum de vianants, ciclistes i/o vehicles sigui elevat.

En una primera fase a curt termini es proposa portar a terme algunes de les actuacions incloses
al Pla Local de Seguretat Viaria del municipi, elaborat al novembre de 2010, que comportaran
una millora de la mobilitat amb un cost economic reduit:

Rotonda av. del Baix Llobregat — St. Marti de 'Erm. Delimitar amb pintura els carrils de
I'anella interior de la rotonda per millorar la distribucié del transit. Aquesta incertesa en els
itineraris pot ser especialment preocupant entre els ramals dels carrers Sant Marti de
'Erm i la Fontsanta, donada la seva proximitat.

S’aconsella estudiar la implantacié d’'una turborotonda per tal de millorar la capacitat de
I'actual rotonda tradicional i augmentar la seguretat vial de la interseccid. La turborotonda
elimina la preferéncia del carril exterior i cada carril guia al conductor a la seva sortida.

Rotonda av. de Barcelona — c. Major. Per tal de reduir la incertesa i el desordre en la
circulacié dins de la rotonda s’han de delimitar correctament els carrils interiors del
giratori, encara que existeixin vehicles pesants o autobusos que igualment hagin de fer Us
de tot I'espai en els seus moviments de gir. L’establiment d’aquests carrils ordenara els
moviments de turismes i vehicles de dues rodes, que sén els principals implicats.

La delimitacié d’aquest espai també ha de reduir I'existéncia d’espais morts dins de la
rotonda i evitara de forma decidida la possibilitat d’estacionament de vehicles dins de
'anella, molt especialment de vehicles en operacions de carrega i descarrega. A curt
termini aguesta mesura es pot realitzar amb pintura i a mig termini es pot dur a terme
amb una ampliacié de les voreres. S’acompanyara de I'establiment d’orelles als passos
de vianants amb carrils d’estacionament.

Tant el ramal sud de l'avinguda Barcelona com el ramal nord del carrer Major disposen
d'una filera d’aparcament on es pot habilitar espai de carrega i descarrega perque els
vehicles hi estacionin de forma regular (si hi ha demanda d’aquest espai per part de
COMergos i serveis propers).

Tanmateix, en aquesta primera fase, es proposa portar a terme les actuacions seguents:

Accés a l'aparcament de Can Tusquets. Atés que els vehicles han d’envair I'espai
destinat a vianants i ciclistes, es proposa suprimir dues places d’aparcament (una a cada
banda) per tal de millorar la visibilitat, especialment, de I'entrada de vehicles. Les places
suprimides hauran de pintar-se amb un zebrejat prohibint 'aparcament de vehicles. En
cas gue els vehicles continuin estacionant, hauran de col-locar-se fitons.

Fig. 72. Accés a I'aparcament Can Tusquets.
Font: Tele Atlas 2012
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e Vigilancia i control de la vegetaci6. S’ha de controlar I'arbrat i la vegetacié per a qué
aquesta no limiti la visibilitat dels senyals ni dels semafors.

(Aquesta actuacio haura de portar-se a terme durant totes les fases del Pla de Mobilitat Urbana).

e Accessos al Parc Agrari del Baix Llobregat. Des de I'Ajuntament de Sant Joan Despi
s’esta treballant en limitar 'accés al Parc Agrari per tal de restringir els punts de
creuament de la Via del Llobregat. Es deixaran oberts dos punts de pas ubicats a la
carretera Dreta i al cami de la Moixeta. Tots dos compten amb pas de vianants i semafor
amb polsador i, el creuament pel cami de la Moixeta es realitza mitjangant un pas de
vianants elevat.

A mig i llarg termini sera necessari continuar aplicant les actuacions del Pla Local de Seguretat
Viaria per tal de minimitzar el nombre d’accidents al municipi.
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32. Campanyes de sensibilitzacio i conscienciacioé a les escoles

L’actuacié consisteix en realitzar jornades de sensibilitzacié a les escoles, adregades
especialment a adolescents amb una edat compresa entre els 14 i els 18 anys, amb I'objectiu de
conscienciar als estudiants dels perills que poden comportar certes accions (distraccions al
volant, no utilitzar els elements de seguretat passiva com el cinturé de seguretat o el casc,
drogues i conduccié, etc.) per tal que els joves puguin desenvolupar comportaments
responsables, ja sigui com a conductors o com a passatgers.

Aquestes jornades poden realitzar-se a través de casos practics viscuts pels agents de la policia
local de Sant Joan Despi o a través dels programes de prevencid d’accidents adregats a joves
gue imparteix la Generalitat de Catalunya i el Servei Catala de Transit on monitors de I'Institut
Guttmann afectats per un accident de transit expliquen la seva experiéncia. Aixd permetra que
els estudiants coneguin per mitja d’'un testimoni real les consequéncies que se’n deriven dels
accidents de transit.

103 centra, :
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Fig. 73. Triptic informatiu del programa Game Over.
Font: Institut Guttmann
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33. Millora de la mobilitat dels modes no motoritzats al c. del Bon Viatge

El carrer Bon Viatge, situat al barri Centre de Sant Joan Despi, té una secci6 tipus de dues
voreres a banda i banda, un unic carril de circulacio i dos carrils d’aparcament en cordé regulats
mitjangant zona blava i zones de carrega/descarrega. A I'hora, el carrer compta amb dues linies
d’arbrat situat principalment entre les places d’aparcament.

Aquesta via és el principal eix comercial del barri, juntament amb els carrers confrontants, atés
gue hi ha ubicades una gran quantitat de botigues i comercos.

Fig. 74. Carrer Bon Viatge.
Font: elaboraci6 propia

Aquest carrer forma part de la xarxa principal de vianants. A partir de l'analisi de les voreres
s’observa com 'amplada total és superior als 2 metres en tots els trams, en canvi, 'amplada util
es veu reduida en 0,5 metres o més atés el mobiliari urba existent: fanals, guals de vehicles,
senyalitzacio vertical, parquimetres...

Amplada lliure
;— A lliure < 0,9 m
09m=<A_lliure=<18m
' A lliure > 1,8 m
Gual ben dissenyat
Gual millorable

d Inexisténcia de gual
Inexisténcia de pas de vianants
"

Fig. 75. Amplades utils de vorera al carrer Bon Viatge.
Font: elaboraci6 propia a partir del treball de camp

&

A la cruilla formada pels carrers Bon Viatge, Catalunya i Torrent d’en Negre es van realitzar
aforaments de vianants i ciclistes durant un dia feiner tipus tant pel mati (de 08:00 a 10:00 hores)
com per la tarda (de 17:00 a 19:00 hores).

- De totes les cruilles analitzades aquesta va ser una de les que va registrar més
desplagaments a peu, concretament els c. Catalunya i c. del Bon Viatge van registrar
una intensitat total superior als 2.000 vianants.
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Per la tarda el nombre de vianants és més elevat, amb un increment del 73%, assolint
una intensitat de 1.247 vianants en dues hores, atés que en aquesta franja horaria es

realitza la major part dels desplacaments a peu vinculats a la tornada a la llar i la mobilitat
personal.

La preséncia de ciclistes no és elevada tot i que la seva intensitat s’incrementa
notablement per la tarda, respecte la situacio registrada al mati.
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Fig. 76. Intensitat de vianants per vorera al carrer Bon Viatge.
Font: elaboracié propia a partir del treball de camp
Punt - I_ntensitat ) !ntensitat TOTAL
Ubicacio registrada mati | registrada tarda
Aforament
08:00 a2 10:00 h. | 17:00-19:00 h. | Mati + Tarda
VIANANTS: Torrent d’en Negre — carrer de Catalunya
c. de Catalunya 787 1.297 2.084
Torrent d'en Negre Oest 130 281 411
c. del Bon Viatge 767 1.347 2.114
> Torrent d'en Negre Est 341 593 934
BICICLETES: Torrent d’en Negre — carrer de Catalunya
c. de Catalunya 2 9 11
Torrent d'en Negre Oest 1 7
c. del Bon Viatge 0 8
Torrent d'en Negre Est 1 7

Taula 14. Resultats dels comptatges de vianants i ciclistes al punt 2. Dia feiner en horari de mati i de tarda.
Font: elaboraci6 propia a partir de la campanya de comptatges

El carrer Bon Viatge és una via secundaria urbana ja que la seva funci6 és absorbir els
desplacaments en vehicle privat per linterior del municipi i distribuir els desplagaments a nivell
intern del barri. A més, facilita la connexié amb la xarxa primaria alhora que també permet

'accés a la xarxa de carrers de caracter veinal. Té una limitacid de velocitat a 30 km/h com la
resta de carrers interns del barri.

El carrer compta amb 52 places de zona blava i 2 zones per a les maniobres de carrega i
descarrega de mercaderies. Durant les hores de funcionament de la zona blava, s’ha observat
gue hi ha moltes places lliures i que, per tant, les zones de carrega i descarrega es respecten.

A les cruilles formades pels carrers Bon Viatge — avinguda de Barcelona i Catalunya — Jacint
Verdaguer es van realitzar aforaments manuals de vehicles durant un dia feiner tipus tant pel
mati (de 07:00 a 09:00 hores) com per la tarda (de 18:00 a 20:00 hores).
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- Durant el mati la intensitat de vehicles no és elevada, amb una mitjana de 2 vehicles per
minut.

- Per la tarda, la intensitat de vehicles que accedeixen al carrer Bon Viatge és més del
doble que durant el mati. Atés que el volum de vehicles que entren i surten del carrer és
forca diferent, es pot considerar que molts desplacaments sén de tornada al domicili i que
els vehicles que accedeixen es dirigeixen a guals o a buscar aparcament.

Punt S——— Intensitat registrada

Aforament Entrada de vehicles des de Sortida de vehicles cap al carrer

l'avinguda de Barcelona Catalunya

7.00-8.00 h 100 68
1 8.00-9.00 h 152 159
TOTAL 251 227
18.00 - 19.00 h 285 153
2 19.00 — 20.00 h 246 184
TOTAL 531 337

Taula 15. Resultats dels comptatges manuals de vianants als punts 1 i 2. Dia feiner en horari de mati i de tarda.
Font: elaboracio propia a partir de la campanya de comptatges

Es per aquests motius que es proposa restringir el transit al carrer Bon Viatge garantint 'accés
de veins, serveis publics, carrega i descarrega, etc., per tal de crear un carrer d’estada que
afavoreixi la mobilitat de vianants i ciclistes i millori la seguretat dels mateixos.

Les possibilitats per millorar la mobilitat al carrer sén variades i s’hauria d’estudiar quina és la

més idonia pel barri:

- Plataforma Unica

- Supressido d’'una o dues linies d’aparcament i trasllat de la zona blava als carrers del
voltant com, per exemple, a tot el carrer Major.

- Senyalitzaci6 de restriccié del transit (només permesa la circulacié a guals, emergencies,

C/D, durant periodes horaris)

- Ubicacié de pilones retractils al comencament del carrer
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34. Estudi de la pacificacié de I’avinquda de Barcelona i el carrer Fontsanta

L’actuacié consisteix en estudiar la mobilitat a I'avinguda de Barcelona i al carrer Fontsanta
degut a qué els nous desenvolupaments urbanistics en les unitats d’actuaci6é situades entre
aquests dos carrers han comportat un augment dels desplagaments en els modes més
sostenibles i, per tant, €s necessari estudiar una nova ordenacio del transit de vehicles privats
per millorar la resta de modes.

S’hauran de valorar les diferents alternatives de reordenacio del transit per tal d’identificar la més
idonia per la mobilitat de la zona:

e Modificacions en la jerarquitzacié viaria tenint en compte les possibles afectacions a la
resta de la xarxa viaria: augment del transit, congestions als accessos de la rotonda
avinguda del Baix Llobregat i c. de Sant Marti de 'Erm, possibles problemes d’accés de
les ambulancies a Urgéncies de I'Hospital Moisés Broggi, etc.

e Analisi del transit de pas i transit residencial segons els diferents barris
e Modificacions dels cicles semaforics i preferéncies de pas

¢ Analisi del temps d’espera dels vianants, transport public i vehicles privats a les cruilles
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35. Substitucié progressiva dels vehicles actuals de la flota municipal propia per
vehicles amb eficiéncies energétiques més elevades

L’actuacié consisteix en portar a terme l'accié 2.1/1 inclosa al Pla d’Accié per a I'Energia
Sostenible (PAES) del municipi elaborat durant els anys 2009 i 2010.

Expectativa de reduccié de COzeq
Il Codi Titol (t/any)

Substitucié progressiva dels vehicles actuals
de la flota municipal propia per vehicles amb
21 211 eficiencies energetiques més elevades 20

Ambit Tematica Tipologia

Flota de vehicles municipal (propia i

externalitzada) cP

Transport

Descripcio

Els nous vehicles adquirits per a la flota de vehicles propietat de I’Ajuntament (brigada i policia municipal) seran de baix
consum, de gas natural, hibrids o eléctrics, en funci6 de la disponibilitat tecnologica i de I'Gs dels mateixos.

Aixi, en el cas de la brigada, en que les distancies a recérrer sén curtes i la velocitat dels vehicles no és fonamental, els
nous vehicles funcionaran amb gas natural, seran hibrids o, fins i tot, eléctrics.

En el cas de la policia municipal, en qué per les caracteristiques del servei pot ser necessari 'assoliment d’altes
velocitats, es prioritzara I'adquisicié de vehicles convencionals amb emissions inferiors a 120 g CO2-eqg/km.

L’aplicacié d'aquesta mesura sera progressiva a mesura que s’adquireixin nous vehicles i se substitueixin els més
antics, per la qual cosa se suposa que I'any 2020 la totalitat de la flota haura estat renovada.

En aquest horitz6, doncs, es calcula que el consum de la flota municipal s’haura reduit en un 20% propia respecte I'any
2005, amb una reduccié del 20% d’emissions de GEI.

Cal remarcar que la diferéncia de cost entre I'adquisicié d'un vehicle convencional i un d’eficient amb les mateixes
prestacions variara a mesura que la tecnologia es desenvolupi. Degut a que aquesta mesura s’aplicara en tot el periode
2005-2020, el cost d’aquesta mesura no es pot calcular, i en tot cas, el calcul que s’haura de fer en un futur no pot
incloure només el preu de I'adquisicié, sind només el diferéncial de preu entre el vehicle adquirit i el vehicle que
s’hagués adquirit sense aquests criteris.

Relacié amb d’altres accions PAES

2.1/2; 4.2/1
Relacio amb altres plans: A21, POUM, plans de mobilitat, d’adequacié enllumenat...

Prioritat Calendari Responsable
Via publica, serveis municipals i manteniment
Policia Local
Mitjana Llarg termini Serveis Tecnics
Periode d’execucio
Continua Agents implicats
Brigada
Cost d’inversio (€), IVA inclos Policia municipal
ATM
n.q. EMT
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36. Incorporacio del concepte d’eficiéncia energética dels vehicles als plecs de
contractacié de prestacié de serveis

L’actuacié consisteix en portar a terme l'accié 2.1/2 inclosa al Pla d’Accié per a I'Energia
Sostenible (PAES) del municipi elaborat durant els anys 2009 i 2010.

Expectativa de reducci6 de COzeq

Xl Codi Titol (t/any)

Incorporacioé del concepte d’eficieéncia

energética dels vehicles als plecs de

21 21/2 contractaci6 de prestaci6 de serveis 40

Ambit Tematica Tipologia
Transport Flota de‘ vehicles municipal (propia i cP

externalitzada)
Descripcio

Els plecs de contractaci6 de prestacio de serveis que utilitzin vehicles (neteja viaria, recollida de residus, manteniment
de I'enllumenat i de parcs ijardins) inclouran criteris d’eficiéncia energética i de qualitat ambiental, que seran opcionals
o obligatoris, segons decideixi I'equip adjudicatari. En cas que siguin opcionals, aquests tindran una valoracié superior i
en cas que siguin obligatoris es podra incloure una clausula d’adaptacio.

Els criteris seran els mateixos que els que s’utilitzaran en 'adquisicié de vehicles de la brigada, és a dir, els nous
vehicles hauran de poder funcionar amb gas natural, ser hibrids o, fins i tot, eléctrics.

L’aplicacié d’aquesta mesura sera progressiva a mesura que s’adjudiquin nous contractes de prestacié de serveis, per
la qual cosa se suposa que I'any 2020 la totalitat de la flota contractada haura estat renovada.

En aquest horitzd, doncs, es calcula que el consum de la flota externa i les emissions de GEI s’hauran reduit un 30%
respecte 'any 2005.

Cal remarcar que la diferéncia de cost entre I'adquisicié d’'un vehicle convencional i un d’eficient amb les mateixes
prestacions variara a mesura que la tecnologia es desenvolupi, pero en tot cas s’ha considerat que sera un cost que
correra a carrec de I'empresa adjudicataria i no a carrec de I'Ajuntament.

Relacié amb d’altres accions PAES

2.1/1;4.2/11
Relacié amb altres plans: A21, POUM, plans de mobilitat, d’adequacié enllumenat...

Prioritat Calendari Responsable
Planejament i urbanisme

Via Publica, serveis municipals i manteniment

Mitjana Llarg termini
Periode d’execucio
Periodica Agents implicats
Manteniment enllumenat
Cost d’inversié (€), IVA inclos Neteja viaria
Transport de residus
0 Contractacio
ATM
EMT

Termini d’amortitzacioé (anys)



294 DOCUMENT I. MEMORIA

37. Promocid i punts de recarrega per al vehicle eléctric d’us privat

Per promoure el vehicle eléctric d’as particular i impulsar els punts de recarrega tant vinculats
com de complement, I'Ajuntament seguira els criteris descrits a la Guia metropolitana per a la
promoci6 del vehicle eléctric elaborada per I'’Area Metropolitana de Barcelona.

En aquest sentit s’estudiara portar a terme politiques de mobilitat orientades a afavorir I'is del
vehicle eléctric com a mitja de transport de baix impacte ambiental, per exemple, mitjancant
I'aplicacio de reduccions dels principals impostos sobre el vehicle com matriculacio, circulacio,
etc.

A escala municipal, la penetraci6 del vehicle eléctric presenta nombroses oportunitats, on
s’hauran de centrar els esforcos en la flota dependent de I'’Administracié (veure propostes 34 i
35) i en els vehicles d’us privat format tant per les flotes privades d’empresa com pels vehicles
d’us particular.

Flotes privades d’empresa

El municipi pot col-laborar a:

¢ Identificar les grans empreses localitzades al municipi, per tal de dur a terme un programa
de visites per a I'impuls del vehicle eléctric

e Promoure el vehicle eléctric entre la flota de I'empresa. Per aixd resulta d’'una gran
importancia la implicacié de I'empresa en la implantacié de punts de recarrega per als
empleats.

Cal destacar que les principals tipologies de flotes privades d’empresa amb major potencial per a
la implantacié del vehicle eléctric son, entre d’altres les de serveis técnics, les de distribucio
urbana i les de vehicles de lloguer.

Vehicles d’us particular

Les principals linies d’accié del municipi orientades a promoure I'adopcié del vehicle eléctric per
part del segment particular haurien de centrar-se a:

o Difondre’n la viabilitat i els beneficis (legislacio, exempcions fiscals, facilitats a la
implantacié, etc.).

o Donar a conéixer la xarxa de punts de recarrega de complement habilitada.

e Posar a disposicié del ciutada informacié sobre les subvencions disponibles, empreses
proveidores que proporcionen solucions (de finangament, d’instal-lacié de punts), etc.

S’haura de tenir en compte que per a incentivar de manera eficient I'is del vehicle eléctric entre
els particulars sera necessari que l'usuari potencial disposi d’un aparcament on pugui instal-lar
un punt de recarrega vinculat al vehicles.

El tipus de vehicles eléctrics més recomanat per a I'Us particular dependra del tipus de
desplacament que es realitzi. La majoria de desplagaments de mobilitat quotidiana entre el
segment particular s’adapten a les prestacions que ofereix el vehicle eléctric pur. Tanmateix, la
mobilitat per oci presenta requeriments d’autonomia que poden sobrepassar les prestacions del
vehicle eléctric. Aixi doncs:

e En el cas d’habitatges amb un sol vehicle turisme, I'hibrid endollable seria I'opcié
recomanada.
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o En el cas d’habitatges amb més d’un turisme (un d’ells per a Us urba), en funcié del tipus
de desplacaments, el vehicle podria ser eléctric pur o bé hibrid endollable.

e En la gran majoria dels casos, les motocicletes d’ambit urba podrien ser eléctriques, pel
gue fa a requeriments d’autonomia.

Xarxa de recarrega

El paper del municipi en 'impuls dels punts de recarrega vinculats (els que es troben en espais
privats com habitatges o aparcaments de flotes d’empreses) és el de facilitador, tant
proporcionant informacié per a la instal-laci6 (de tipus normatiu, pel que fa a proveidors,
instal-ladors, etc.) com, en cas de ser necessari, ajudant en I'agilitzacié de tramits.

A I'hora d'impulsar la xarxa de punts de recarrega de complement (els que estan situats a la via
publica, pols d’atraccié de mobilitat, electrolineres, etc.) cal distingir entre:

e Xarxa localitzada a la via publica

e Xarxa vinculada a pols generadors/atractors de mobilitat

e Estacions de servei
Els municipis a més de la localitzacié i reserva dels espais més estrateégics per a la recarrega de
complement en la via publica, poden contribuir a I'acceleracié en la tramitacié dels permisos

d’obra, i a la recerca de col-laboracions i sinergies amb entitats publiques i privades per tal de
minimitzar la inversio i afavorir la viabilitat del model de negoci.

Fig. 77. Exemples de punts de recarrega vinculats i de complement.
Font: Guia metropolitana per a la promoci6 del vehicle eléctric

El paper del municipi en la promocié dels punts de recarrega de complement en els pols
d’atraccié i generacié de mobilitat ha d’anar orientat a:

¢ Identificar localitzacions potencials: son susceptibles d’albergar punts de recarrega de
complement els centres comercials, els centres esportius, els hotels, els hospitals, les
estacions de metro i tren, aparcaments regulats, etc.

e Promoure la implantaci6 de punts en els centres identificats, mitjancant accions de
concertacio: facilitant contactes d’instal-ladors i de gestors de recarrega, presentant els
models de negoci existents, etc.

o Fer difusié dels casos d’éxit coneguts a altres municipis per tal d’afavorir-ne I'acceptacio
social.
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8.5. Aparcament

38. Adaptacio de I'aparcament de ferrocarril d’us exclusiu per a usuaris de Rodalies

Els aparcaments de tipus Park & Ride sén aparcaments dissuasoris que s’ubiquen fora de les
grans ciutats per tal de fomentar la intermodalitat entre el transport privat i el col-lectiu. Aquests
aparcaments permeten evitar accedir amb el cotxe a l'interior de les ciutats per vies normalment
congestionades i, a més, eviten el fet de buscar aparcament o haver de pagar tarifes elevades.

Actualment, I'estacié de rodalies disposa de dos aparcaments publics en superficie per al vehicle
privat: un situat al carrer de Jacint Verdaguer amb 55 places i d’Us exclusiu per als usuaris i un
altre de menor capacitat ubicat al carrer Francesc Macia amb 32 places. Cap dels dos
aparcaments disposa d’un tipus de control per a qué només estacionin els usuaris del ferrocarril.

Fig. 78. Aparcaments publics en superficie proxims a I'estacié de ferrocarril.
Font: elaboracio propia

L’actuacié consisteix en restringir 'accés a I'aparcament per a usuaris de rodalies ubicat al c. de
Jacint Verdaguer, amb l'objectiu de garantir places d’aparcament dissuasori per aquells usuaris
que accedeixen a I'estacié de ferrocarril de Sant Joan Despi en vehicle privat per, posteriorment,
realitzar un intercanvi modal amb el tren per desplacar-se cap a una altra destinacio.

En primer lloc, s’estudiara la implantacié d’un distintiu als vehicles que els usuaris de ferrocarril
hauran de demanar i abonar a I'Ajuntament. Per mitja d’agents o personal subcontractat es
realitzara la vigilancia.

En segon lloc, s’estudiara el tancament per
mitja de dues barreres (entrada i sortida) que
seria exclusiu per als usuaris dels abonaments
de Rodalies, Mitjana distancia o els titols
integrats de I'ATM sempre i quan aquests
siguin mensuals, per a estudiants, 50/30, 70/30,
trimestral o per a joves.

L'accés a l'aparcament es podra efectuar
mitjangant el mateix titol de transport o a traves
de la targeta Cercaparquing que podra ser
adquirida a la taquilla de I'estacié. Aquest tipus
de targeta és utilitzada habitualment pels
usuaris de les estacions de Granollers Centre,
Mollet-Santa Rosa, Vilanova i la Geltrd, Sant
Sadurni, etc.,, i permet I'estacionament
mensual.

Fig. 79. Panell informatiu del servei Cercaparquing a
I'estacié de Vilanova i la Geltru.

Font: elaboracié propia
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39. Requlacié de ’'aparcament al barri de les Planes

Al document de Diagnosi del present Pla de Mobilitat Urbana del municipi de Sant Joan Despi
s’ha analitzat I'oferta i la demanda d’aparcament residencial, i s’han efectuat els balangos
d’aparcament residencial i nocturn al barri de les Planes.

El barri s’ha dividit el barri en dues zones ja que s’identifiquen dues tipologies de construccié
diferents: la primera d’elles correspon al nucli antic de les Planes i esta delimitada entre el
municipi de Cornella de Llobregat i I'avinguda de Barcelona, la segona zona correspon a les
noves edificacions ubicades entre I'av. de Barcelona i el carrer Fontsanta.

A partir d’aquesta analisi s’ha observat:

Residents

a) Aproximadament hi ha unes 2.250 places d’aparcament al nucli antic de les Planes,
de les quals unes 1.000 s6n aparcament lliure en superficie.

OFERTA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS

. L Aparc. en
Zona_ Barri Lliure | 20N@ | Z0Na | pyp | ojp | Finca | Pablic | g herficie | TOTAL
d'estudi blava | verda privada | soterrat Plblic
3.1 Les Planes (nucli antic) 1.011 0 0 19 60 826 334 0 2.250
3.2 Les Planes (BCN-Fontsa.) | 283 a7 232 1 7 809 637 0 2.016
3 Les Planes 1.294 47 232 20 67 1.635 971 0 4.266

Taula 16. Nombre total de places d'aparcament al barri de les Planes.
Font: elaboracié propia

b) Els vehicles de residents empadronats al 2012 al nucli antic de les Planes s6n uns

3.000.

DEMANDA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS

Zona _ Barri Prepadré vehicles | sSuperficie Densitat
d'estudi 2012 [ha] [veh./ha]
3.1 Les Planes nucli antic 3.009 26,00 115,71
3.2 Les Planes (BCN-Fontsa.) 134 8,77 15,22
3 Les Planes 3.142 34,77 90,37

Taula 17. Prepadré de vehicles al barri de les Planes. Any 2012.
Font: elaboracié propia

¢) Mitjancant la comparacié entre I'oferta de places d’aparcament nocturn i la demanda dels
residents, s’observa com al nucli antic de les Planes I'oferta de places d’aparcament
és inferior a la demanda dels residents generant-ne un déficit de 758 places.

BALANC APARCAMENT RESIDENTS

d‘Zecs)?L?di Barri Oferta Demanda Sgggfg//it
3.1 Les Planes nucli antic 2.250 3.009 -758
3.2 Les Planes (BCN-Fonts.) 2.016 134 1.882
3 Les Planes 4,266 3.142 1.124

Taula 18. Balang d’'aparcament dels residents del barri de les Planes.

Font: elaboracié propia
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Residents i forans

a) En el periode d’analisi de 6.30 a 22.00h, les zones amb una ocupacié meés elevada sén
les properes als carrers confrontants amb Cornella de Llobregat, principalment, av.
de les Flors, c. Angel Guimera i c. dels Cirerers, amb un 97 i un 94% d’ocupacioé
mitjana. La resta de zones es troben al voltant del 90%.

Zona

TREBALL DE CAMP

= Trams de carrer a analitzar
L Nimero de places d'aparcament lliure
C/D  Zones de camega i descarrega de mercaderies

minus Numero de places reservades per a minusvalids

Fig. 80. Zona d’'analisi del treball de camp
Font: elaboraci6 propia

ESTUDI DE L'APARCAMENT AL BARRI DE LES PLANES

estacionats Tieies) mitjana (%) | rotacio | . % .. | Vehicles | Picil-legalitat (h)

1 309 5,72 97% 2,39 3,55 16 6:30

2 410 4,47 94% 2,78 3,43 7 15:00

3 239 4,60 91% 2,50 3,71 6 11:30

4 309 4,56 92% 3,00 4,08 12 9:30-11:30

5 982 4,09 91% 2,72 3,59 21 22:00

6 486 3,65 90% 2,58 3,67 6 7:30 - 10:00

7 636 3,95 85% 3,10 3,84 11 16:00 - 16:30
8 580 5,27 84% 2,54 3,30 0 -

Taula 19. Resultats de I'analisi de I'aparcament al barri de les Planes.
Font: elaboraci6 propia
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b)

A banda de I'analisi conjunt de tots els vehicles que han estacionat al barri de les Planes,
s’ha realitzat un estudi de detall dels vehicles que no estan empadronats a Sant
Joan Despi. Tot i que amb les dades existents no s’ha pogut analitzar la procedencia
dels vehicles forans, es suposa que la majoria s6n vehicles empadronats al barri del
Pedré de Cornella de LI.

S’ha observat com, durant un dia feiner tipus, més del 50% de les places de les zones
1,2 i5es troben ocupades per vehicles empadronats fora de Sant Joan Despi.

ESTUDI DE L'APARCAMENT AL BARRI DE LES PLANES. FORANS

Zona | Vehicles estacionats Durada mitjana | Ocupacié mitjana | Vehicles estacionats
(hores) (%) (22.00 - 22.30h)
1 190 5,48 57% 73
2 276 4,46 63% 83
3 135 4,01 43% 37
4 157 4,11 42% 41
5 586 4,06 54% 68
6 300 3,02 45% 53
7 336 3,30 37% 50
8 378 4,77 49% 151

Taula 20. Resultats de I'analisi de I'aparcament al barri de les Planes. Forans.
Font: elaboracio propia

Per avaluar la demanda nocturna d’aparcament fora s’ha quantificat el hombre de
vehicles no empadronats al municipi que estaven estacionats durant I'Gltima mitja hora
del periode d’analisi (de 22.00 a 22:30h). S’observa que en total al barri de les Planes hi
ha 556 vehicles forans estacionats a la via publica.

S’han realitzat diferents jornades de treball de camp, durant un dia feiner tipus, consistent
en comptabilitzar el nombre de places ocupades i lliures en superficie, i detectar els
vehicles mal estacionats al barri de les Planes i a la zona del poligon industrial Fontsanta
compresa entre Cornella i 'avinguda de Barcelona. Els comptatges es van dur a terme
durant la nit, entre les 22.00 i les 2.30h.

Els resultats mostren com locupacié dels carrers del nucli antic de les Planes es
troben al voltant del 100% i com als carrers ubicats al poligon o cap al carrer Fontsanta
I'ocupacio disminueix progressivament.

Al seguent planol s’observa I'ocupacié nocturna de les places d’aparcament en superficie.
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Fig. 81. Ocupacié nocturna de les places d’aparcament en superficie. Barri les Planes.
Font: elaboracié propia

PLACES D’APARCAMENT OCUPADES DURANT LA NIT (residents i forans)

. - Aparc. en
lZona . Barri Lliure Zona | zona PMR | C/D AEES Pablic superficie | TOTAL
d'estudi blava | verda privada | soterrat Plblic
3.1 Les Planes (nucli antic) 904 0 0 19 54 731 295 0 2.003
3.2 Les Planes (BCN-Fontsa.) | 183 30 127 1 5 401 316 0 1.064
3 Les Planes 1.087 | 30 127 20 58 1.132 612 0 3.067

Taula 21. Nombre total de places d'aparcament al barri de les Planes.
Font: elaboracié propia

d) Mitjancant la comparacié entre I'oferta de places d’aparcament nocturn, la seva ocupacio i
la demanda tant dels residents com dels forans, s’observa com al nucli antic de les
Planes l'oferta de places d’aparcament és inferior a la demanda generant-ne un
déficit de 1.560 places.

S’ha de tenir en compte que part d’aquest déficit es compensa amb les places ubicades
al mateix barri entre av. de Barcelona i c. de la Fontsanta i els carrers del poligon.

‘ BALANC OCUPACIO APARCAMENT NOCTURN

Zona . Ocupacié | Demanda Déficit/

, . Barri o
d'estudi nocturna nocturna | Superavit
3.1 Les Planes nucli antic 2.003 3.565 -1.561
3.2 Les Planes (BCN-Fonts.) 1.064 134 930
3 Les Planes 3.067 3.698 -631

Taula 22. Balang d’ocupacié nocturn de les places d’aparcament per part de residents i forans al barri de les Planes.
Font: elaboracié propia
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Per tant, es conclou que el déficit d’aparcament nocturn al barri de les Planes és de
630 places.

A més, cal tenir en compte que com a minim es perdran 50 places als carrers Angel
Guimera i John F. Kennedy per eixamplament de voreres (proposta 1).

Per aquest motiu es considera necessari regular I'aparcament al barri per garantir
I'estacionament nocturn dels residents de les Planes.

Es proposa implantar zona verda gratuita pels residents, de la mateixa manera que al barri
Residencial Sant Joan (TV3), comencant pels carrers més propers al barri del Pedré de Cornella
de Llobregat.

La zona verda podria funcionar durant els dies feiners, de dilluns a divendres, en un periode de
12 h (de 8 a 20h) per permetre que gran part dels residents puguin estacionar al barri.

Els vehicles de residents que estacionin a la zona verda i aquells vehicles comercials als quals
se’ls hi doni permis hauran d’estar acreditats mitjangant un distintiu de '’Ajuntament. La resta de
vehicles podran estacionar mitjancant el pagament de la tarifa.
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8.6. Mercaderies

40. Control del temps d’estada dels vehicles comercials a les zones de C/D i de
I’'aparcament il-legal

La indisciplina en matéria d’aparcament és una practica forca estesa a molts municipis de
Catalunya. Hi ha diferents motius per a aquest comportament, que es poden resumir en els
seglients conceptes:

e escassetat d’oferta de places d’aparcament
e parades breus per fer gestions o compres rapides
e reducci6 de la longitud del desplacament a peu fins al punt de destinacio.

Aquesta indisciplina es reflecteix en una ciutat més caotica i desordenada, i influeix negativament
sobre la resta d’usuaris de I'espai public disminuint la seguretat i accessibilitat de vianants i
usuaris de bicicleta, i al mateix temps augmentant la congestié de la xarxa viaria pels modes
motoritzats. En general, doncs, es tradueix en una disminucié de la qualitat de vida dels
ciutadans.

Per una banda, durant la realitzacié del treball de camp del present pla s’han detectat turismes
estacionats de manera il-legal sobretot a les places de carrega i descarrega. Aquesta indisciplina
pot provocar que els vehicles de repartiment de mercaderies (furgonetes, camions, etc.)
estacionin il-legalment en altres espais que no els estan permesos, amb les conseqiieéncies per a
la resta d’'usuaris que s’han comentat anteriorment.

A continuacié s’adjunten a mode d’exemple alguns dels vehicles detectats:

Fig. 82. Vehicles estacionats fora de I'horari permés en una zona destinada a la carrega i descarrega de mercaderies.
Font: elaboraci6 propia

D’altra banda, al barri de les Planes s’ha observat un elevat grau d'il-legalitat a I'hora de
respectar el temps maxim d’estacionament a les places de carrega i descarrega. La mitjana de
temps d’estacionament per vehicle esta compresa entre 1,34 i 2,06 hores i el percentatge de
vehicles que estacionen més de 30 minuts supera el 55% a totes les zones.

Tanmateix I'analisi qualitatiu de les reserves destinades a la carrega i descarrega situades al
carrer Bon Viatge — c. de Catalunya i al c. de José Agustin Goytisolo, ubicats al barri Centre,
posa de manifest que, en general, les places reservades es respecten tant en horari com en
I'aparcament per part d’altres vehicles, pero s’ha detectat que els vehicles excedeixen el temps
maxim d’estada, especialment aquells que realitzen una tasca més comercial i no propiament de
carrega i descarrega de mercaderies.
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L’objectiu d’aquesta actuacié és garantir el correcte Us de les zones de carrega i descarrega,
reduint el nombre d’infraccions per tal de prevenir problemes de mobilitat.

¢ Intensificar el control d’estacionaments il-legals per mitja de:
o Augmentar la vigilancia de l'estacionament il-legal en les places de carrega i

descarrega, aixi com en les places destinades a 'aparcament de PMR i altres
reserves.

o Augmentar I'import de les sancions econdmiques per dissuadir als vehicles.

e Control del temps de carrega i descarrega per mitja del disc horari i control per part
de la Policia Local

Sant Joan Despi compta amb discos de control horari que permeten indicar I'hora del
comengament de I'estacionament per tal d’adaptar-se a les diferents reglamentacions de
temps permes indicat per mitja dels senyals viaris corresponents.

Camions, furgonetes | vehicles
mixtos de dos seients

Zona de carrega i descarrega Lat
JJ Actuacio preferent grua .\ 98 B a 13| de 17 4 20 o n0res
‘ s de 9

@ 20 hores
Laborables dilluns a divendres = 2 13 hores

de8ai13hide17a20h
Dissabtes de9a 13 h &m&"‘"‘m
Disc horari obligatori \ e -

temps maxim 30 minuts

Temps minim abans propera
carrega i descarre apz hzres
OMC art. 29.8

Fig. 83. Disc de control horari d’'un vehicle resident a Sant Joan Despi.
Font: elaboraci6 propia

Els agents de transit, en aquest cas la Policia local de Sant Joan Despi, en base a I'hora
d’arribada indicada i en relaci6 amb el temps maxim de parada autoritzada, poden

verificar si el conductor ha comes una infraccid i si es dona el cas actuar en
consegueéncia.

Es proposa que la intensificacié del control la realitzi 'Ajuntament a través de mitjans municipals.
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8.7. Sessions participatives
8.7.1. Setmana de la mobilitat 2013

Durant la setmana de la mobilitat que va tenir lloc entre els dies 22 i 29 de setembre de 2013,
'Ajuntament de Sant Joan Despi va editar un triptic amb l'oferta de les diferents activitats
previstes per aquestes dates.

A més, es va aprofitar 'ocasio per explicar a la ciutadania I'estat en el qué es trobava el Pla de
Mobilitat Urbana del municipi i animar als ciutadans a contactar amb I'Ajuntament per tal
d’aportar els seus comentaris o suggeriments.

..................................................

EL PLA DE MOBILITAT URBANA,
a la recta final

Des de fa més d'un any la Diputacié de Barcelona i 'AMB
estan elaborant el Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan
Despi. A la tardor es presentaran les propostes
d’actuacions per als propers 6 anys amb l'objectiu de mi-
Llorar i fer més sostenibles els nostres desplagaments.
Si vols dir-hi la teva encara hi ets a temps! Contacta a
mediambient@sjdespi.net o bé al tel. 93 480 60 13/16.

LABICICUIDA

[ATEVASALUT,
FERD QI CUDE

A BICI?
ATEVABICY

VOLS
SABER
QUAN
ARRIBARA
CEL-TEU BUS?

-.,,f*;iiffi!ffrrf_

descarrega I'A
AMBtelEc.lpsbugp #MOBILITAT2O13
.................................................. vl
SETMANACELAMOBILITAT
OSTENIBLE i SEGURA
> AJUNTAMENT DE
%’% SANT JOAN DESPI =1

Per a més informacio www.sjdespi.cat

despinformacic nediambieat)

Fig. 84. Triptic de la setmana de la mobilitat a Sant Joan Despi. Any 2013.
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi

A l'annex F es pot consultar 'aportacié rebuda a la bustia de correu electronic que va facilitar
'Ajuntament.
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8.7.2. Segona sessio6 de participacio ciutadana

A partir de la recopilacié de tota la informacié dels apartats anteriors, el dia 4 de desembre de
2013 es va portar a terme el segon procés de participacio ciutadana en el qual es va presentar el
Pla d’accio.

Els col-lectius i persones que van assistir a la segona jornada de participacié han estat:

Assistent Sector Assistent Sector

Carles Albert Comerciants Ventura Bosch Club ciclista

Joan Admetlla Club ciclista Eduard Puig Técnic acustica
Tomas Garcia AMPA Jordi Florensa Participant bicicleta
Mari Luz Bueno Gent Gran Requena Propietari d'autoescola
Josep Pascual Uni6 Pagesos Maribel

Josep Maria Segura Coordinador AAVV

Taula 23. Assistents a la segona sessi6 de patrticipacio ciutadana.
Font: elaboracié propia a partir de dades de I’Ajuntament

Durant la jornada es van exposar les actuacions elaborades als col-lectius implicats, on
breument es van destacar els punts febles per a cada mode de transport, analitzats anteriorment
a la primera sessié de presentacido de la diagnosi, i 'objectiu i contingut de les propostes
considerades. Posteriorment es va obrir el torn de paraula per a qué els assistents poguessin
realitzar les seves aportacions.

A continuacié es recullen els comentaris dels assistents a partir del procés de participacio
ciutadana.

Ventura Bosch:

Vianants. Exposa que al carrer Major la vorera costat riu €és molt estreta i que a patir de la
cruilla amb el carrer Baltasar d’Espanya, el carrer Major es podria eixamplar. Comenta que
guan circula un autobus és perillés pels vianants atés que aquests poden donar-los un cop
al cap amb el mirall.

Transport pablic. Considera que l'estacié és tercer mundista. Tot i que és competéncia de
Renfe, comenta que els lavabos de 'estacié estan tancats. A més, exposa que la comoditat
de l'estacio és nefasta perqué les portes de l'interior estan obertes i no hi ha suficient espai
perqué els usuaris puguin esperar el tren comodament al seu interior.

Esta d’acord amb la proposta de modificacié de les vorades del TramBaix i creu que també
s’hauria de fer amb les arestes vives dels guals prefabricats.

Respecte els passos de vianants de ressalt, no entén per qué s’han de pujar, li agraden més
els passos de vianants a nivell de calcada perqué comenta que els bonys molesten als
autobusos.

Vehicle privat. Explica que les rotondes no haurien d’estar semaforitzades perqué aixo
comporta la formacié de cues de vehicles que s’han d’aturar i tornar a accelerar i, per tant,
augmenta la pol-lucid.

Bicicletes. Alguns ciclistes van molt rapid per les voreres. Pregunta per qué ningd, com per
exemple la policia, no els hi diu que no poden anar a aquesta velocitat.
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Respecte els senyals de la xarxa ciclista mostrats durant la presentacio, comenta que troba
a faltar el seguent senyal on s’indica que la separacié minima que han de deixar els cotxes
per avancar als ciclistes és de d’1,5 metres:

Redactors:

Vianants. Com s’ha comentat durant la presentacid, tot i que les imatges i planols mostrats
corresponen al barri de les Planes, I'analisi de 'amplada de les voreres s’ha realitzat sobre
la xara principal de vianants on aquesta vorera esta contemplada.

Transport public. D’acord amb els comentaris efectuats, per aquest motiu el Pla d’accio
recull la proposta de millora de I'accessibilitat a I'estacio de rodalies.

Vehicle privat. Per tal de millorar la seguretat viaria dels vianants i reduir la velocitat dels
vehicles es considera necessari ubicar passos de vianants de ressalt, sempre i quan,
aquests estiguin ben dissenyats. Per aquest motiu el Pla inclou la proposta de directrius per
al disseny de passos de vianants de ressalt per vies amb circulacié d’autobusos.

Bicicletes. S’incloura aquest senyal dins la proposta d’increment i homogeneitat de la
senyalitzacio de la xarxa ciclista.

Home: comenta que quan es fan actuacions de millora a les voreres s’acaba pujant el nivell de
cota. Posa com exemple el carrer de Jacint Verdaguer on ha arribat un punt que des de la vorera
ha de baixa per entrar a una vivenda.

Redactors: segurament €s el procés constructiu que es segueix, tot i que no es coneixen els
motius. Per aquesta rad, aquesta aportacio es comentara al departament d’Urbanisme de
'Ajuntament.

Tomas Garcia:
Bicicletes. Creu que és necessaria I'educacio perqué es faci servir el carril bici.

Aparcament. En concordanca amb la proposta de regulacié de I'aparcament al nucli antic del
barri de les Planes comenta que ell és ciutada de Sant Joan Despi perd que no podra
aparcar a les Planes ni a Residencial Sant Joan perque les places de zona verda només
estan destinades als residents del propi barri. Pregunta si no es poden prendre mesures
perqué tots els ciutadans del municipi puguin aparcar a tots els barris de la ciutat.

Redactors: la regidora explica que la zona verda de Residencial Sant Joan es va fer exclusiva
per als residents al barri perqué aquest té unes condicions diferents pel fet de tenir molt proximes
les instal-lacions de TV3, on els treballadors estacionaven els seus vehicles a les places
d’aparcament del barri i, per tant, els residents tenien problemes d’aparcament.

Maribel:

Aparcament. Respecte els comentaris realitzats pels assistents sobre 'aparcament en zona
verda comenta que els residents de Residencial Sant Joan han de canviar el cotxe cada dia
perqué sind els multen i, en canvi, a les Planes actualment els vehicles estan aparcats
durant molts dies sense cap tipus de sancid.



308 DOCUMENT I. MEMORIA

Transport public. Creu que estaria bé que Sant Joan comptés amb un bus petit que donés
connexio entre tots els barris del municipi.

Barri de les Planes. Comenta que aquest barri esta oblidat i que caldria realitzar actuacions
a nivell global.

Redactors: la introduccié d’'un nou servei de transport urba com un autobus municipal és
costosa i, en tot cas, sempre haura d’anar lligada a la demanda d’usuaris.

Requena:

Aparcament. Enveja el barri Centre perqué hi ha facilitat per aparcar. Comenta que la via
publica és de tothom i que s’hauria de conjugar la proposta d’aparcament per a qué les
persones puguin anar a les Planes amb el seu vehicle pagant poc.

Seguretat. Respecte els passos de vianants, comenta que les pintures estan prohibides i
gue aquestes poden provocar que es rellisqui.

Explica que el MOPU (antic Ministeri d’Obres Publiques i Urbanisme) té normes clares per al
disseny dels passos de vianants de ressalt, ateés que si aquests no estan ben dimensionats
poden espatllar els vehicles i crear problemes de seguretat viaria. En aquest sentit, comenta
gue els passos de vianants elevats poden comportar una baixada de la pressi6 dels
pneumatics sense que l'usuari se n’adoni i aixd pot comportar accidents.

Redactors: els passos que hi ha al municipi es van realitzar en base a uns criteris constructius
que actualment han canviat, perd que si no s’ubiquen aquests o altres elements reductors de
velocitat a la calcada els vehicles a motor circulen a velocitats molt elevades, fet que va en
contra de millorar la seguretat viaria.

Ventura Bosch: exposa que al barri del Pla del Vent — Torreblanca hi ha instal-lats semafors
intel-ligents que a I'estar vermells els cotxes frenen/desacceleren i després es posen en verd, i
aixo comporta que els vehicles redueixin la seva velocitat.

També comenta que a diferents punts de la ciutat hi ha instal-lats els senyals de direccié
prohibida amb el text “excepte veins”, com per exemple a I'avinguda de Barcelona, i que tothom
circula per aquests carrers perqué sén direccions prohibides ficticies. Comenta que la gent esta
tan acostumada a actuar d’aquesta manera que quan s’ubiqui una direccié prohibida de veritat
ningu la respectara.

Josep Maria Segura:

Vianants. Pregunta si I'amplada util de totes les voreres ha de ser de com a minim 1,8
metres, i que si és aixi gairebé no hi ha cap carrer que compleixi.

Pregunta si els semafors amb comptador de temps que es volen ubicar només informaran
del temps de verd o també del temps de vermell. Creu que també seria convenient instal-lar
aquests tipus de semafors a la parada de tramvia de Bon Viatge.

Transport public. Esta d’acord amb la proposta de millora de la informacié a I'estacié de
Rodalies i comenta que seria més adient ubicar aquesta informacio fora de I'estacié perqué
a dins no hi cap.

Explica que falta informacioé per accedir a I'estacié de ferrocarril ja que, per exemple, a la
rambla Jujol hi ha un hotel i no hi ha senyals que informin de com arribar a 'estacio.
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Esta d’acord amb la proposta del PDI de crear una plataforma reservada per 'autobus a la
C-245 entre Cornella, Sant Boi i Castelldefels.

Comenta que per arribar fins a la poblacio veina de Santa Coloma de Cervellé és necessari
agafar tres transports.

Explica que en algun lloc (butlleti, etc.) ha llegit que hi havia una proposta de convertir la B-
23 en una rambla.

Redactors:

Vianants. L’Ordre VIV/561/2010, en relacié amb els espais publics urbanitzats ja existents,
sera d’aplicacié a partir de I'1 de gener de 2019.

Els semafors amb comptadors que s’havien analitzat fins ara només informaven del temps
de verd, perd en funcié del cost s’estudiara ubicar els semafors amb comptadors del temps
de verd i vermell.

Transport puablic. Per arribar fins a Santa Coloma de Cervell6 no és necessari agafar tres
transports sind fer un unic intercanvi modal, per exemple, entre la linia L77 i I'estacio de
FGC a Sant Boi de Llobregat.

Si en algun lloc s’ha parlat d’aquesta rambla no ha estat al “El butlleti” de Sant Joan Despi.

Josep Curc6: al barri del Pla del Vent — Torreblanca, al carrer Rubié i Tuduri hi ha un gual on
'aparcament en superficie treu visibilitat a 'hora de sortir. Considera que I'aparcament es podria
ubicar a l'altre vorera que a més és molt ampla. Es guanyarien places d’aparcament i es podria
accedir sense problemes.

Al mateix barri, a la cantonada del restaurant, va demanar un mirall perque els vehicles que
pugen ho fan a una velocitat elevada i és perillés. Li van contestar dient que ho posarien perd no
s’ha fet res.

Redactors: S’estudiara la proposta i es parlara amb el departament en questid per tal de
conéixer per que no es va ubicar aquest mirall.

Carles Albert: esta d’acord amb la proposta de millora de la mobilitat entre I'avinguda de
Barcelona i el carrer Major, aixi com la de modificar les vorades del TramBaix.

Vehicle privat. Esta d’acord amb la resta d’assistents que han comentat que els passos
elevats provoquen que els vehicles s’hagin d’aturar i, per tant, augmenta la contaminacio.

Aparcament. En relaci6 amb la regulacié de 'aparcament al barri de les Planes (zona blava
i/o verda) exposa que al barri Centre la zona blava tova ha estat un encert i, per aquest
motiu, considera que s’ha de seguir aquest exemple i implantar-ho al barri de les Planes.

Mercaderies. Pregunta quin canvi comportara la implantacié de la proposta sobre el control
del temps d’estada dels vehicles comercials a les zones de C/D, si aixd fara variar I'horari
d’estacionament.

Redactors:

Aparcament. Conjuntament amb I'associacié de veins s’estudiara quina és la millor opci6 per
tal de regular 'aparcament al nucli antic del barri de les Planes.
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Mercaderies. S’explica que la proposta sobre el control del temps d’estada dels vehicles
comercials comportara un augment de la vigilancia i del control per mitja del disc horari, pero
no variara les franges horaries per les maniobres de C/D.

Joan Admetlla:

Vehicle privat. Pregunta per qué la proposta de campanyes de sensibilitzacid i
conscienciacio a les escoles esta només adrecada a escolars en una edat compresa entre
els 14 i els 18 anys i no a tots els nens i nenes.

Redactors: aquesta proposta en concret esta destinada a escolars amb una certa edat ja que es
tracten els accidents i les seves sequeles des d’una vesant molt propera. Dins del Pla d’acci6
també estan contemplades altres tipus de campanyes com la de conduccié eficient i segura en
bicicleta per a tots els publics.

Eduard Puig:

Pla de Mobilitat. Atés que el PMU de Sant Joan Despi s’ha fet conjuntament amb Comella
de L., Esplugues de L. i Sant Boi de L., pregunta per qué no s’ha fet també amb Sant Feliu
de L. o Sant Just.

Vehicle privat. No ha vist que al Pla es proposi redefinir els sentits de circulacié dels carrers.

Respecte el canvi de flotes per vehicles més eficients, pregunta si hi ha definida una
temporalitat o si només es proposa afegir-ho dins dels plecs de contractacio.

També pregunta si els sorolls que emeten els vehicles també es tenen en compte als
CONCUrsos.

Destaca que durant la presentacio s’ha exposat que pel carrer del Bon Viatge durant I'hora
punta de la tarda circulen 700 persones i que les voreres son estretes, a més que hi ha
vehicles de mercaderies que durant la tarda realitzen maniobres de C/D. Creu convenient
reordenar-lo perque a Barcelona el resultat ha estat molt positiu.

En referencia als passos de vianants elevats, sobre el que els assistents han anat
comentant, considera que s’han de posar perqué si no ningu els respecta.

Redactors:

Pla de Mobilitat. S’explica que s’ha fet conjuntament amb aquests municipis perqué esta
dins del mateix contracte i que el més idoni hagués estat fer un Pla Metropolita de Mobilitat
Urbana que tingués en compte el conjunt de municipis.

Vehicle privat. No es proposa un canvi dels sentits de circulacié dels carrers perqué no s’han
detectat problemes.

De moment no hi ha definida una temporalitat per al canvi de flotes per vehicles més
eficients atés que aquests s’aniran adquirint en funcié de les necessitats.

Respecte el carrer del Bon Viatge, s’explica que la proposta de millora de la mobilitat en
aquest carrer es basa en pacificar-lo per millorar la mobilitat dels modes més sostenibles.
Aixd comportara estudiar la reordenacié del transit, possibles canvis dels sentits de
circulacid, reubicaci6 de les zones de carrega i descarrega, aparcament regulat, contenidors,
accés dels veins, etc.
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Ventura Bosch: creu convenient que s’ha de fomentar I'is de la bici i, en aquest cas, els Bicibox
s6n una despesa que no fomenta el seu Us.

Redactors: els Biciboxs es podrien utilitzar més, perd s’utilitzen més dels que ens pensem ja
que durant el mes d’octubre passat ha crescut un 60% la seva utilitzacio.

Joan Admetlla: en referencia al mateix tema, comenta que el Bicing és un motor directe que
incentiva I'us de la bici i, en canvi, el Bicibox és un servei per les persones que actualment ja es
mouen en bicicleta.
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9. INDICADORS DE SEGUIMENT

A continuacio es defineixen i calculen una série d'indicadors que han de servir per avaluar 'estat
actual dels diferents ambits d’aplicacié de les actuacions proposades en els capitols precedents.

Aquests indicadors hauran de ser actualitzats anualment a mesura que vagin passant els anys
de vigéncia d’aquest pla de mobilitat, amb I'objectiu de seguir una evolucié que permeti avaluar
limpacte de les diferents actuacions.

Un cop s’elaborin periddicament els indicadors de seguiment, se n’analitzara I'evolucié respecte
del valor inicial aixi com del valor objectiu. Aixi mateix, aquest valor es relativitzara amb el nivell
d’execucié de les propostes, identificant si, respecte d’aquell indicador, s’han executat les
actuacions que presumiblement hi tinguin major influéncia, i que pugui explicar I'evolucio
experimentada.

En cas que, malgrat un elevat grau d’execucié de les actuacions, lindicador tingui un
comportament no desitjable, s’analitzara el per que, veient de manera més global que es
pretenia obtenir i quina ha estat la resposta de la ciutadania al respecte.

Un cop obtinguda I'explicacié, s’avaluaran els aspectes segients:

e Correlacionar la mesura amb I'efecte obtingut: si no és el desitjable, veure si intensificant
la mesura es pot corregir o si, al contrari, definitivament no es pot obtenir I'efecte desitjat,
i per tant replantejar-la i cercar una mesura alternativa per obtenir la resposta desitjada.

¢ Identificar mesures no considerades inicialment que hagin pogut contrarestar I'efecte
volgut: si és aixi, veure la possibilitat de reconsiderar les mesures que la contraresten, o
si escau analitzar el conjunt de mesures de manera global per veure quines correccions
se’n poden deduir i implementar-les.

o Si la mesura s’ha implementat parcialment i aquest fet suposa un estadi intermedi que
empitjora la situacio, considerar d’accelerar I'execucié del total de la mesura per corregir
la desviacio.

Per elaborar els indicadors, s’han considerat les categories d’indicadors de I'annex 1 establertes
al Plec de Prescripcions Teécniques, agrupats en 9 categories: mobilitat global, vianants,
bicicletes, transport public, vehicle privat motoritzat, aparcament, mercaderies, seguretat viaria i
aquells que donen resposta al Pla Director de Mobilitat de 'RMB.
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Nom Anv de Escenari | Escenari | Escenari | Escenari | Escenari
Grup Iy e— Definicio Font Informacio necessaria referyéncia actual |tendencial | objectiu |tendencial | objectiu
) (2011) (2018) (2018) (2024) (2024)
Desplacaments a peu x 100 / EMQ
Desplacaments totals (mobilitat En ueéta 2011 76,5% 76,5% 78,2% 76,7% 80,1%
dins del municipi) q
Desplacaments en bicicleta x EMQ
100 / Desplagaments totals En ueéta 2011 1,1% 1,1% 2,8% 1,3% 4,9%
) (mobilitat dins del municipi) q Calcul a partir de
rln' ia;ﬁﬁgﬁ:n(g;t Desplacaments en transport I'explotacio de les
public x 100 / Desplagaments EMQ, enquestes. 0 0 0 0 0
totals (mobilitat dins del Enquesta 2011 47% 4,7% 7.0% 5.0% 9.0%
municipi)
Desplacaments en vehicle
privat motoritzat x 100 / EMQ, o o o o o
Desplacaments totals (mobilitat | Enquesta 2011 17.7% 17,7% 12,0% 17,0% 6.0%
dins del municipi)
Desplacaments a peu x 100 / EMQ
Desplacaments totals (mobilitat En ues'ta 2011 15,4% 8,0% 10,0% 9,0% 10,7%
cap a fora del municipi) q
= Desplacaments en bicicleta x
2 100 / Desplagaments totals EMQ, o o o o o
8 ) (mobilitat cap a fora del Enquesta _ 2011 0.6% 0,3% 0,8% 0,3% 1.5%
5 1.2. Repartiment municipi) Calcul a partir de
modal intern - extern Desplacaments en transport I'explotacié de les
(mob.generada) (D) | public x 100 / Desplacaments EMQ, enquestes. 2011 29.0% 34.5% 36.1% 36.9% 43.8%
totals (mob. cap a fora del Enquesta ! ! ! ! ’
municipi)
Desplacaments en vehicle
privat motoritzat x 100 / EMQ, o o o o o
Desplacaments totals (mob. Enquesta 2011 55.0% 57.2% 53.1% 53.8% 44,0%
cap a fora del municipi)
Desplacaments a peu x 100 / EMQ
Desplacaments totals (mobilitat En ues:ta 2011 15,1% 8,1% 10,2% 9,1% 10,9%
atreta cap al municipi) q
1.3. Repartiment Desplacaments en bicicleta x EMQ, Calcul a partir de . . . . .
modal extern - intern 100 /.I.Despla(;aments totals. | Enquesta l'explotacié de les 2011 0,6% 0,3% 0,8% 0,3% 1,6%
(mobilitat atreta) (D) (mobilitat atreta cap al municipi) enquestes.
Desplagaments en transport
pablic x 100 / Desplagaments EMQ, 2011 295% | 34,0% 35,5% 36,4% | 43,2%
totals (mobilitat atreta cap al Enquesta ’ ' ' ’ ’

municipi)
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Nom Anv de Escenari | Escenari | Escenari | Escenari | Escenari
Grup indicador / obiectiu Definicio Font Informacio necessaria referyéncia actual |tendencial | objectiu |tendencial | objectiu
) (2011) (2018) (2018) (2024) (2024)
Desplacaments en vehicle
privat motoritzat x 100 / EMQ, o o o o o
Desplacaments totals (mobilitat | Enquesta 2011 54.8% 57.6% 53,5% 54.2% 44,3%
atreta cap al municipi)
1.4. Autocontenci6 (D) | Y1&lges interms al municipi x EMQ, \ . 2011 485% | 52,7% 52,7% 56,6% | 56,6%
100 / Viatges totals Enquesta
2.1, Prioritat per a Xarxa viaria exclusiva vianants Inventari de la xarxa viaria
vi.aﬁants P o convivencia (km) x 100 / PMU jerarquitzada (actual i 2011 10,2% 10,2% 11,0% 10,2% 11,0%
Xarxa viaria total (km) proposada)
Inventari amplada total i
Xarxa amb deficit (vorera de util de voreres (actual i
2_.2. Deficit per a menys d'1,5 m dtils o PMU proposada). 2011 7.0% 6.0% 2.3% 4.9% 0.0%
vianants inexistent)(km) x 100 / Xarxa
viaria total (km) A la xarxa principal de
."E’ vianants.
© Inventari passos vianants,
= o o o c
2 Passos vianants senyalitzats x GIILETS (D) 2/ Bz
S ) .
g ge?;lyZﬁtSZS;;z vianants | 10 / passos vianants PMU passos de vianants. 2011 99,6% | 99,6% 100,0% | 99.6% | 100,0%
necessaris A la xarxa principal de
vianants.
Inventari passos vianants.
Inventari guals de
2.4. Passos vianants | Passos vianants adaptats x 100 vianants. 8 8 8 8 i
adaptats | Passos vianants senyalitzats FAY AL A A S <l re
A la xarxa principal de
vianants.
3.1 Xarxa per a Xarxa vies ciclistes (carril bici, Inéliﬁlri];?gsxg éi;l'?s
bi.ci.cletes (B) vorera bici, zona 30, etc.)(km) x PMU roposada) mesurat 2011 1,7 %o 1,7 %o 1,7 %o 1,6 %o 1,6 %o
" 1000 / Poblacié total propo:
Q mitjangant GIS
% Xarxa vies ciclistes (carril bici, Inventari xarxa vies
'© 3.2. Xarxa ciclable vorera bici, zona 30, etc.)(km) x PMU ciclistes (actual i 2011 77,9% 79,9% 81,4% 79,9% 81,4%
o 100 / Xarxa viaria total proposada)
o™ . .
3.3. Aparcaments per | Places aparcament bicicletes x Inventari xarxa vies
- PMU ciclistes (actual i 2011 16,8 %o 15,8 %o 16,2 %o 15,3 %o 15,8 %o

a bicicletes

1000 / Poblacio total

proposada)
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Nom Anv de Escenari | Escenari | Escenari | Escenari | Escenari
Grup indicador / obiectiu Definicio Font Informacio necessaria referyéncia actual |tendencial | objectiu |tendencial | objectiu
) (2011) (2018) (2018) (2024) (2024)
L, . DGPT, Inventari vehicles
4.1 Adaptacio PMR | Vehicles adaptats x 100/ Total | “5qy " | yransport pablic (actual i | 2011 100% 100% 100% 100% 100%
autobusos (D) vehicles
AMTU proposats)
Inventari estacions
- ) DGPT, transport public (actual i
4.2. Adaptacio a PMR | Estacions adaptades x 100 / 9 9 9 9 9
estacions TP (D) Total estacions AAI\-}I—'IMU proposades) 2011 50% 50% 100% 50% 100%
Estacio ferrocarril
Dades del servei (horaris,
4.3, Velocitat DGPT recorregut, etc.) (actual i
comercial transport Km dtils / Hores (tils ATM, FUEEEEEEES) 2011 13,2 13,2 13,2 13,2 13,2
e UTHeE: (2 AUIE Dades facilitades pels
operadors.
o | 4.4. Integracio Poblacié amb integracié ATM, 8 8 8 2 8
S | Tarifaria (D) tarifaria DPTOP | 7777 AL, e oS oS Ll Ll
S
o A 5
= Poblaci6 amb parada autobis Radis cobertura estacions
2 urba a menys 300 m x 100 / PMU de transport public
% 4.6. Cobertura Poblaci¢ total >
£ | territorial del transport - P°b'§‘°'° dcoge”""l,per les 1 2011 98.2% | 98.2% 98,2% 98,2% | 98,2%
< | public Poblacié amb parada transport parades de bus, l'estacio
interurba a menys 450 m x 100 PMU de ferrocarril i les de
/ Poblacié total tramvia completen la
cobertura al 100%
Dades del servei (horaris,
" : - DGPT, recorregut, etc.) (actual i
4.7. Productivitat Viatgers anuals / Km. dtils
transport pablic urba | anuals ATM, proposades) 2011 1,53 nd nd nd nd
AMTU
Baixbus i Soler i Sauret
- Dades del servei (horaris
Per cada linia (bus): Temps de o
4.8. Frequéncia servei / Exped. dia, i després I?S.':AT recorre?gtbzg:d)eg?ctual ! 2011 018 nd nd nd nd
mitjana de pas fem la mitjana entre tots els AMTU prop ’
VTS DAL Baixbus i Soler i Sauret
4.9 Parades amb Parades de bus amb Inventari vehicles
- marquesina x 100 / Parades PMU transport public (actual i 2011 58,1% 58,1% 58,1% 58,1% 58,1%

marquesina

servei de bus totals

proposats)
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DOCUMENT I. MEMORIA

Nom Anv de Escenari | Escenari | Escenari | Escenari | Escenari
rup | .. A efinicio on nformacid necessaria St actual endencial | objectiu endencial | objectiu
© indicador / objectiu DEE il G « = refer)(lenua tual S tendencial bjecti tendencial bjecti
(2011) (2018) (2018) (2024) (2024)
Parades bus amb eixamplam. Inventari vehicles
4.10. Parades amb vorera (prefabric. o no) o ot : 0 0 0 0 0
plataforma d'accés sense aparcament x 100 / PMU transporrtoplék;hacts()actual i 2011 93,8% 93,8% 93,8% 93,8% 93,8%
Parades servei bus totals prop
4.11. Déficit servei bus | (Costos explotacio - Ingressos) DIEL,
oy P gre ATM, Dades del servei nd nd nd nd nd
urba x 100 / Costos explotacio AMTU
Km carril bus / km xarxa viaria IEAE 5 11H S
4.12. Xarxa carril bus . PMU transport public (actual i 2011 1,4% 1,4% 1,4% 1,4% 1,4%
amb servei de bus proposats)
Idescat, )
5.1. Turismes per Nombre turismes x 1000 / EMQ, Index de motoritzacio
habitant (D) Poblacio total Padré turismes 2011 420,88 402,59 394,67 390,78 379.24
= vehicles
N
= Nombre motocicletes i IcliEel\?I((:gm index de motoritzacié
2 | 5.2. Motos per habitant | ciclomotors x 1000 / Poblacié ; 2011 102,79 114,96 109,37 116,05 107,33
o total Padré motos
E vehicles
g 5 3. Saturacio xarxa Xarxa primaria nivell servei E o Model de transit
= vilar.ia F en I'hora punta (km) x 100 / PMU (2 hores punta mati i 2011 8,7% 8,8% 7,5% 9,0% 6,1%
I Xarxa primaria total (km) tarda)
(8] . Ly .
= L s Inventari de la xarxa viaria
ey
§ |54 Xanaprimariao | Xarxa viaria basica (km) x 100/ | jerarquitzada (actual i 2011 27,7% | 27.7% 27,7% 27,7% | 27,7%
> basica Xarxa viaria total (km) d
s proposada)
- Inventari de la xarxa viaria
Xarxa viaria zona 30 (km) x 100 . . _ 0 0 0 0 0
5.5. Zones 30 / Xarxa viaria total (km) PMU Jerar%L:glz[)%ggézgztual i 2011 42,4% 42,4% 42,4% 42,4% 42,4%
Inventari aparcament
(actual i proposat)
6.1. Aparcament Places d'aparcament regulades ] o 8 8 8 8
= | regulat en via publica | x 100 / Places d'aparcament PMU Totlapar'cament regulat 2011 8,8% 8,8% 16,5% 8,6% 16,1%
o en via publica (ZB, zZV,
% PMR i C/D) respecte les
3] places totals del municipi.
8 | 6.2. Cobertura Places d'aparcament en via Inventari aparcament
< aparcament via publica x 100 / Turismes PMU ap 2011 53,0% 51,7% 52,1% 51,1% 52,0%
: el (actual i proposat)
© | publica censats
6.3. Cobertura aparc FIEGES BlEEEIEE METL (I CE Inventari aparcament
- PArC. | via pablica x 100 / Turismes PMU P 2011 88,6% 86,7% 88,5% 89,2% 91,9%

fora via publica

censats

(actual i proposat)
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Nom Any de Escenari | Escenari | Escenari | Escenari | Escenari
Grup | . . L Definicio Font Informacio necessaria - actual |tendencial | objectiu |tendencial | objectiu
indicador / objectiu referéncia (2011) (2018) (2018) (2024) (2024)
71, Intensitat de (IMD pesants tram * km del
0 L tram) x 100 / (IMD total tram x PMU Aforaments 2011 9,0% 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
o | vehicles pesants
2 km del tram)
()
T | 7.2. Espai viari distrib. | Places estacionament per a :
IS
© | urbana mercaderies carrega i descarrega x 1000 / PMU Inventari aparcament 2011 4,2 %o 3,9 %o 3,9 %o 3,8 %o 3,8 %o
) - (actual i proposat)
c [(D) Poblacié total
o Inventari aparcament
% 7.3 Zones carreqa / Places estacionament per a (actual i proposat)
& d. : 9 carrega i descarrega x 100 / PMU 2011 0,8% 0,8% 0,8% 0,8% 0,8%
g escarr. (D) Places d'aparcament Places de C/D respecte
les places totals del
municipi.
Bl Wilgilines (morals Victimes mortals ambit urba x =erg
.g en accidents de transit 1000 / Poblaci6 total Policia 2009 0,0 %o 0,0 %o 0,0 %o 0,0 %o 0,0 %o
:g (D) local
g 8.2. Accidents amb Accid. amb victimes ambit urba Sgﬁ;; PLSV 2009 21 9 25 9 05 9% 13 9% 01 9%
= | victimes x 1000 / Poblacié total | e o e o e e e
=) ocal
7 _ . Victimes vianants ambit urba x SC.T./
o | 8.3. Victimes vianants - Policia 2008-2009 4,0% 3,0% 0,0% 1,5% 0,0%
100/ Victimes totals local
Costos interns i externs del Full de
g viatge en bicicleta caleu |  ----- 2011 1,357 1,357 1,357 1,357 1,357
14 (€/viatger-km) ATM
KL 9.0. Reducci6 cost Costos interns i externs del Full de
= N : viatge en transport privat caleu |  ----- 2011 1,298 1,299 1,298 1,299 1,297
S |unitari del viatge (€/viatger-km) ATM
3 Costos interns i externs del Full de
f viatge en transport public caleul |  ----- 2011 0,728 0,729 0,730 0,729 0,731
o (€/viatger-km) ATM
g 9.1. Minimitzar Distancia mitjana del primer Eng.telef. i | Enquesta telefonica (bus i
@ | distancia mitjana desplagament per mobilitat model a peu) i model transit 2011 6,7 6,4 6,2 6,1 5,8
A |desplagaments (D) obligada (km) transit (vehicle privat mot.)
©
T | 9.2. Potenciar canvi .
e o % desplagaments intra + Enquesta 0 0 o o o
o5 | modal mobilitat intermunicipals a peu i bicicleta | telefonica | 077" 2011 43,6% 46,4% 49,8% 49,8% 55,5%

metropolitana (D)
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DOCUMENT I. MEMORIA

Nom Anv de Escenari | Escenari | Escenari | Escenari | Escenari
Grup Iy e— Definicio Font Informacio necessaria referyéncia actual |tendencial | objectiu |tendencial | objectiu
) (2011) (2018) (2018) (2024) (2024)
% desplacaments intra + Enauesta
intermunicipals en transport q A 2011 18,7% 17,6% 19,3% 17,6% 22,4%
L telefonica
public
% desplacaments intra + Enquesta
intermunicipals amb vehicle questa | ____. 2011 37, 7% 36,1% 30,9% 32,6% 22,0%
X : telefonica
privat motoritzat
9.3. Reduir Costos externs totals del Full de
externalitats sist. transport (M€) caleu | ----- 2011 12.682 13.734 11.073 15.222 8.923
metropolita transports P ATM
Consum final d'energia
9.4. Moderar consum i | destinada al transport (milers AMBIMOB|  -----
reduir intensitat energ. | tep/any)
del transport aRMB | Consum combustibles derivats
(D) del petroli destinats al transport | AMBIMOB| ~ -----
(milers tep/any)
9.5. Reduir contribuci6
canvi climatic del sist. | Emissions CO, descomptantel | \\\oiviog| .-
de mobilitat de RMB biodiésel (milers tones/any)
(D)
9.6. Reduir Emissions de PMyo (tones/any) | AMBIMOB| ~  -----
contaminacio
atmosférica resultant | Emissions de Nox (tones/any) |AMBIMOB| ~ -----
del transport
9.7. Reduir contam.
acust. resultantdels | Mapa |
sistemes de transport acustic
9.8. Reduir ocupacié (Superficie via publica - Model g)?;?u%l’ :/r;\;gpézrliﬁ\%ﬂ;c:?
espai public pels Superficie calgada segregada) transit | xarxa ierar (ac’tual i 2011 18% 18% 18% 18% 18%
vehicles (D) x 100 / Superficie via publica jerarg.
proposada)
Dades Calcular l'indicador amb
9.10. Reduir Nombre accidents amb SCTi les dades de les fonts
e . victimes per cada 10® veh x km . indicades als aforament 2009 24,1 30,6 7,4 15,6 2,4
I'accidentalitat (D) d'un any Policia
Local Model de transit

Nota: Els indicadors marcats amb la D sén establerts a les DNM o s'hi troben relacionats

nd: no disponible




