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1. Introduccio

El Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el Canvi Climatic fet a Nova York el nou de maig de
mil nou-cents noranta-dos, va ser un punt d’inflexié per a qué una bona part de la comunitat politica
recolzada amb fonaments cientifics, es plantegés la urgencia d’actuacié en relacio a la mitigacié del
canvi climatic.

La definicié del canvi climatic atribuia el canvi de clima a I'activitat humana, de forma directa o
indirecta, alterant la composicié de l'atmosfera mundial que s’afegeix a la variabilitat natural
observada i en periodes comparables. Els principis d’actuacié eren molt concrets i, sén avui en dia,
encara vigents:

1. Protegir el sistema climatic en benefici de les generacions presents i futures, sobre la base de
l'equitat i d’acord amb llurs responsabilitats comunes perd diferenciades i amb llurs
respectives capacitats.

2. Considerar les necessitats especifiques i les circumstancies especials — dels paisos en
desenvolupament.

3. Prendre mesures per preveure, prevenir o reduir al minim les causes del canvi climatic i
mitigar-ne els efecte negatius.

4. Promoure el dret al desenvolupament sostenible, tenint en compte que el creixement
economic és essencial per a 'adopcié de mesures encaminades a fer front al canvi climatic.

5. Cooperar en la promocié d'un sistema economic internacional obert i propici que conduis al
creixement economic i al desenvolupament sostenible de les Parts, especialment dels paisos
en desenvolupament.

L’aposta de lluita contra el canvi climatic es va fer molt evident quan els paisos desenvolupats van
ratificar el Protocol de Kyoto. Durant aquests darrers anys, els nous paisos emergents han tingut
avantatges competitius en relacié a la permissivitat en I'emissié contaminants, entre ells els gasos
d’efecte hivernacle (GEH).

No obstant, en la darrera Conferéncia de les Parts realitzada a Varsovia (COP19) la direcci6 dels
reptes ambientals vinculats al canvi climatic s’han redirigit per tal d’assentar les bases per a la COP
21 que tindra lloc a Paris i que ha d’establir les noves linies estratégiques.

Ja a Durban es va establir un marc de complexitat amb una nova visié en relacié a la gestié del canvi
climatic, és a dir, gestionar el canvi climatic era gestionar el mén des del punt de vista tecnologic,
tenint en compte la riquesa i fent viables les economies emergents i la renovacié de les “velles”
economies. Actualment, entren en joc nous conceptes, com el loss & damage vinculats a la mitigacio i
a I'adaptacio dels efectes del canvi climatic sobre el mon, les persones i el medi.

En aquest context global, el Pla marc de mitigacié del canvi climatic a Catalunya (PMMCC) 2008-
2012 limita el creixement de les emissions dels sectors difusos fins a un 37% més respecte I'any de
base. Aquest objectiu suposa que I'emissié total dels sectors difusos no hauria de ser superior a
36,55 milions de tones de CO, equivalent de mitjana anual. (Font: Inventari d’emissions de GEH a
Catalunya any 2008).

Segons el Tercer informe de progrés (abril 2013) de les emissions de GEH a Catalunya, les emissions
del sector transport sén les que més van contribuir al total d’emissions de la categoria «Processament
de I'energia», amb un 35,5%, representant més d’un quart del total d’emissions a Catalunya (27%).

L’any 2010, el transport acumulava poc menys de 14 milions de tones de CO, eq, fet que el
converteix en responsable del 28% del total d’emissions.

Diputacié Area Metropolitana
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Il-lustracio 3. Distribucio de les emissions de GEH provinents d’activitats de combustio a

Catalunya pel sector del processament de 'energia. Any 2010.
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Il-lustracié 29. Tendéncia de les emissions de GEH en el sector del transport'® a Catalunya.
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Grafic 1: Distribuci6 de les emissions de GEH i tendéncies en el sector dels transport a Catalunya
Font: Tercer informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto. Abril del 2013

Actualment, a Catalunya el marc de treball esta definit i estructurat a través de I'Oficina del Canvi
Climatic (OCC) que participa, en nom del Govern de Catalunya, en tots els processos vinculats a la
mitigacio dels efectes del canvi climatic. La importancia de I'esforg de 'OCC, es tradueix en diverses
eines de gestid per a la minimitzacié de gasos d’efecte hivernacle, a través d’acords voluntaris, eines
de calcul, publicacions i informes.

El compromis de treball cap a una visié integradora de tots els ambits cientifics, socials i econdmics
s’han reflectit d’'una forma explicita en el segon informe sobre el canvi climatic a Catalunya.
Concretament, les competéncies del Govern Catald en matéria de transport facilitara la consecucio
dels objectius proposats.

Pla de I'Energia i Canvi Climatic
de Catalunya 2012-2020

Algunes eines implantades, com el Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020
consoliden una part molt significativa de la planificacié6 en matéria de politica climatica tot i que no
s’inclouen aspectes vinculats als efectes embornal (boscos, agricultura...) ni als conceptes
d’adaptacié que seran objecte de tractament en el Pla de Mitigacié i I'Estratégia d’Adaptacio.

Les motivacié d’aquest Pla en tant que s6n un marc de referencia estratégic cal tenir-los en compte
des del punt de vista ambiental i d’avaluacié del PMU de Sant Joan Despi.
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1. L’actual escenari energétic internacional, amb una previsioé de preus elevats del petroli a mig i
llarg termini i amb un important risc geo-estratégic en I'abastament, exigeix una adequacié de
les estratégies de les politiques d’oferta i de demanda energética de Catalunya.

2. Les exigéncies de la societat catalana sén cada vegada majors tant pel que fa a la qualitat
dels subministraments energétics com pel que fa a la disminucié de I'impacte ambiental de la
produccio i I'is de I'energia, i, en particular, de les emissions de gasos d’efecte hivernacle. La
nova planificacié energética ha de respondre a aquests criteris, i combinar-los amb criteris
economics.

3. La voluntat del Govern catala de contribuir en la part proporcional que li correspongui a
'assoliment dels objectius europeus i espanyols de reduccid d’emissions de GEH, molt
especialment en els sectors difusos (transport, residus, la industria no coberta per la Directiva
de comer¢ de drets d’emissid, ....) que és on Catalunya disposa de capacitat i d’espai
competencial per actuar.

4. L’energia és cada cop més un factor fonamental per a la competitivitat economica, tant pel
seu efecte sobre els preus com pel seu potencial industrial com a sector d’activitat
economica. Aquesta planificacié energetica ha d’incloure la necessaria vertebracié d'un
potent sector economic en I'ambit de I'energia a Catalunya.

Aquest nou Pla de I'Energia i Canvi Climatic abasta fins a I'any 2020, d’acord amb les politiques
energetiques de la Unioé Europea vinculades a 'objectiu “20-20-20” tot i que es comenga a pensar en
un canvi de direccio cap a 'objectiu “30-40” a la COP de Paris.

2. Objectiu de I'iInforme de sostenibilitat ambiental

En aquest context, canviant i adaptatiu de forma diaria s’emmarca I'Informe de sostenibilitat ambiental
(ISA) que forma part del procés d’avaluacié ambiental de plans i programes al qual esta subjecte el
Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Sant Joan Despi en compliment de la Llei 9/2006, de 28 d’abril,
sobre l'avaluacié dels efectes de determinats plans i programes en el medi ambient. El promotor és
qui té l'obligacio de redactar aquest document, concretament pel Pla de Mobilitat Urbana de Sant
Joan Despi és I'Ajuntament.

L’objectiu de I'avaluacié ambiental és garantir que les repercussions sobre el medi ambient dels plans
i programes siguin considerades i integrades adequadament des de linici, durant tot el procés
d’avaluacié, tramitacio, execucid i desenvolupament. Es per aixd que aquest document incideix en els
aspectes ambientals que d’'una manera més o menys explicita es remarquen en el Pla perd és el
propi PMU en tot el seu plantejament i contingut que incideix amb les propostes estratégiques a
fomentar una mobilitat sostenible y respectuosa amb el medi ambient.

Concretament, I'Informe de Sostenibilitat Ambiental identifica, descriu i avalua els probables efectes
sobre el medi i la salut humana que es puguin derivar de I'aplicacié del Pla, amb l'objectiu de posar de
manifest com s’han integrat aquests aspectes en la redaccio i elaboraci6 del Pla.

El present ISA respon al Document de Referencia (DR) emes pel Departament de Territori i
Sostenibilitat amb data 30 de novembre de 2012. L’ISA té en compte les recomanacions exposades
en el DR aixi com les respostes a les consultes efectuades tant a les administracions com a les ONG,
associacions i ciutadania. No obstant aixd, es considera que la llarga durada d’elaboracié del PMU fa

......

informe.

En aquest sentit, es considera que, des del punt de vista ambiental, la integracié de la dimensio
ambiental a les propostes plantejades en el Pla d’Actuacid, prioritzades i estructurades per aconseguir
una mobilitat més sostenible, passa per actualitzar de forma permanent i periddica els Plans
d’actuacio i les eines de gestid, fent més eficient la gestié municipal del dia a dia i essent realistes
amb les dades, tant en el fons com en la forma.
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3. Legislacio ambiental aplicable

La transversalitat dels Plans de Mobilitat Urbana en molts dels aspectes ambientals (qualitat de l'aire,

soroll, energia) fa que, a més de tenir en compte la legislacié de rang superior vinculada al transport,

sigui important tenir en compte la normativa ambiental i, alhora, donar-hi compliment.

Principalment, en relacié als Plans de Mobilitat Urbana es tindra en compte la seguent legislacio:

— Llei 6/2009, de 28 d’abril d’avaluacié ambiental de plans i programes.

— Reial decret 1073/2003, de 18 d’octubre, sobre avaluacid i gestio de la qualitat de I'aire ambient en
relaci6 amb el dioxid de sofre (SO,), dioxid de nitrogen (NO,), oxids de nitrogen (NO,), particules
(PM10), plom (Pb), benzé (CsHg) i monoxid de carboni (CO).

— Reial decret 1796/2002, de 25 de desembre, relatiu a 'oz6 (O3) a I'aire ambient.

— Real Decret 833/1975, de 6 de febrer, pel qual es desenvolupa la Llei 38/1972, de 22 de setembre,
de proteccié de 'ambient atmosféric (BOE num. 96, de 22 d’abril de 1975).

— Reial Decret 812/2007, de 22 de juny, sobre I'avaluacié i gestié de la qualitat de I'aire ambient en
relacié amb l'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics policiclics.

— Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa a la
qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

— Llei 16/2002 de proteccié contra la contaminacié acustica.
— Reial Decret 1367/2007, pel qué es desenvolupa la Llei 37/2003, del soroll.

— Acord de Govern 30/09/2008 del Pla catala de mitigaci6 del canvi climatic 2008-2012 per al
compliment del Protocol de Kyoto.

— Acord de Govern del 9 d’octubre de 2012 pel qual s’aprova el Pla de I'energia de Catalunya 2006-
2015.

— Decret 152/2007, de 10 de juliol, que aprova al Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de I'aire
als municipis declarats zones de proteccié especial de 'ambient atmosféric.

— Decret 203/2009, de 22 de desembre, pel qual es prorroga el Pla d’actuacié per a la millora de la
qualitat de laire als municipis declarats zones de proteccidé especial de I'ambient atmosfeéric,
aprovat pel Decret 152/2007, de 10 de juliol.

— Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ordenacié ambiental de I'enllumenat per a la proteccié del medi
nocturn.

— Reial Decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s’aprova el reglament d’eficiéncia energética
de les instal-lacions d’enllumenat exterior i les seves instruccions técniques complementaries EA-
01 a EA-07.

- AJUNTAMENT DE . - .z ~
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4. Principals Plans i Programes
Punt de Partida

El Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el Canvi
Climatic, com ja s’ha comentat, va ser un punt d’inflexié per a
qué una bona part de la comunitat politica recolzada amb
fonaments cientifics, es plantegés la urgéncia d’actuacié en
relacié a la mitigacié del canvi climatic.

Posteriorment, com a data d’inflexié es va realitzar el Protocol
de Kyoto, molt més conflictiu des del punt de vista politic, atés
el compromis dels Estats. La signatura del Protocol de Kyoto
es va realitzar el 29 d’abril de 1998 i la ratificacié per tots els
estats membres de la Unié Europea va tenir lloc el 31 de maig
de 2002 amb el compromis de rebaixar un 8% el nivell de
gasos amb efecte d’hivernacle entre els anys 2008-2012,
segons els gasos emesos l'any base (1990). Actualment,
encara hi ha reticéncies d’algunes de les Parts en la ratificacio
del Protocol i el programa de continuitat.

A nivell nacional, la ratificacié per Espanya del Protocol de Kyoto va anar més enlla del compromis
europeu, assumint un compromis de limitar les emissions a un creixement del 15% respecte de I'any
1990 per al periode 2008-2012. En aquest sentit es va posar en marxa I'Estratégica Espanyola de
canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020 i es van promoure linies d’ajut per a la millora dels
sistemes en diversos sectors i ambits d’activitats, entre ells, molt especialment, el transport.

Pel que fa a 'ambit catala i de forma complementaria a I'Estratégia Espanyola, es va desenvolupar el
Pla de ’Energia 2006-2015 sobre el qual es va realitzar una revisié I'any 2009 per adaptar-lo a la
nova realitat i context internacional. Les dades sobre I'estalvi d’energia final en el sector del transport,
previst en 'horitzé de 'any 2015 en la versié original del Pla de 'Energia i en la seva revisié (2009)
son les seglents:

SECTOR En termes percentual (%) En termes reals (kteps)
Combustibles Energia Total Combustibles Energia Total
Eléctrica Eléectrica
Original 12,2% -28,8% 11,6% 868,3 -30,2 838,1
Transport pevisio 152%  -514%  14,5% 1.020,0 363 9837

Taula 1: Estalvis d’energia final previstos en I'horitzé de I'any 2015. Sector transports
Font: elaboracié propia

De forma complementaria es va elaborar el Pla marc de mitigacié del canvi climatic a Catalunya
2008-2012. Pel que fa a aquest document el Subprograma a 1.6. Reduccié d’emissions al transport i
la mobilitat, es proposen dos vessants sinérgics per a la reduccié d’emissions:

1. Diversificacié energética del sector i millora de I'eficiéncia energética del parc de vehicles
a. Adaptaci6 de les ITV a la millora de I'Gs i manteniment energétic de I'automabil
b. Conduccié eficient (manual, cursos, campanyes, ...)
c. Subvencions a vehicles eficients
d. Creacio d’'un marc legal favorable a la incorporacié d'energies no convencionals
en el sector del transport.

Diputacié Area Metropolitana
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e. Ampliaci6 i millora del model global de mobilitat, que permeti valorar
energeticament les realitzacions en el terreny de la mobilitat i els escenaris futurs
2. Mobilitat sostenible i el transport public
Foment de carrils per a vehicles d’alta ocupacié (VAO)
Foment del transport de mercaderies per ferrocarril
Foment de la millora de la xarxa ferroviaria
Millores a la xarxa de rodalies
Suport tecnic a les ATM
Millora de I'eficiencia i competitivitat del transport col-lectiu
Millora en el sistema de gesti6 de limitacions de velocitats
Gestio d’infraestructures de transport:
Foment de I'Gs de la bicicleta

TSe@TooooTe

Alhora el Pla marc de mitigacié de canvi climatic a Catalunya proposava mesures especifiques de la
Regié Metropolitana de la qual Sant Joan Despi forma part.

1. Impuls del transport col-lectiu no ferroviari. Bus i bus exprés
2. Infraestructures ferroviaries

3. Gestié de la mobilitat, increment dels viatges en modes no motoritzats transferits del turisme i
del transport public.

L’objectiu previst de reduccié d’emissions amb I'aplicacié de les mesures del Subprograma 1.6 és de
9,3 Mt COz2eq per al periode 2008-2012 (1,86 Mt CO2z eg/any):
— Per ales accions adrecgades a la diversificacié energética del sector i la millora de I'eficiencia
energetica del parc de vehicles: 5 Mt CO2z eq per al periode 2008-2012 (1,00 Mt COz2 eg/any).
— Per ales accions adrecades a la mobilitat i al transport: 4,3 Mt CO2eq per al periodo 2008-2012
(0,86 Mt CO2 eg/any).

Relacié amb la legislacié i els Plans i Programes d’ambit catala
La legislacié en mobilitat a Catalunya:

e La Llei 9/2003, de la Mobilitat, i el Decret 344/2006 relatiu a determinats instruments de
planificacié de la mobilitat i al Consell de la Mobilitat
defineixen el marc per a la redaccioé dels Plans Directors de
Mobilitat i dels Plans de Mobilitat Urbana.

e La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els
objectius als quals ha de respondre una gesti6 de la
mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies
dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els
instruments necessaris perque la societat catalana assoleixi
els objectius esmentats i per garantir a tots els ciutadans
una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

e Les Directrius Nacionals de Mobilitat: constitueixen el marc per a l'aplicacié dels objectius de
mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003.

Igualment, el PMU de Sant Joan Despi enllaga amb un seguit d’'instruments de planejament que la
Llei de Mobilitat considera “plans sectorials”:

e Pla dInfraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC): defineix de manera
integrada la xarxa d’infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries per a Catalunya
en I'horitz6 temporal de I'any 2026 i té el proposit d’ampliar-lo amb la resta d’infraestructures,
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portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de constituir un pla complert d’infraestructures de
Catalunya.

e Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (2008-2012), PTVC. Defineix les directrius i les
accions que articulen la politica de transport public col-lectiu fins a 'any 2012, abastant el conjunt
de serveis publics de transport col-lectiu interurba de Catalunya, particularment els serveis
ferroviaris de rodalies i regionals, els serveis de transport de viatgers per carretera i els serveis a
la demanda. El pla incorpora linies d’actuacié especifiques per tal de millorar la gesti6 i
coordinacié dels diferents modes de transport public del pais.

e El Pla Director d’Infraestructures (PDI) 2001-2010 recull totes les actuacions en infraestructura
de transport puablic per al periode 2001-2010. Les seves principals actuacions es concreten en un
programa d’ampliacioé de la xarxa, un programa d’intercanviadors, un de modernitzacio i millora i
diferents actuacions a la xarxa ferroviaria estatal. Actualment es troba en redaccié I'Avancg del
PDI 2009-2017, el qual s’emmarca en el context legal definit per la llei 9/2003, de la Mobilitat, i el

e Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2012): té com a principal objectiu fomentar I'is
de la bicicleta mitjancant la integracio planificada i
coherent d’aquest mitja en el seu sistema de
mobilitat.

Relaci6 amb els Plans i Programes de la Regi6 1 i
Metropolitana de Barcelona Crlterls

e El Pla Territorial Parcial de la Regi6 Metropolitana de Barcelona (PTPRMB) fa una analisi de
mobilitat i del sistema viari presentant unes primeres propostes per

assolir el desenvolupament d’'un model més sostenible que potencii una
relaci6 més equilibrada entre les diverses modalitats de desplagament.
e EI PDM de la Regié Metropolitana de Barcelona, en el qual s’inclou
ambit territorial de Sant Joan Despi, va ser el primer document
d’aquestes caracteristiques que es va redactar i aprovar a Catalunya I
(setembre de 2008) i és I'antecedent pels plans directors de mobilitat que  Pla Director

promouen la resta de consorcis de transport public que existeixen a de Mobilitat

Catalunya. de la Regio
Metropolitana

Segons la Llei de Mobilitat, els plans directors son 'aplicacié concreta a de Barcelona
cada ambit territorial d’allo que disposen les Directrius Nacionals de
Mobilitat i han de recollir, principalment, els aspectes seguents:

— Seguiment i gesti6é de la mobilitat de la zona

— Ordenaci6 del transport interurba

— Promaoci6 del transport public col-lectiu

— Foment de I'is de la bicicleta i dels desplagaments a peu

— Ordenacio6 i explotacio de la xarxa viaria principal de la zona
— Organitzacié de I'aparcament

— Transport i distribucié de mercaderies

e El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (pdM) per al periode 2013 -
2018 A partir de l'avaluaci6 i aprenentatges fets de I'anterior pdM es planteja el nou pla per a
I'horitz6 2013 — 2018. Com en l'anterior, un dels principals objectius és la qualitat de I'aire i la
contaminacié atmosférica. Val a dir que avui en dia, la contaminacio ja €s un problema de primer
ordre, tant pel perill que aixd comporta per a la salut de les persones com per I'estricte control de
la Unioé Europea que fa temps que avisa a les autoritats catalanes que calen més accions per a
millorar els indicadors de contaminacio.

xarxa de municipis
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Un segon objectiu del pdM és fer més emfasi en tot el que s6n mesures de gestio limitant les
mesures d’inversio en infraestructures a aquelles més prioritaries, seguint el que ja determina el
Pla Directori d’Infraestructures 2011 - 2020.

El pdM, a part de fer propostes per a tota la RMB, també té en compte tres ambit diferenciats,
per tal de donar-los un tractament una mica més especific. Aquests tres ambits son:

o Ambit territorial dels municipis dins del Pla de millora de la qualitat de l'aire, que
engloba a 40 municipis de la RMB.

o Ambit sectorial de la logistica i la distribuci6 de mercaderies, per tal de reforgar el
treball en aquest sector

o Ambit territorial de baixa densitat, especialment en els municipis de la segona corona
metropolitana.

Cal remarcar que per a cada un d’aquests subambits s’han determinat objectius de referéncia
diferents. En aquest sentit, el municipi de Sant Joan Despi ha d’assolir els objectius del subambit
del Pla de millora de qualitat de l'aire, tal i com s’especifica posteriorment en I'apartat especific
d’objectius ambientals del PMU.

e Pla per a la millora de la Qualitat de I'Aire a la Regié6 Metropolitana de Barcelona. En el Decret
226/2006, de 23 de maig, de la Generalitat de Catalunya, es declaren zones de proteccié
especial de 'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barcelones, el Vallés
Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per als contaminants dioxid de nitrogen (NOy) i
per a les particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PMyo). Sant Joan Despi,
pertany a la llista de municipis on se superen els nivells de qualitat de I'aire admissibles per al
dos contaminants.

Zona de proteccio especial per al dioxid de nitrogen (mapa esquerra) i PM10 (mapa dreta)
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Il-lustracié 1: Zona de proteccio especial per al didoxid de nitrogen i PM10
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat

La Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacié Atmosferica (XVPCA) del Departament de
Territori i Sostenibilitat no disposa d’estacié automatica al municipi de Sant Joan Despi, que forma
part de la ZQA 1: Area de Barcelona.
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El punt de mesurament més proper esta situat a Cornella, a 'Avinguda Salvador Allende-c/ Bonvei, es
tracta d’'una estacié automatica que mesura NO, y SO,. Pel que fa al Benzé, PM10 i Metalls, Sant
Joan Despi tampoc disposa de mesures manuals, per la qual cosa s’ha d’orientar en funcié de les
mesures realitzades en les estacions proximes al municipi.

MUNICIPI UBICACIO ESTACIO ESTACIO
AUTOMATICA MANUAL
El Prat de Llobregat Pl. Església NOx, SO2, H2S Benze,
PM10,Metalls
El Prat de Llobregat Jardins de la Pau NOx, 03, SO2 Benze, PM10
El Prat de Llobregat CEM Sagnier NOx, O3, CO, SO PM10, PM2.5,
Benze,
Metall
Prat Llobregat — Sant C/ Riu Anoia NOx, 03, CO, PM10, PM2J5,
Cosme S0O2 Benze, Metalls
St. Feliu de Llobregat C/ Eugeni d'Ors PM10, Metalls
St. Feliu de Llobregat CEIP Marti i Pol PM10, PM2.5

Taula 2: Punts de la XVPCA proxims a Sant Joan Despi
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat

En aquest sentit, per tal d’analitzar els nivells d'immissié del dioxid de sofre (SO2), els dOxids de
nitrogen (NOX), I'ozé (O3) i el monoxid de carboni (CO) cal considerar, segons converses amb el
departament, les dades de 5 anys de tota la zona 1. En I'apartat d’avaluaci6 global del Pla entre les
dificultats que s’exposen es justifica perqué no hi ha aquest analisi.

Cal destacar que el municipi de Sant Joan Despi ha estat declarat com a zona de proteccié especial
per les seves superacions de NO, i particules mitjancant el Decret de declaraci6 com a zones de
proteccid especial de I'ambient atmosféric de diversos municipis de les comarques del Barceloneés, el
Vallés Oriental i el Baix Llobregat per el contaminant NO, i per a les particules.

El Decret 152/2007, de 10 de juliol, d'aprovacié del Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat de
l'aire als municipis declarats zones de proteccié especial de l'ambient atmosféric estableix que
aquests han d’adoptar mesures per disminuir els efectes contaminants produits pel transit urba ja
sigui a través dels plans de mobilitat urbana, quan siguin preceptius o d’altres mesures equivalents en
els suposits restants.

Cada ajuntament ha d’elaborar els plans de mobilitat urbana o d’altres mesures equivalents per tal
que s’assoleixin els objectius de reduccié de la contaminacié associada al transport urba. Sant Joan
Despi per tal de donar compliment a aquesta normativa elabora el Pla de Mobilitat Urbana i el present
Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar, en forma part.

Altres plans i programes d’ambit municipal

Cal mencionar també la relacié del PMU de Sant Joan Despi amb altres plans del propi municipi:

®

AJUNTAMENT DE

SANT JOAN DESPI

©

Diputacié
Barcelona
xarxa de municipis

Area Metropolitana
de Barcelona


http://nou.cornellaweb.com/files/contenidos/Medi%20Ambient/Decret_proteccio_%20especial_ambient_atmosferic.pdf
http://nou.cornellaweb.com/files/contenidos/Medi%20Ambient/Decret_proteccio_%20especial_ambient_atmosferic.pdf
http://nou.cornellaweb.com/files/contenidos/Medi%20Ambient/Decret_proteccio_%20especial_ambient_atmosferic.pdf

14 DOCUMENT V. ISA

Agenda 21 Local de Sant Joan Despi. A Sant Joan Despi 'Agenda 21 es va aprovar I'any 2003 i
des d’aquell moment s’han anat duent a terme diverses accions programades dintre del Pla d’Accié
Ambiental. Consta de deu linies estratégiques entre les quals n’hi ha dues que fan referéncia explicita
a temes vinculats al Pla de Mobilitat Urbana. Son la Linia Estratégica 4 la realitzacié del Pla de
Mobilitat i la Linia Estratégica 8 la millora de la qualitat ambiental del medi atmosféric que, per una
banda, té un programa de reduccié del soroll i, per altra, té un programa de reduccié de les emissions
a 'atmosfera. Tots aquests programes i linies estratégiques tenen vinculacié directa amb solucions
que el Pla de Mobilitat ha d’incorporar, tant des del punt de vista conceptual del propi Pla, com des
del punt de vista de les actuacions a una escala de detall.

Mobilitat sostenible. Es tracta de projectes promoguts des de I'Ajuntament per tal crear xarxes a
nivell ciutada que permetin desenvolupar una mobilitat sostenible.

Per tal de potenciar I'is de la bicicleta d’'una forma habitual,
lajuntament de Sant Joan Despi ha anat instal-lant
aparcaments per a bicicletes propers a estacions de
transport public, equipaments municipals, etc.

El Bicibox és una xarxa d’aparcaments segurs per
, bicicletes privades distribuida pels diferents municipis de

Potieortiu Municipa I'Area Metropolitana de Barcelona, que impulsa el servei. A

Sant Joan Despi s’han implantat des de I'estiu del 2011.

També cal destacar que I'any 2010 I'Ajuntament de Sant
Joan Despi va augmentar fins a 10 la flota de bicicletes
eléectriques.

El projecte COMPARTIR COTXE neix de la voluntat de I'Ajuntament de Sant Joan Despi per
fomentar entre la poblacié un Us més racional del cotxe. El servei consisteix a facilitar la trobada de
persones que estan interessades a compartir el vehicle privat a I'hora de fer un viatge.

OBJECTIUS

1. Facilitar als ciutadans de Sant Joan Despi una altra alternativa en els seus desplagaments
tenint en compte mesures de sostenibilitat en la mobilitat.

2. Disminuir la contaminacio i el consum energétic produits pels vehicles privats.

3. Millorar la utilitzacié de I'espai public.

Taula 3: Propostes per a una mobilitat sostenible
Font: web de I'Ajuntament de St Joan Despi

Pla d’accio per a I’energia sostenible. D’'una forma molt més general i en un marc internacional el
Pla de mobilitat ha de donar resposta no només a les necessitats locals sind també al compliment
dels objectius globals que, en el marc dels convenis internacionals vinculats al canvi climatic, els
Estats s’han compromés a complir. En aquest sentit, cal determinar un objectiu de reduccié vinculat a
les normatives europees (20-20-20) i també als convenis internacionals comentats a la introduccio.

En aquest context el Pla de Mobilitat de Sant Joan Despi, atenent al context general i en els compromisos
locals establerts a través del Pacte d’Alcaldes signat el 17 de mar¢ de 2009, proposa com a objectiu
general, disminuir en un 20% les emissions de gasos d’efecte hivernacle (GEH) vinculades a la
mobilitat prevista per a I’any 2017.
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MUNICIPI

Il-lustracié 2: Ambits de compromis del PAES i de I'’Ajuntament
Font. Pla d’Acci6 per a I'Energia Sostenible

En el marc del Pacte d’Alcaldes, el PAES ha estat i continua essent una eina de gestié. Segons les
dades de la diagnosi del PAES de Sant Joan Despi, una tercera part de les emissions del municipi
corresponen al sistema de mobilitat. En aquest sentit la gesti6 de mobilitat que cal plantejar des del
Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi ha d’ajudar disminuir aquest percentatge.

A continuacié es mostren algunes dades a titol orientatiu sobre el calcul d’emissions (pes dels
transports en el calcul d’emissions).

Sector Distribucio Consum Consum Emissions (t)
Transports © (tep)
COz CH4 Nzo COZeq
2007
Gasolina 100% 3.897 4.170 12.093 0 32,47 12.125
Gasoil A 100% 11.803 12.157 37.711 0 94,67 37.806
Gasoil B 100% 2.325 2.395 7.465 21 18,94 7.505

Taula 4: Calcul d’emissions associades al consum de combustible liquids
Font. Pla d°Acci6 per a 'Energia Sostenible
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Grafic 2: Distribucié de les emissions per sectors a I’Ajuntament de St Joan Despi (2008)
Font. Pla d’Acci6 per a I'Energia Sostenible

5. Continguts i objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan
Despi

5.1. Continguti competéncies del PMU

Els plans de mobilitat urbana sén una eina d'importancia cabdal per a les administracions locals en la
planificacié integrada de les diferents xarxes que conformen el sistema de transport. Pel caracter
transversal que juga la mobilitat en la nostra societat, les aportacions del PMU contribueixen també a
la millora del medi ambient, de I'entorn urbanistic i del nivell socioecondmic dels municipis.

Pel que fa a la normativa vigent, per obligacié de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, els
ajuntaments que hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers — és a dir els que
tinguin més de 50.000 habitants — han d’elaborar i d’'aprovar els plans de mobilitat urbana.

D’altra banda, per obligacié del Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona
aprovat el setembre del 2008, tots els municipis de més de 20.000 habitants han de redactar un PMU.

Finalment, segons el Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire a 40 municipis de les
comarques del Barcelonés, el Vallés Occidental, el Vallés Oriental i el Baix Llobregat, que al Decret
226/2006, de 23 de maig, es declaren com a zones de proteccié especial de 'ambient atmosféric,
cadascun d’aquests municipis ha de redactar un PMU.

Per tant, a Sant Joan Despi és obligatoria la redaccié d’'un Pla de Mobilitat Urbana, ja que és un
municipi de 'RMB que supera 20.000 habitants i a la vegada és una zona de protecci6é especial de
I'ambient atmosféric.

A escala temporal, els Plans de Mobilitat Urbana s’han de revisar cada 6 anys. S’estableix, per tant,
el 2018 i 2024 com any horitz6 del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi.

Amb caracter general i en concordanca amb el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de
Barcelona, cal que el PMU incorpori al seu pla d’actuacié propostes especifiques per promoure:

— La millora de la seguretat viaria, a través dels plans municipals de seguretat vial, tot
incorporant també la realitzaci6 de campanyes de conscienciacié i amb especial atenci6 als
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vianants, les bicicletes i les motocicletes, raé per la qual han d’incorporar en el pla de
seguretat viaria els objectius de reduccidé dels accidents amb victimes per veh*km, pero
també I'objectiu de disminuir el nombre total d’accidents tot destacant els punts amb major
accidentalitat de la ciutat i les mesures a realitzar per a la seva reduccio.

— Larealitzacié de campanyes de sensibilitzacioé per a una mobilitat sostenible.

— Lacreacié de xarxes urbanes de vianants i bicicletes connectades amb les interurbanes i amb
els poligons industrials propers.

— La pacificacié del transit, a partir del foment de les zones 30 i de prioritat invertida.

— El repartiment de l'ocupacié de l'espai public urba, donant preferéencia als modes no
motoritzats i el transport public.

— La promocié de I'aparcament en origen i penalitzaci6 de 'aparcament en destinacio.

— El foment del transport public per augmentar-ne la velocitat mitjana, amb mesures com el
carril bus o la prioritzacié semaforica.

— Lagestié de la mobilitat escolar.
— Lagestio de la carrega/descarrega i del transport de mercaderies.

— Laincorporacié d’un pla de reduccié de la contaminacié acustica motivada pel transit, o d’'un
calendari per a la seva execucié dins del periode de realitzacié del pla, destacant els punts
amb incompliment més gran, la poblacié afectada i les mesures proposades per assolir els
nivells de compliment de la normativa.

5.2.0bjectius del Pla de Mobilitat Urbana vinculats amb altres plans o
programes

Per tal d’arribar a un model de ciutat amb una mobilitat més sostenible cal considerar una série de grans
objectius o objectius estructurants, que es complementin amb tota una série de linies estratégiques i
propostes d’actuacio.

La concreci6é dels objectius estructurants s’ha realitzat a partir de la definicié de les grans actuacions
vinculades a la mobilitat previstes en els propers anys per altres figures de planejament de caire superior
al PMU:

La llei 9/2003, de la Mobilitat

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una gestié
de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i
determinar els instruments necessaris perque la societat catalana assoleixi els objectius esmentats i per
garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix 10 principis inspiradors i 23 objectius.

Principis inspiradors:

a) El dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures i
amb el minim impacte ambiental possible.

b) L'organitzacio d'un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

c) La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com
de mercaderies.

xarxa de municipis
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d) El foment i la incentivacié del transport public i col-lectiu i d'altres sistemes de transport de
baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a peu.

e) Laimplicacié de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les persones.
f) Ladistribucié adequada dels costos d'implantaci6 i gestié del transport.
g) L'adequacio a les politiques comunitaries sobre aquesta mateéria.
h) L'impuls d'una mobilitat sostenible.
i) El foment del desenvolupament urba sostenible i I'Us racional del territori.
i) El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacié del clima pel que
concerneix la mobilitat.
Els objectius que han de satisfer les politiques de mobilitat que s'apliquin a Catalunya son:

a) Integrar les politiques de desenvolupament urba i economic i les politiques de mobilitat de
manera que es minimitzin els desplacaments habituals i es garanteixi plenament
l'accessibilitat als centres de treball, a les residéncies i als punts d'interés cultural, social,
sanitari, formatiu o ladic, amb el minim impacte ambiental possible i de la manera més segura
possible.

b) Adequar progressivament el sistema de carregues i tarifes directes sobre la mobilitat a un
esquema que integri les externalitats, que equipari transport public i privat pel que fa als
costos de producci6 i utilitzacié dels sistemes, i que reguli I'accessibilitat ordenada al nucli
urba i al centre de les ciutats i dissuadeixi de fer un Us poc racional del vehicle privat,
especialment a les localitats amb una poblacié de dret superior a vint mil habitants.

¢) Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport public i
col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte, com els desplagcaments a peu, amb
bicicleta i amb altres mitjans que no consumeixin combustibles fossils.

d) Establir mecanismes de coordinacio per a aprofitar al maxim els transports col-lectius, siguin
transports publics o transport escolar o d'empresa.

e) Promoure i protegir els mitjans de transport més ecologics, entre els quals els de traccidé no
mecanica, com anar a peu o amb bicicleta, d'una manera especial en el medi urba, i
desincentivar els mitjans de transport menys ecologics.

f) Efectuar i dur a terme propostes innovadores que afavoreixin un Us més racional del vehicle
privat, com el cotxe multiusuari o el cotxe compartit.

g) Estudiar férmules d'integracié tarifaria del transport pablic en el conjunt de Catalunya.

h) Ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacié,
especialment als nuclis rurals i als allunyats dels centres i els nuclis urbans, i garantir la
intercomunicacié d'aquests amb els centres urbans.

i) Afavorir els sistemes de transport a la demanda als poligons industrials.

i) Disminuir la congestié de les zones urbanes per mitja de mesures incentivadores i de foment
de I'Gs del transport public i per mitja d'actuacions dissuasives de la utilitzacié del vehicle
privat als centres de les ciutats.

k) Millorar la velocitat comercial del transport public de viatgers.

[) Disciplinar el transit i exigir el compliment de les normatives europea, estatal i catalana sobre
prevencio de la contaminacié atmosférica i acustica, especialment als municipis amb una
poblacié de dret superior a vint mil habitants.

m) Fomentar propostes i actuacions que contribueixin a la millora de la seguretat viaria.

n) Fomentar la reducci6 de l'accidentalitat.
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0) Analitzar les politiqgues de planificacié i implantacié d'infraestructures i serveis de transport
amb criteris de sostenibilitat i racionalitzar I'is de I'espai viari, de manera que cada mitja de
desplacament i cada sistema de transport disposin d'un ambit adequat a llurs caracteristiques
i als principis d'aquesta Llei.

p) Introduir de manera progressiva els mitjans teleinformatics i les noves tecnologies en la gestio
de la mobilitat, amb l'objectiu de garantir una mobilitat racional, ordenada i adequada a les
necessitats dels ciutadans.

g) Promoure la construccio d'aparcaments dissuasius per a automobils, motocicletes i bicicletes
a les estacions de tren i autobls i a les parades principals d'autobus per tal d'afavorir
l'intercanvi modal, i als accessos a les ciutats, amb capacitat suficient, en ambdds casos, per
a atendre la demanda dels usuaris i amb un preu d'aparcament, si n‘hi ha, adequat a llur
finalitat.

r) Avancar en la definicié de politiques que permetin el desenvolupament harmonic i sostenible
del transport de mercaderies, de manera que, sense deixar d'atendre'n la demanda, se'n
minimitzi I'impacte, especialment mitjancant el foment de la intermodalitat amb altres mitjans,
com el ferroviari i el maritim.

s) Promoure la intermodalitat del transport de mercaderies, dotant les diferents regions i els
eixos basics de connectivitat de les infraestructures necessaries.

t) Impulsar I'is eficient dels recursos energetics per tal de disminuir les emissions que
provoquen l'efecte hivernacle i lluitar contra el canvi climatic d'acord amb els tractats
internacionals vigents sobre la matéria.

u) Promoure una politica intensa d'educacié ambiental en matéria de mobilitat sostenible en
coordinacié amb el Departament de Medi Ambient.

v) Promoure i incentivar I'is de combustibles alternatius al petroli, especialment en el transport
col-lectiu i en I'ambit urba.

w) Relacionar la planificacio de I'Gs del sol amb l'oferta de transport public.

Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius nacionals de mobilitat es van proposar per tal de dissenyar una estratégia de
competitivitat, integracié social, qualitat de vida, salut, seguretat i sostenibilitat dels territoris i de la
gent que en forma part.

Segons aquestes directrius, la mobilitat és consequeéencia, essencialment, de la necessitat de desplacar-se
per tal de poder desenvolupar les activitats socials i econdomiques, i engloba tant les persones com el
transport de béns. D’aquesta necessitat d’accedir a diferents espais del territori es deriva el concepte
d’accessibilitat, que la Llei 9/2003 defineix com la “capacitat d’arribar en condicions adequades als
llocs de residéncia, treball, formacid, assisténcia sanitaria, interés social, prestacié de serveis o
lleure, des del punt de vista de la qualitat i disponibilitat de les infraestructures, xarxes de mobilitat i
serveis de transport.”

No obstant, la majoria de territoris no han sabut mantenir I'equilibri entre els aspectes vinculats a la
mobilitat i el transport i el funcionament del sistema des del punt de vista socioambiental, generant
disfuncions que, des de les Directrius Nacionals, s’han volgut resoldre a través dels seus principis
inspiradors.

Al llarg d’aquests anys d’'implantacié de les Directrius Nacionals, s’han desenvolupat alguns plans de rang
inferior - plans directors de mobilitat, plans especifics i plans de mobilitat urbana - que han incorporat
aquests principis i objectius.

Els Plans de Mobilitat Urbana, tenen com a objectiu definir les estratégies de mobilitat del/s municipi/s en el
marc d’aquestes Directrius i, alhora, del Pla Director de I'ambit funcional al que pertanyen.
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Les Directrius Nacionals de Mobilitat estableixen el seglent:

e Proposit basic a partir del primer principi inspirador de la Llei 9/2003, que estableix “el dret
dels ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures i amb el
minim impacte ambiental possible” (art. 2).

o millorar I'accessibilitat.
o reduir els impactes negatius del transport.
o Estrategia basada en 6 criteris: competitivitat, integracié social, qualitat de vida, salut,
seguretat i sostenibilitat
o Estrategia d’aplicacié triple:

o Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplacaments, és a dir, que calguin desplacaments de
menys distancia per satisfer totes les funcions socials i econdmiques.

o Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, en el
ben entés que son aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns
impactes socials i ambientals menors.

o Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, és a dir, reduir els seus costos
externs unitaris.
o 28 directrius de les quals les que tenen aplicacié a I'ambit urba:
o Fomentar I'Gs del transport public.

o Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als
usuaris del vehicle privat i del transport public.

o Integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal de transport.
o Millorar la qualitat, la fiabilitat i la seguretat del transport public de superficie.

o Assegurar I'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusié social en la
incorporacié al mon laboral i académic.

o Promoure actuacions orientades als operadors per aconseguir una distribucié urbana
de mercaderies més sostenible.

o Racionalitzar Us vehicle privat en els desplagaments urbans i metropolitans.

o Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del nombre
d’accidents i de victimes mortals, per tal d'incorporar-los al PSV.

o Promoure I'is dels desplagaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i
la comoditat dels vianants i ciclistes.

o Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relacié amb la mobilitat sostenible
i segura.

o Reduir impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

o Introduir l'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de
planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.
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El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona

En el qual s’inclou I'ambit territorial de Sant Joan Despi, va ser el primer document d’aquestes
caracteristiques que es va redactar i aprovar a Catalunya (setembre de 2008) i és I'antecedent pels
plans directors de mobilitat que promouen la resta de consorcis de transport public que existeixen a
Catalunya.

El pdM 2013-2018, per una banda, fixa uns Objectius marc amb especial incidéncia ambiental i, per
altra banda, tota una série d’objectius ambientals especifics per al procés d’avaluacié ambiental.
e Objectius marc:

o Objectiu marc 1: Afavorir un transvasament modal d’usuaris del cotxe vers els
transports més sostenibles

o Objectiu marc 2: Fomentar un Us més eficient del vehicle privat

o Objectiu marc 3: Minimitzar la distancia de desplacaments

o Objectiu marc 4: Reduir el cost unitari dels viatges

o Objectiu marc 5: Reduir les externalitats del sistema de transports

o Objectiu marc 6: Fomentar una distribucié més eficient de les mercaderies

e Objectius ambientals especifics pel pdM 2013 - 2018:

o Objectiu ambiental 1: Moderar el consum d’energia i reduir la intensitat energética del
transport a 'RMB

o Objectiu ambiental 2: Reduir la contribucioé que el sistema de mobilitat de 'RMB fa al
canvi climatic
o Objectiu ambiental 3: Reduir la contaminacié atmosférica resultant del transport

o Obijectiu ambiental 4: Disminuir la contaminacié acustica resultant dels sistemes de
transport

Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat

Els principis que orienten el Pacte per a la Mobilitat, i que emmarquen els objectius que determinaran
el model de mobilitat, s6n els segiients: sostenibilitat, accessibilitat, seguretat, eficiencia, garantia de
la qualitat de vida, garantia del dinamisme economic i integracid de tots els col-lectius i
administracions.

D’acord amb els principis esmentats, els signants del Pacte per a la Mobilitat, entre ells Sant Joan
Despi, es comprometen a adoptar les mesures necessaries per assolir els seglents objectius. La
consecucié dels diferents objectius referits a cada tematica comporta I'adopcié de determinades
actuacions.

Obijectius unimodals

e Mobilitat a peu. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant:
o major superficie de I'espai public

o superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la realitzacio
dels desplagaments a peu
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e Mobilitat en bicicleta. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjans de
transport d’Us habitual, creant les condicions infraestructurals, de gesti6 del transit i educacio
viaria necessaries per promoure la seva utilitzacié.

e Mobilitat en transport col-lectiu. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport
privat, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als
desplacaments en vehicle privat.

e Mobilitat en transport privat (circulacié). Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures
que facilitin el traspas de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que
promoguin la intermodalitat.

e Mobilitat en transport privat (estacionament): Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb:

o la demanda de rotaci6 i de residents
o el dinamisme econdmic de la ciutat
o les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més sostenibles
e Distribucié urbana de mercaderies: Garantir una distribucié6 de mercaderies: agil, ordenada,

amb minim impacte sobre el sistema de mobilitat de la ciutat i garantint el ple
desenvolupament de les activitats economiques de la ciutat

Obijectius multimodals

e Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d’assolir un Us eficient dels diferents modes
de transport en cada tram de la cadena de transport.

e Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a cada
mode de transport.

e Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosferica i acustica provocats pel transit.

e Aprofitar els avencos tecnoldgics existents per millorar el sistema de mobilitat i el control del
transit.

e Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en compte les
necessitats del model de mobilitat definit en aquest Pacte.

e Estendre entre la poblacié la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana sobre els valors que
contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.

5.3.0bjectius del PMU de Sant Joan Despi

S’ha considerat que els objectius ambientals de referéncia del PMU son aquells que determina el Pla
Director de Mobilitat de 'RMB 2013-2018 per al subambit del Pla de millora de qualitat de l'aire. En
aquest sentit, els objectius permeten complir simultaniament amb els diversos plans de referéncia.
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Objectiu pdM per al
subambit del PMQA

m 2018 |2012-2018

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 46,7% | 47,5% -
Quota de transport public (% desp.) 19,2% | 21,3% -
Quota de vehicle privat motoritzat (% desp.) 31,8% | 28,9% -8,9%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 25.050 | 24.198 | -4,7%
2. Incrementar |'eficiéncia del sistema de transport

Ocupacié autobus (pers./veh) 14,94 @ 16,05 7,4%

Productivitat autobus (viatgers anuals/km utils) - - -
3. Minimitzar la distancia dels desplagaments
Distancia mitjana intermunicipal en vehicle privat (km) 18,10 18,00 -

4. Reduir les externalitats del sistema de transports

Costos externs del transport (M€) 4.079 | 3.829 -6,1%
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 1.878  1.713  -11,6%
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) 1.672 1472  -11,9%
6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

Emissions de CO2 (milers tones/any) 5.304 | 4.603 @ -15,4%
7. Reduir I'impacte atmosferic de la mobilitat

Emissions de PM10 (tones/any) 1.669  1.285 | -23,3%
Emissions de PM2.5 (tones/any) - - -
Emissions de NO2 (tones/any) 5.558  4.780 @ -16,8%
Emissions de NOx (tones/any) 24.541 18.321 -26,8%

8. Reduir I'accidentalitat

Morts anuals en z.urbana / Morts en z.urbana any 2010 * - 0,6 0,6
Accidents amb victimes / 10® veh-kmi any - - -
9. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat

Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) - 90% 90%
Estacions de ferrocarril adaptades a PMR - - -

10. Incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat

Operadors amb informacié en temps real (%) 24% | 100% 100%
Nombre de plafons amb informacié sobre la previsio 607 S S
d’arribada de I’autobus a la parada en temps real

11. Reduir la contaminacid acustica

Poblacié exposada a nivell sonors supersios als limits legals - - <

Nivell de reduccié qualitativa - - -
12. Reduir I'ocupacio de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

Proporcid de calgada respecte la superficie total de via

publica (%)

* Aplicat a 2018 seguint |'objectiu del Pla Estratégic de Seguretat Viaria de Catalunya d'assoliral
2020 un 50% de morts respecte al 2010

Nota: Amés a més, en la mesura EAL.4d’'Impuls dels Plans de Mobilitat Urbana del nou pdM 2013-
2018, es determina que els PMU han d’incorporar |'objectiu de reduirla contaminacié acustica, i
reduir ’ocupacié de I’espai public destinatals vehicles privats.
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6. Ambit del Pla de Mobilitat Urbana

Ambit territorial

Sant Joan Despi és un municipi de la comarca del Baix Llobregat que forma part de I'Area

Metropolitana de Barcelona. Esta situat al pla del Llobregat, a 'esquerra de la part baixa del riu.

El terme municipal té una extensi6 de 6,39 km?i confronta amb Sant Just Desvern al nord i Esplugues
de Llobregat a I'est. Al sud-est el barri de les Planes forma un continu urba amb Cornella de Llobregat
i la divisoria entre ambdos termes passa pels carrers de les Flors i dels Cirerers. Al sud-oest limita
amb Sant Boi de Llobregat, a 'oest amb Sant Coloma de Cervellé pel curs de riu i al nord-oest amb

Sant Feliu de Llobregat.
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Ambit territorial :
Poblacié : 32.406
Superficie : 6,2
Densitat : 5.252,2

Il-lustracio 3: Situacié del municipi de Sant Joan Despi
Font: elaboracié propia a partir de cartografia de I'ICC
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A. Xarxes de comunicacio d’abast supramunicipal

Quant a la infraestructura viaria, Sant Joan Despi presenta dos eixos viaris principals: 'A-2 (autovia
del Nord-est) i 'autovia B-23 0 E-90 (connexié amb l'autopista del Mediterrani AP-7 o E-15 i principal
eix d’accés a Barcelona pel sud-oest). Tot i que aquestes infraestructures permeten una bona
connexié amb la resta de municipis del seu entorn, la B-23 suposa una barrera urbanistica de primer
ordre que fractura el barri del Pla del Vent — Torreblanca amb la resta del municipi, creant
discontinuitats i pérdua de connexio entre els diferents ambits.

L’estructura viaria actual també esta molt lligada a les diferents carreteres de connexié amb els
municipis veins ja que el tragat dels principals carrers de la ciutat els déna continuitat configurant els
eixos de la seva xarxa viaria principal:

Il-lustraci6 4: Eixos viaris principals del municipi de Sant Joan Despi
Font: elaboracié propia a partir de cartografia de I'ICC i I’Ajuntament de Sant Joan Despi

Pel que fa al mode ferroviari, Sant Joan Despi compta amb una estacié de Renfe Rodalies, on paren
les linies R1 (Macanet — Molins de Rei per Matard) i R4 (Sant Viceng de Calders — Manresa per
Vilafranca del Penedés). També arriba el tramvia amb les tres linies del Trambaix (T1, T2 i T3): la T1
realitza una Unica parada a Bon Viatge, la T2 en fa 3 a La Fontsanta, Centre Miquel Marti i Pol i
Llevant — les Planes i, per ultim, la T3 també té una parada a Hospital Sant Joan Despi / TV3.

Diputacié Area Metropolitana
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Il-lustraci6 5: Eixos ferroviaris principals del municipi de Sant Joan Despi
Font: elaboraci6 propia a partir de cartografia de I''CC i TRAM

D’altra banda, la majoria dels camins historics del municipi es localitzen al Parc agrari del Baix
Llobregat i al nord-oest. Destaquen especialment els camins laterals a la ronda Litoral, el cami del Mig
en sentit nord — sud, el cami de les Cases Laporta, el de la Moixeta i la carretera Dreta en sentit nord-
est — sud-oest.

B. Estructura territorial

A continuacié s’especifiquen les diverses divisions funcionals del municipi per barris, districtes i
seccions censals.

A més, es determina el tipus de zonificacié establert per la Diputacié de Barcelona a partir de les
enquestes telefoniques realitzades als residents durant el periode 2011 — 2012.

Barris

Sant Joan Despi esta format per quatre barris: Centre, les Planes, Pla del Vent — Torreblanca i
Residencial Sant Joan.
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Poblacié distribuida per barris

11,32%
Barri Pla del Vent-
Torreblanca

8,5%
Barri Residencial
Sant Joan

49,03%

Barri Centre

31,14%

Barri les Planes

Grafic 3: Poblacio distribuida per barris
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi

El barri Centre és un barri tant residencial com comercial, que concentra bona part dels centres
atractors de mobilitat del municipi.

Pla del Vent - Torreblanca

Residencial Sant Joan

Poligon industrial Fontsanta

Sector Centre

Les Planes.

Il-lustraci6 6: Barris de la ciutat de Sant Joan Despi
Font: elaboraci6 propia mitjiangant les dades facilitades per I'’Ajuntament

El barri de les Planes és un barri de caire residencial, amb una activitat comercial destacable. El barri
de Pla del Vent és un barri merament residencial. El barri Residencial Sant Joan, delimita al nord amb
l'autopista B23; al sud amb el carrer de Sant Marti de 'Erm; a 'oest amb el carrer Fructuds Gelabert, i
a I'est amb l'avinguda del Baix Llobregat. Compta amb dos generadors de mobilitat importants, que
son la TV3 i 'Hospital comarcal Moisés Broggi.

Cal destacar que el poligon industrial de la Fontsanta es troba ubicat a I'interior del municipi envoltat
pels quatre barris esmentats anteriorment atés que durant molts anys va actuar com el factor
d’atraccio de la nova poblacié de la ciutat.
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i Zonificacié enquestes de mobilitat

Durant el periode 2011 — 2012 la Diputacié de Barcelona (DIBA) i I'Area Metropolitana de Barcelona
(AMB) van dur a terme l'enquesta de mobilitat en dia feiner dels municipis de l'area d’influéncia
directa de Barcelona que va permetre coneixer els desplacaments que realitzen els ciutadans de
I'ambit tant dins d’'un mateix municipi com amb la resta.

El total d’enquestes va correspondre a 18.000 unitats mostrals amb un error maxim de conjunt del
0,7%. En el cas de Sant Joan Despi s’en van realitzar un total de 800 amb un error mostral del 3,5%.

Sant Joan Despi 800 3.5% 3 266

Taula 1. Disseny mostral per Sant Joan Despi
Font: Diputacié de Barcelona

El municipi es va desagregar en 3 zones i les unitats mostrals es van realitzar de forma equitativa per
a cadascuna d’elles:

Il-lustracio 7: Segmentacio territorial
C. Font: Diputacio de Barcelona
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D. Analisi economica

Especialitzacié economica

Sant Joan Despi es caracteritza per una especialitzacio en el sector serveis que concentra el 63% del
Valor Afegit Brut (VAB) del municipi. Tot i el desenvolupament urbanistic, que va tenir lloc durant el
segle XX al voltant de la zona industrial, cal destacar que el pes de la industria, a I'any 2008,
representava el 26% del VAB mentre que les activitats relacionades amb la construccié en
representaven un 10%.

L’agricultura és el sector econdmic menys important i actualment és estancat i minoritari, sense
practicament cap incidencia sobre I'economia municipal, fet dominant a quasi tots els municipis
propers a grans capitals que han sofert una elevada pressié urbanistica.

0,1%

= Agricultura
= [ndUstria
= Construccié

H Serveis

Grafic 4: Distribucié del valor afegit brut (VAB) per sectors d’activitat a Sant Joan Despi. Any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Dins del sector de la industria, la branca d’activitat principal del municipi és la transformacié de
metalls amb més d’un 40% del VAB seguida de I'edici6 i mobles amb un 28%.

0,5%

5,3%

® Energiaiaigua
B Quimicaimetall
= Transform. Metalls
® Productes alimentaris
m Textili confeccio
" Edicié i mobles

= Inddstria

Grafic 5: Distribucio del valor afegit brut (VAB) de la industria per branques d’activitat. Any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Pel que fa al sector dels serveis, les principals branques d’activitat son els transports i les
comunicacions que generen gairebé un 27 % del VAB aixi com els serveis personals i el comerg a
I'engros respectivament a I'origen d’'un 20% i d’'un 19% del VAB.

® Comergengros

= Hostaleria

= Transp.i comunic.
= Mediacié financera

¥ Serveisempresa

= Serveis personals

_I = Immob.ialtres
4,1%

Grafic 6: Distribucio del valor afegit brut (VAB) dels serveis per branques d’activitat. Any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT
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Nivell de renda

El creixement i la distribuci6 de la Renda familiar disponible bruta (RFDB) és una de les
macromagnituds més rellevants en I'economia territorial, ja que indica el valor de les rendes de la
poblacié resident en el territori de referéncia, és a dir, la riquesa que arriba a les llars i és la magnitud
generalment emprada per a mesurar el nivell de benestar de la poblacié.

L’impost sobre la renda de les persones fisiques (IRPF) del mateix any mostra que la base imposable
per declarant a Sant Joan Despi és de 24.907€, xifra superior a la mitjana de Catalunya amb 21.928€.

Territori RFDB (€) index Catalunya =100
Sant Joan Despi 16.400 97,0
Baix Llobregat 15.200 90,0
Regié Metropolitana de Barcelona | 17.000 100,6
Catalunya 16.900 100,0

Taula 5: Comparativa de la RFDB (€) de St. Joan Despi amb altres unitats territorials. Base 2000, any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT.

Ocupacid i atur

Mitjangcant les dades recollides per l'Institut d’Estadistica de Catalunya, a partir del Departament
d’Empresa i Ocupacio, I'any 2010 el municipi de Sant Joan Despi va comptar amb 12.650 afiliats al
régim general de la Seguretat Social.

Per altra banda, i degut a la situacio de crisi econdmica actual, el nombre de persones que es troben
a I'atur ha anat en augment durant el periode 2006 — 2010 ja que s’ha més que doblat.

Atur registrat per sectors

Sense
Agricultura Indistria Construccio Serveis ocupacio Total
anterior
2010 8 480 343 1.321 58 2.211
2009 4 462 298 1.160 32 1.956
2008 3 332 151 770 33 1.288
2007 2 275 91 625 30 1.022
2006 2 311 91 599 59 1.062

Taula 6: Atur per sectors a Sant Joan Despi (nombre d’aturats). Periode 2006 — 2010
Font: IDESCAT

Els darrers quatre anys el nombre d’habitants aturats ha crescut de forma exponencial fins assolir
2.211 persones sense feina a 'any 2010.

Autocontencié i autosuficiéncia

A partir de les dades de la mobilitat espacial i I'activitat laboral, s’obtenen els indexs d’autosuficiéncia i
d’autocontencié:

L’index d’autocontenci¢ relaciona els treballadors residents que treballen en el propi municipi respecte
del total de treballadors residents. Es a dir, permet detectar quina és la capacitat que té el municipi de
retenir treballadors residents.
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index d'autocontencio

1996
residéncia i treball en el municipi 2.586 3.126
residencia en el municipi i treball fora del municipi 7.512 10.363
residéncia fora del municipi i treball en el municipi 8.499 9.586
poblacié ocupada total 10.098 | 13.489
Autocontencio 26% 23%

Taula 7: index d’autocontencié a Sant Joan Despi
Font: IDESCAT

L’index d’autocontencié és baix ja que indica que aproximadament 1 de cada 4 treballadors amb
residencia a Sant Joan Despi treballa al propi municipi. Aquest index ha disminuit lleugerament en el
periode 1996 — 2001, fent créixer aixi la mobilitat intermunicipal.

Pel que fa a I'index d'autosuficiéncia, relaciona els treballadors residents d’'una poblacio que treballen
en el propi municipi respecte del total dels llocs de treball de la localitat. Es a dir, posa de manifest la
capacitat de cobrir els llocs de treball amb treballadors residents al propi municipi.

index d'autosuficiéncia

1996 2001
residencia i treball en el municipi 2.586 3.126
residencia en el municipi i treball fora del municipi 7.512 10.363
residencia fora del municipi i treball en el municipi 8.499 9.586
total treballant al municipi 11.085 12.712
Autosuficiéncia 23% 25%

Taula 8: index d’autosuficiéncia a Sant Joan Despi
Font: IDESCAT

L’index d’autosuficiencia també és baix (25%): tres de cada quatre treballadors de Sant Joan Despi
no hi resideixen, generant molts desplagaments intermunicipals.

Estructura de la poblacié

La piramide d’edats de Sant Joan Despi mostra .
5imés

I'estructura tradicional dels paisos desenvolupats i ‘4,4,

amb un cert grau d’envelliment, amb una base a7
. . . . 70a74
estreta (baixa natalitat) i una esperanca de vida alta. o e

L’amplada maxima de la piramide en ambdods sexes S0ats
a

es registra en la franja d’edat compresa entre els 30 5.5,
i els 45 anys. La poblacié inferior a 14 anys és ioad
lleugerament superior tant a la del Baix Llobregat zsa30
com a la del conjunt de Catalunya, en canvi, la soase
poblacié de més de 65 anys és inferior respecte ala  2a24
mitjana de la comarca i al total de Catalunya. Aquest i:ii
fet principalment és degut a I'arribada de nombroses  sao

families joves aixi com fluxos d’'immigracio. 0a4
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7. Diagnosi ambiental vinculada a la mobilitat

7.1.Transport public ferroviari

S’ha analitzat la cobertura de la xarxa ferroviaria com aquella superficie generada per la superposicio
de cercles tracats sobre les estacions utilitzant els seglents radis: 700m per al tramvia ( i metro) i
1.000m per al ferrocarril interurba. Procedint d’aquesta manera amb les estacions descrites amb
anterioritat, i prenent també en consideracio les estacions de ferrocarril de Sant Feliu de Llobregat i
Cornella de Llobregat aixi com de la linia 5 de metro que voreja el municipi tot i que no el serveix
directament, es defineix la cobertura territorial de la xarxa ferroviaria.

[ - Metres
£ 0 100 200 400 600 800

Xarxa ferroviaria

w ——— Tramvia

Ferrocarril

Metro

B

°

Cobertura territorial
Tramvia - Radi 700m
Ferrocarril - Radi 1.000m
Metro - Radi 700m

= . m—  ————— v A A N

Il-lustracié 8: Cobertura territorial de la xarxa ferroviaria.
Font: elaboracié propia

S’observa en la figura anterior com les estacions tant de tramvia com de ferrocarril cobreixen per
complet els barris Centre, Pla del Vent — Torreblanca, Residencial Sant Joan i les Planes, aixi com el
poligon industrial de la Font santa. Només la zona nord oest del municipi no queda servida per la
xarxa ferroviaria, perd és un sector poc poblat. Globalment, es pot afirmar, doncs, que Sant Joan
Despi té una bona cobertura de transport public ferroviari.

PROPOSTES DEL PMU VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL:

Millora de la informacio a I'estacio de rodalies

Millora de I'accessibilitat a I'estacié de rodalies

Directrius per a la modificacié de les vorades de Tram Baix

Adaptacio de I'aparcament de ferrocarril d’Us exclusiu per a usuaris de rodalies

Nova linia ferroviaria Castelldefels — Cornella - Zona Universitaria
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7.2.Transport public urba i suburba de superficie

El servei urba i suburba de superficie de Sant Joan Despi s’emmarca en l'ambit de I'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB) i totes les linies d’aquest ambit formen part del Sistema Tarifari
Integrat de 'ATM (zona 1).

El transport de superficie es pot diferenciar en tres categories segons la naturalesa del servei que
s’ofereix:

e Servei urbai suburbadilrn .

El servei de transport urba i suburba dilirn de Sant Joan Despi consta de 9 linies que circulen total o
parcialment pel municipi. A part d’aquestes linies, cal tenir present que pel terme municipal també hi
circulen les linies L60, L67, 560 i 567, totes elles de I'operador Soler i Sauret, perd només hi tenen
una parada (per tant tenen un recorregut tangencial) sense oferir un servei propi al municipi.

Globalment, el municipi esta ben servit pels transports publics urbans. No obstant, s’ha de destacar
que cap linia déna servei als treballadors del poligon industrial de la Fontsanta. En efecte, la linia L46
que s’hi endinsa en determinades hores — 4 expedicions diaries els dies lectius — té per vocacié servir
els centres escolars i no pas les empreses locals.

Pel que fa a la flota, la totalitat de les linies de transport public urba que circulen per St. Joan Despi
funcionen amb vehicles de pis baix, adaptats a PMR.

Amb excepcié de la linia 157 de TMB, que compta amb vehicles articulats en determinades
expedicions, les altres linies urbanes que donen servei al municipi s’exploten amb vehicles
estandards de 12 metres o midibusos (linia JT), la qual cosa facilita les maniobres.

Per complementar, facilitar i millorar el servei també es disposa de carril bus, de plataformes a les
parades, semafors amb prioritat per a I'autobus i nou mobiliari a les parades.

e Servei urbai suburba nocturn (Nitbas)

El servei de transport urba i suburba nocturn es compon de 2 linies que circulen total o parcialment
pel municipi de Sant Joan Despi.

Aquestes linies — N12 i N15 — comuniquen Sant Joan Despi amb els municipis veins de St. Feliu de
Llobregat, St. Just Desvern, Cornella de Llobregat, 'Hospitalet de Llobregat i Esplugues de Llobregat i
amb Barcelona.

e Taxi
La gestié del servei de Taxi a Sant Joan Despi es realitza des de I'’Area Metropolitana de Barcelona

(AMB) juntament amb la resta de municipis de I'ambit. Per tant no es poden atorgar un nombre de
llicencies especifiques a la ciutat de Sant Joan Despi.

PROPOSTES DEL PMU VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL.:
Directrius per la millora de I'accessibilitat a les parades d’autobus
Millora de la informacié dinamica a les parades d’autobus

Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i adaptacio en vies amb circulacio
d’autobusos

Millora del servei d’autobus al municipi

Diputacié Area Metropolitana
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Millora dels problemes de carrega en hora punta
Plataforma reservada autobus a la C-245 entre Cornella — Sant Boi — Castelldefels
Carril BUS-VAO a la B-23

Substitucio dels vehicles de la flota municipal per vehicles amb major eficiéncia energética

7.3.Mobilitat en vehicle privat motoritzat
e Xarxa viaria d’accés a la ciutat

Existeixen dos tipus de vies d’accés a la ciutat de Sant Joan Despi, segons les caracteristiques
de capacitat i de morfologia de les mateixes:

— Accés a Sant Joan Despi per vies interurbanes d’alta capacitat

— Accés a Sant Joan Despi pel continu urba amb els municipis confrontants

Una gran part dels desplagaments d’accés o sortida de la ciutat es realitzen per dues vies
interurbanes d’alta capacitat: I'A-2 (autovia del Nord-est) i 'autopista B-23 (E-90).

Per a la mobilitat atreta i/o generada per Sant Joan Despi, també sén importants altres vies d’accés a
través del continu urba dels municipis del voltant com la Via del Llobregat (connexié amb Sant Feliu i
Cornella de Llobregat) i l'avinguda del Baix Llobregat (connexi6 amb Esplugues i Cornella de
Llobregat).

\{’
Jerarquitzacié viaria

Accessos i vies interurbanes

Vies principals urbanes
Vies secundaries urbanes
— Vies veinals

Zones limitacié 30 km/h

- Metres
0 125250 500 750 1.000

Zona prioritat vianants

Il-lustracié 9: Jerarquitzacid viaria de Sant Joan Despi.
Font: elaboracio propia a partir de la informacio facilitada per I’Ajuntament de Sant Joan Despi
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A la seglent taula s’observa I'oferta total de places d’aparcament de Sant Joan Despi desglossada
per zones i tipologies.

OFERTA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS

Aparc.
en
ostud Bari Liure | 2003 | Vo | PMR | o | o | soterat | SUPerel | ToTAL
Pblic
1 |centre 1.987 | 380 0 30 49 | 4477 | 493 302 | 7.718
3 |Les Planes 1.294 47 232 20 67 | 1635 | o971 0 4.266
4 ifasri]de”da' Sant| 166 289 268 6 18 1.210 0 0 1.957
. ?Larreb‘:::]cavem | ess 0 0 15 2 1.350 0 232 | 2.257
TOTAL 4105 | 716 500 71 136 | 8672 | 1.464 534 | 16.198

Taula 9: Oferta de places d’aparcament per a residents
Font: elaboracié propia a partir de la informacié facilitada per I’Ajuntament de Sant Joan Despi

S’ha de tenir en compte que el nombre de places d’aparcament lliure incorpora les places habilitades
durant el periode nocturn dels segtients carrers:

— Maria Tarrida, on esta permes aparcar al marge esquerra del carrer, sobre la vorera, en
periode nocturn, dissabtes i festius (58 places)

— Les 37 places d’aparcament del carrer de la Creu d’en Muntaner, on esta permés aparcar al
carril dret en sentit nord, en periode nocturn, dissabtes i festius

PROPOSTES DEL PMU VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL:
Promocio i punts de recarrega per al vehicle electric d’Us privat
Regulacié de 'aparcament al nucli antic del barri de les Planes

Carril BUS-VAO a la B-23

Pacificaci6 del c. del Bon Viatge

Incorporacié del concepte d’eficiencia energetica dels vehicles als plecs de contractaciéo de la
prestacié de serveis

7.4.Parc de vehicles i dades de motoritzaci6

index de motoritzacio

L’index de motoritzacié és un dels principals indicadors per avaluar la utilitzacié del vehicle privat en
un ambit determinat. Es tracta d’'un index que relaciona el parc de vehicles i la poblacié resident d’'un
municipi (s’expressa en nombre de vehicles per cada 1.000 habitants). Conéixer aquest indicador és
important ateses les consequiéncies derivades de I'excessiva preséncia del vehicle privat a les ciutats:
problemes de circulacié, estacionament, congestid, pol-lucio, etc.

xarxa de municipis
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El municipi de Sant Joan Despi compta amb un parc mobil de 19.989 vehicles (dades del 2010) el
qual equival a un index de motoritzacié de 618 vehicles per cada 1.000 habitants. L'index esta per
sota de la mitjana catalana que, en el mateix any, es va situar en 667 veh./1.000 habitants.

700
600 — e
con /
400 F/,
300
200
100
Ry @q"’ s éi\ & @QQ q/@'\ (196‘/ (‘96’-’ q’@b‘ q,@" q/go@ @6\ %Qc‘b (LQQQ’ (19\0
==Turismes ====Motocicletes Camionsifurgonetes ===Total

Grafic 7: Evoluci6 de I' I'index de motoritzacié de Sant Joan Despi segons la tipologia de vehicle (1991-
2010).
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

En l'evolucié de I'index de motoritzacié de Sant Joan Despi destaca principalment el creixement
elevat que s’ha produit en el periode 1995 — 2002 que va implicar un increment del 2,8% interanual
del total de vehicles. Durant els Ultims quatre anys (periode 2007 — 2010) I'index s’ha estancat al
voltant dels 617 veh./1.000 habitants.

B Turismes
B Motocicletes

Camionsifurgonetes

Grafic 8: Distribucio del parc de vehicles a Sant Joan Despi segons la tipologia (2010).
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Respecte la distribucié del parc de vehicles de Sant Joan Despi, s’observa un gran predomini dels
turismes que representaven un 68% del total a I'any 2010. Cal destacar el pes del 16% de les
motocicletes i, especialment, el fet de que és I'linic tipus de vehicle que s’ha incrementat a la ciutat,
amb un creixement interanual del 6,8% entre els anys 2004 i 2010.

L’index de motoritzacié mitja de Sant Joan Despi es troba per sota del de Catalunya i el del Baix
Llobregat. Si es compara segons el tipus de vehicle, Sant Joan Despi té un index de motoritzacio
inferior a la mitjana catalana a excepcié de les motocicletes. En canvi, comparant amb el Baix
Llobregat, I'index de Sant Joan Despi és inferior en turismes, superior en motocicletes i bastant
similar quant a furgonetes i camions
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La taula segiient permet comparar el parc de vehicles per tipologia entre Sant Joan Despi, la comarca
del Baix Llobregat i Catalunya.

index de motoritzacio per tipologia de vehicle (per 1.000 habitants)

Any 2010
Turismes Motocicletes F?J?E;noi?\Ztseis Total
Sant Joan Despi 420,68 99,39 82,84 618,13
Baix Llobregat 445,08 77,00 87,62 633,34
Catalunya 446,70 88,75 107,05 667,45

Comparacié de I'index de motoritzacié segons el tipus de vehicle
Font: elaboracioé propia a partir de dades de I'ldescat

Cal destacar que per al calcul del consum d’energia i emissions vinculades a la mobilitat s’ha
considerat la composicié del parc segons es recull amb molt de detall en I'eina de calcul AMBIMOB
2.0 en la seva versid inicial d’octubre de 2015. Aquesta eina permet carregar les dades especifiques
del municipi de Sant Joan Despi.

Flota de vehicles municipals

Per una banda, 'Ajuntament de Sant Joan Despi compta amb una flota de 18 vehicles, tant per a
passatgers com per a altres transports, destinats a realitzar les tasques especifiques de la
brigada municipal. Respecte el combustible emprat, 14 vehicles utilitzen gasoil i els 4 restants
benzina.

Per altra banda, la policia local disposa d'una flota de 20 vehicles formada per 7 cotxes i 13
motocicletes. EI combustible emprat per a cadascun d’ells és divers perd predomina la utilitzacié del
gasoil en els cotxes i de la benzina en les motos.

7.5.Fluxos de mobilitat. Analisi de les dades disponibles

Per dur a terme la caracteritzacié del fluxos de mobilitat en I'ambit de I'estudi es considera oportu
diferenciar entre:

— Fluxos de caracter intern, que tenen origen /destinacié a I'interior del propi municipi.
— Fluxos amb l'exterior, que tenen origen o bé destinacié amb o des de I'exterior.
— Fluxos de pas, sense cap vinculacié amb el municipi.

El punt de partida per a la caracteritzacié dels fluxos de mobilitat sera I'analisi de les enquestes
seguents:

— Enquesta de Mobilitat Quotidiana elaborada 'any 2006 a tot Catalunya.
— Enquesta de Mobilitat Quotidiana elaborada I'any 2011 en I'ambit territorial conformat pels
municipis que formaven part de I'antiga EMT (a excepcio de Barcelona).
— Enquesta de Mobilitat en dies feiners (EMEF) elaborada I'any 2010 i vinculada als residents
de la Regi6 Metropolitana de Barcelona.
— Treballs de camp realitzats amb motiu de I'elaboraci6 del PMU:
o Aforament de vehicles.
o Aforament de vianants i bicicletes
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Dades d’origen / destinacié facilitades pels responsables de la gestio i explotacié del
transport public.

Les dades que es tracten a continuacié s’han pres a partir de I'enquesta realitzada al llarg de I'any
2011 als municipis de la primera corona metropolitana, excepte Barcelona.

L’objectiu principal de 'enquesta és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner
(de dilluns a divendres no festius) de I'any 2011, de la poblacié resident als 17 municipis d’aquest

ambit territorial.

Pel que fa a Sant Joan Despi, quant als desplagaments realitzats pels residents, la mostra analitzada
és de 802 enquestes, realitzades a les 3 zones en que s’ha dividit el territori municipal.

®

Zona 1: formada pel districte 1
Zona 2: integrada per part del districte 2, el districte 4 i el districte 5
Zona 3: la constitueixen part del districte 2 i el districte 3

Zona1 Joan
Despi

0 1 Km
A e
II-lustracié 10: Zonificacié de I'enquesta realitzada
Font: enquesta realitzada
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7.5.1.Mobilitat dels residents

Caracteritzacié basica de la mobilitat

La poblacié resident a Sant Joan Despi realitza un total de 102.801 desplacaments diaris,
representant un total de 3,3 desplacaments per persona i dia.

Del total de desplacaments, un 48,5% corresponen a desplacaments interns al municipi, un 45,1% a
desplagaments realitzats entre Sant Joan Despi i I'exterior del municipi i el 6,4% restant correspon a
desplacaments externs realitzats fora del municipi.

Connexioé
46.401
45,19

Interns
49.868
48,5%

ﬁ

Externs
6.531
6,4%

Total desplagaments: 102.801

Grafic 9: Distribuci6 dels desplagaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de recorregut
Font: enquesta realitzada

Els resident a Sant Joan Despi emeten 46.401 desplagaments cap a altres municipis. Barcelona és
el municipi que atrau més desplagaments (44,1%), seguit de Cornella de Llobregat (15,5%).

En un dia feiner Sant Joan Despi atreu 32.638 desplagcaments de persones residents a la resta de
municipis de I'area metropolitana de Barcelona, exceptuant Barcelona. Cornella de Llobregat és el
municipi que emet més desplacaments cap a Sant Joan Despi (36,7%).

Els motius dels desplacaments

La mobilitat personal predomina sobre la ocupacional: un 58% dels desplagaments son originats per
motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 42% son generats per motius ocupacionals (més
la tornada a casa).

Diputacié Area Metropolitana
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

21,1%
30% 32,4% 25,4%
20%
26,1%
10% ’ o
12,8% 2,4% - 18,1%
0% .
Interns Connexid Externs Total

Tornada ocupacional = Tornada personal “ Mabilitat ocupacional = Mobilitat personal

Grafic 10: Distribucié dels desplagaments dels residents a Sant Joan Despi segons motiu
Font: enquesta realitzada

Un 23,9% dels desplacaments sén originats per anar a treballar o a estudiar, un 32,6% per motius
personals i un 43,5% son tornades a casa. Els principals motius dels desplagaments diaris sén anar a
treballar (14%), anar a estudiar (9,9%), seguit de I'anar a comprar (7,8%).

Desagregant la mobilitat ocupacional i personal s’observa que en la mobilitat ocupacional, la
generada pel treball (58,5%) és més elevada que la generada per estudis (41,5%), respecte la
mobilitat personal, les compres (24,1%), I'oci i el lleure (21%) i 'acompanyar a persones (20,6%) sén
les activitats que generen una major proporcidé de desplagaments diaris.

24,1%

Compres
Oci/diversié/apats/esport
Acompanyar persones

20,6%

Treball 58,5% Passeig
Gestions personals

Visita amic/familiar

e I

0% 10%

Estudis

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

20% 30%
Grafic 11: Distribucié dels desplacaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de mobilitat
ocupacional i personal (*)
Font: enquesta realitzada

(*) No esta inclosa la tornada a casa

Els modes de transport

L’anar a peu és la forma més habitual de moure’s dels residents a Sant Joan Despi, ja que el 43,6%
dels desplagaments sén no motoritzats. Tanmateix, s’ha de tenir en compte que la suma dels modes
motoritzats (el transport public i el privat), supera la quota d’Us dels modes no motoritzats, arribant al
56,4%.
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Mitja de transport Desplagcaments

A peu

Bicicleta*

Total no motoritzat
Bus no TMB

Bus TMB

Metro

Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia)
Resta transport public*
Total transport public
Cotxe conductor
Cotxe acompanyant
Moto

Resta vehicle privat*
Total vehicle privat
Total

43.903 42,7%
921 0,9%
44.824 43,6%
3.117 3,0%
1.904 1,9%
975 0,9%
12.558 12,2%
676 0,7%
19.230 18,7%
24.762 24,1%
8.549 8,3%
4.947 4,8%
491 0,5%
38.749 37,7%
102.803 100%

Taula 10:: Distribucio dels desplagcaments dels residents a Sant Joan Despi segons mode de transport.
Font: enquesta realitzada

100%
270,

80%

70%
60%
50%

40% 77,7%

0 o
30% 34,3% 15,3%
20%

10% 20,8%
10,2%
0%
Interns Connexioé Externs
No motoritzat mTransport public

43,6%

Total

®Transport privat

Grafic 12: Distribuci6 dels desplacaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de recorregut i
mode de transport
Font: enquesta realitzada

Desagregant els modes motoritzats s’observa el seguent:

e Els modes ferroviaris sén els mitjans de transport public més utilitzats pels residents de Sant
Joan Despi (70,4%). D’aquests, son els serveis de Renfe Rodalies i del Trambaix els més
utilitzats ja que de fet, son els Unics mitjans ferroviaris que transcorren per l'interior del municipi i
que comuniquen amb els municipis de I'entorn i Barcelona ciutat.

e El cotxe és el mitja de transport privat majoritari (totalitza el 86% d’aquesta mobilitat ). La moto

s'utilitza en el 12,8% de la mobilitat en vehicle privat.
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Modes ferroviaris 70,4% Cotxe 86,0%

Altres* 3,5% Altres* 1,3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Grafic 13: Distribuci6é desplagaments residents a Sant Joan Despi en transport pablic i en vehicle privat
Font: enquesta realitzada

7.5.2.Mobilitat interna dels residents i no residents

Caracteritzacié basica de la mobilitat

El total de desplagcaments que tenen com origen i/o destinacié Sant Joan Despi en un dia feiner és de
129.759 (amb independéncia d’on resideixin els individus que els realitzen). D’aquests, el 39,1% sén
interns al municipi (50.720) i el 60,9% restant s6n desplacaments de connexio (79.039).

Centrant I'analisi en la mobilitat interna al municipi s’han classificat els desplagaments de dos tipus:
interns a cada zona (son aquells que tenen com a origen i destinacié una mateixa zona i connexié
entre zones (entre dues zones diferents).

e Considerant que a la zona 1 hi viu practicament la meitat de la poblacié de Sant Joan Despi
(49%), és la zona on la concentracié de desplagcaments és major (17.894, suposant el 35,8%
dels desplagaments interns de tot el municipi).

e Les connexions més significatives es donen entres les zones 1 i 2, amb més de 10.000
desplacaments diaris entre ambdues zones del municipi.

e

Zona 1 17.894 5.101 2.020 25.016
Zona 2 5.137 5.140 2.731 13.008
Zona 3 2.114 2.901 7.010 12.024
Total 25.145 13.142 11.760 50.047

Taula 11: Matriu origen-destinacié dels fluxos interns a Sant Joan Despi. Valors absoluts
Font: enquesta realitzada

-zmam =

Zona 1 35,8% 10,2% 4,0% 50,0%
Zona 2 10,3% 10,3% 5,5% 26,0%
Zona 3 4,2% 5,8% 14,0% 24,0%
Total* 50,2% 26,3% 23,5% 100,0%

Taula 12: Matriu origen-destinaci6 dels fluxos interns a Sant Joan Despi. Valors relatius
Font: enquesta realitzada
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* No s’han sumat els desplagaments interns a Sant Joan Despi amb la zona d’origen o destinacié desconeguda
(Ns/Nc).

Nota: el nombre de desplagaments interns segons zones es calcula en relaci6 a residents i no residents. Per tant,
no s’ha de confondre amb I'autocontencio.

Fluxos interns a cada zona

A continuacié s’observen dos mapes amb la mobilitat interna a cada zona i amb els desplagaments
que tenen lloc entre les diferents zones.

Total : 50.047

Il-lustracio 11: Fluxos interns a cada zona i desplacaments de connexié entre zones
Font: enquesta realitzada

Els modes de transport dels fluxos interns

El 77,8% dels desplagaments interns al municipi es fan en modes no motoritzats, un 4,8% en
transport public i el 17,4% restant es fan en vehicle privat.

e En la mobilitat interna, els modes no motoritzats sén els de major Us. A la zona 3 un 90% dels
desplacaments es realitzen en modes no motoritzats donat que es tracta de la zona amb
major densitat urbana de poblacio. Per contra, a la zona 2 un 30,5% dels desplagaments es
realitzen en vehicle privat.

e La mobilitat a peu €s majoritaria en practicament totes les relacions entre zones del municipi.
Les connexions entre la zona 1 i 2 s6n les que més desplagcaments efectuen amb vehicle
privat.

Diputacié Area Metropolitana
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Ne moontzat

- Transpert puklic

| Transport privat

Il-lustraci6 12: Repartiment modal dels desplagaments interns a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

7.5.3.Mobilitat de connexi6 dels residents i no residents
El total de desplacaments que tenen com origen i/o destinacié Sant Joan Despi en un dia feiner és de

129.759 (amb independéncia d’on resideixin els individus que els realitzen). D’aquests, el 39,1% sén
interns al municipi (50.720) i el 60,9% restant son desplagaments de connexi6 (79.039).

Percentatge

Barcelona 21.154 26,8%
Cornellad de Llobregat 19.178 24,3%

El Prat de Llobregat 1.345 1,7%

Esplugues de Llobregat 7.053 8,9%

L'Hospitalet de Llobregat 6.678 8,4%

Sant Feliu de Llobregat 6.911 8,7%

Sant Just Desvern 3.312 4,2%

Total Baix Llobregat Nord 44.476 56,3%
Sant Boi de Llobregat 3.660 4,6%

Resta Baix Llobregat Sud 2.907 3,7%

Total Baix Llobregat Sud 6.567 8,3%
Besos 1.872 2,4%
Resta comarca Baix Llobregat 2.043 2,6%
Exterior 2.927 3,7%
Total 79.039 100%

Taula 13: Fluxos de connexié a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Besos: Badalona, Montcada i Reixac, Montgat, Sant Adria de Besds, Santa Coloma de Gramenet i Tiana

Resta Baix Llobregat Sud: Castelldefels, Gava i Viladecans
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Nota. Recordar que la present enquesta esta destinada a persones residents dels 17 municipis de la primera
corona metropolitana de Barcelona (amb excepcié de Barcelona ciutat) i, que per tant, pot haver-hi una part de la
mobilitat de connexid al municipi efectuada per persones no residents en aquests 17 municipis.

’
# Barcelona

Resta comarca

. - &
Baix Llobregat APhbregat
i

s
-v'(’ )
! I'Hospitalet de

REE pbrega

Mobregat

Nombre de desplagaments
(origen-destinacié)

<P Menys de 1.000
~¢— De 1.000 8 5.000
s De 5.001 2 15.000
PKm A e ks de 15.000

Resta\ Baix
Llobregat Sud

Il-lustraci6 13: Fluxos de connexié a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Els desplagaments de connexié s’efectuen principalment per persones residents a Sant Joan Despi
(58,7%), encara que també son prou significatius els desplagaments de connexié efectuats per
persones no residents (41,3%).

e Els residents a Sant Joan Despi en un dia feiner emeten 46.401 desplagaments cap a altres
municipis. Barcelona és el municipi que atrau més desplagaments (44,1%), seguit de Cornella de
Llobregat (15,5%).

e En un dia feiner Sant Joan Despi atreu 32.638 desplacaments de persones residents a la resta
de municipis de l'ambit d’estudi. Cornella de Llobregat és el municipi que emet més
desplacaments cap a Sant Joan Despi (36,7%).
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Barcelona 20.453 44,1% Barcelona 702 2,1%
Cornella de Llobregat 7.190 15,5% Cornella de Llobregat 11.987 36,7%
El Prat de Llobregat* 578 1,2% El Prat de Llobregat 767 2,4%
Esplugues de Llobregat 4.718 10,2% Esplugues de Llobregat 2.334 7,2%
L'Hospitalet de Llobregat 2510 5,4% L'Hospitalet de Llobregat 4.168 12,8%
Sant Feliu de Liobregat 1.668 3,6% Sant Feliu de Llobregat 5.243 16,1%
Sant Just Desvern 1.741 3,8% Sant Just Desvern 1571 4.8%
: Total Baix Llobregat Nord 26.070 79,9%
Total Baix Llobregat Nord 18.406 39,7% e e G 2.494 7.6%
Baix Llobregat Sud 2.149 4,6% Resta Baix Llobregat Sud 1.923 5,9%
Resta comarca Baix Llobregat 1.943 4,2%  1otal Baix Liobregat Sud 4.417 13,5%
Besos* 699 1,5% Besos 1.173 3,6%
Exterior 2.751 5,9%  Exterior primera corona 276 0,8%
Total 46.401 100% Total 32.638 100%

Taula 14: Fluxos de connexié a Sant Joan Despi. Residents i no residents

Font: enquesta realitzada

Besos: Badalona, Montcada i Reixac, Montgat, Sant Adria de Besos, Santa Coloma de Gramenet i Tiana

Resta Baix Llobregat Sud: Castelldefels, Gava, Sant Boi de Llobregat i Viladecans

* Dades de caracter orientatiu ja que la submostra de desplacaments no supera el llindar de significacid

estadistica

Fluxos de connexid exterior seqgons zones

Les zones 1 i 2 de Sant Joan Despi son les que emeten atrauen més desplagaments amb altres
municipis. La zona 1 és la que més fluxos de mobilitat t¢ amb la ciutat de Barcelona, concretament, el
30,3% dels desplagaments de connexié s’efectuen amb Barcelona.

Per la seva ubicaci6 geografica més proxima a les trames urbanes d’Esplugues de Llobregat,
I'Hospitalet de Llobregat i Cornella de Llobregat, la zona 3 és la que més relacions de mobilitat t¢ amb
aquest municipis. Aixi, el 65,3% dels desplagaments de connexi6 d’aquesta zona, s’efectuen amb
municipis de I'ambit del Baix Llobregat Nord.

A I'annex s’observen les dades relacionades amb els fluxos de connexi6 exterior de les tres zones de
Sant Joan Despi.

Modes de transport dels fluxos de connexio

El 54,9% dels desplacaments connectius a Sant Joan Despi es fan en vehicle privat, un 29,3% en
transport public i un 15,8% en modes no motoritzats.

e L’Us del transport public és especialment remarcable en les relacions amb els municipis de
Barcelona (45,2%), 'Hospitalet de Llobregat (34%), Cornella de Llobregat (26,1%) i Esplugues
de Llobregat (25%) on l'oferta de serveis que connecten Sant Joan Despi amb aquests municipis
és important. Es tracta de serveis de la xarxa del Trambaix i també de les linies R1 i R4 de
rodalies.

e L’Us del vehicle privat és més significatiu en els municipis del Baix Llobregat Sud on més del 75%
dels desplacaments de connexi6 es realitzen amb aquest mitja. Aixo es deriva de la inexisténcia
d’una xarxa ferroviaria que connecti el municipi amb aquest ambit.
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Sant Joan
Despi

/ '. Ba Lbrogt ,«<

/‘/\ Us del transport piiblic
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A
Il-lustracié 14: Us del transport pablic en els principals fluxos de connexié de Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Us del transport privat

[ Menys del 50%
I Del 50 al 75%
I 165 dol 75%

=i

l-lustracié 15: Us del transport privat en els principals fluxos de connexié de Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Nota. En els municipis sense dades la submostra de desplagaments no supera el llindar de significacié estadistica.
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PROPOSTES DEL PMU VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL.:

De forma general, el PMU aporta propostes per a la millora de la mobilitat realitzant una ferma
aposta en temes especifics que permetin reforcar la mobilitat sostenible del municipi i fomentin I'is
d’'un transport responsable tant vers el medi ambient com respecte a la salut de les persones.

Els objectius principals estan vinculats a la millora de la informacié per tal d'incrementar el nimero
d’usuaris, millorar la connectivitat en I'ambit supramunicipal, millorar la cobertura territorial, disminuir
I'emissio de contaminants, etc., fomentant una mobilitat sostenible que tingui en compte les persones
com a vianants i com a usuaris de transport (public i privat).

1. Accessibilitat
Eixamplament de voreres
Millora dels guals de vianants
Directrius per al disseny de vies ciclistes
2. Mobilitat i seguretat
Aspectes a millorar a la xarxa principal de vianants
Implantacié de semafors amb comptadors de temps
Millora de la seguretat de la xarxa de ciclistes
Millora de la mobilitat a 'entorn de la rotonda entre av. de Barcelona i c. Major
Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracio d’accidents més elevada
3. Informaci6
Increment i homogeneitat de la senyalitzacio de la xarxa de ciclistes
Difusié d’'una xarxa integral de bicis
Campanyes de conduccié eficient i segura en bicicleta
4. Connectivitat
Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de ciclistes
Projecte d’anella verda

Creaci6é d’'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els municipis veins: Sant Feliu de L.,
Sant Just Desvern, Esplugues de L., Cornella de L., Sant Boi de L., i Santa Coloma de Cervell6.

Totes aquestes actuacions, conjuntes, s’han establert per millorar el canvi modal i generar canvis en
els fluxos —tant interns, com externs- per aconseguir una mobilitat sostenible.

Pel que fa a la connectivitat tant per donar continuitat supramunicipal com per estabilitzar els fluxos
externs a Sant Joan Despi, el PMU s’emmarca en una aposta per part de la Diputacié de Barcelona i
de 'ATM en relaci6 a la redaccié dels PMU de quatre municipis de forma conjunta, el que aporta una
visié supramunicipal i de conjunt tant de I'ambit Llobregat com de la relacié amb la Ciutat Comtal.

Destacar que el PMU també promou la minimitzacié de barreres per tal de facilitar 'opcié d’us de
transports més sostenibles i els vincula amb propostes ambientalment més eficients.
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7.5.4.Resum analisi de fluxos

R OSE E—— Mobilitat a peu Mobilitat en bici Transport public Mobilitat en vehicle privat Analisi de fluxos
ux total
Flux Flux Temps mitja de Flux Serveis en hora punta Temps mitja de Flux Temps mitja veh-km . R
MOBILITAT 2011 despl./dia uota (%) uota (%) uota (% uota (%) Oportunitats de canvi modal
(despl./dia) (despl/dia) « (%) (despl/dia) « ) (min) | (despl/dia) Q ) dici 1sentit) (min) | (despl/dia) Q ®) g (min)  (anuals) P
Zona1 25.016 19675 | 78,6% 198 0,8% 9,0 1.240 5,0% 2 143 3.903 15,6% 75 3.355.892 Millorar 'accessibilitat de 1a xarxa de vianants.
Minimitzar els punts de conflicte que es genenren entre els ciclites, els
E Zona 2 13.008 8.716 67,0% 239 1,8% 54 682 5,2% 42 16,0 3.370 25,9% 9,2 3.573.038 vianants i els usuaris del transport public.
§ Resoldre deficiéncies a les parades del transport publici millorar la velocitat
= |zona3 12.024 10.165 84,5% - - - 525 4,4% 20 14,1 1335 11,1% 9,7 1.541.518 comercials dels autobusos.
Disminuir la preséncia del vehicle privat.
Total s0.047 | 3855 = 77,0% 437 0,9% 7,0 2.447 4,9% 54 14,7 8608 | 17,2% 85 8.470.448 Millorar la seguretat viaria de tots els modes de transport.
Barcelona * 21.154 173 0,8% - - - 9.566 45,2% 38 38,2 11.416 54,0% 24,9 9.292.759 N - . -
Millorar la continuitat de la xarxa de vianants i ciclista per connectar amb els
municipis confrontants.

Cornellade LI. 19.178 7.798 40,7% 232 1,2% 18,2 4.998 26,1% 27 23,3 6.150 32,1% 11,9 5.973.870
) Millorar I'intercanvi modal i les connexions entre la xarxa de Rodalies,
5 Esplugues de LI. 7.053 1.052 14,9% - - - 1.799 25,5% 33 24,3 4.202 59,6% 13,5 3.832.376 tramvia i autobusos.
g L'Hospitalet de LI. 6.678 108 1,6% 55 0,8% 30,0 2271 34,0% 30 29,4 4.243 63,5% 17,0 3.959.454 Gestionar I'aparcament als barris amb una densitat més elevada.

sant Feliu de LI. 6.911 2.494 36,1% 102 1,5% 4,0 895 12,9% 17 18,5 3.420 49,5% 12,2 3.329.787 Potenciar els sistemes de car-pooling.

Controlar I'incivisme: vehicles mal aparcats a cruilles, carrils bici, etc.
Total 79.037 12.063 15,3% 464 0,6% 15,0 23.134 29,3% 54 32,0 43.379 54,9% 19,3 40.136.678
TOTAL 129.084 50.618 39,2% 900 0,7% 11,1 25.581 19,8% 54 17,7 51.987 40,3% 14,9 48.607.125
* AI'EMQ 2011 no estan inclosos els despl dels resid a I
Taula 15: Fluxos de mobilitat 2011 al municipi de Sant Joan Despi.
Font: enquesta realitzada
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7.6.Distribucio del transit a la xarxa viaria

Pel que fa a la distribucié del transit a la xarxa viaria de Sant Joan Despi, s’observa que les vies
urbanes on es registra una major intensitat de transit son:

— Via del Llobregat, amb tots els trams per sobre dels 1.500 vehicles en la franja horaria de
mati modelitzada i alguns trams per sobre dels 2.500. Es tracta d’'una via amb un elevat
transit de pas - desplagcaments entre Cornella de Llobregat i Sant Feliu de Llobregat — i també
amb un elevat transit de connexid, ja que nombrosos veins de Cornella de Llobregat
accedeixen a l'autovia A-2 a través de I'accés 606.

— Avinguda de Barcelona, entre el carrer Major i la Via del Llobregat, on s’observa una
intensitat superior als 2.500 vehicles. De fet, es tracta de I'iinic tram de I'avinguda Barcelona
sense cap restriccié de circulacid, ja que entre el carrer Major i 'avinguda Baix Llobregat la
via és d’Us exclusiu per als veins.

— Carrer Fontsanta — Avinguda Generalitat — Carrer de la Creu d’en Muntaner, amb tots els
trams per sobre dels 1.000 vehicles en la franja horaria de mati modelitzada i alguns trams
per sobre dels 2.500. Es tracta de les vies que envolten el barri Centre, el poligon industrial i
les Planes i tenen una funci6 col-lectora i distribuidora dels desplacaments amb origen i/o
destinacio el centre del municipi.

Pel que fa a les vies interurbanes, s’observa una elevada intensitat de transit en les dues autovies
que travessen el terme municipal (les autovies A-2 i B-23). Com s’ha comentat anteriorment per al cas
de l'accés 606 de I'autovia A-2, la resta d’accessos a vies d’alta capacitat existents al municipi no sén
utilitzats només pels residents a Sant Joan Despi, siné també per conductors de municipis de les
rodalies.

A continuaci6 s’adjunta la intensitat de transit registrada en els accessos a les vies d’alta capacitat en
la modelitzaci6 de la franja horaria punta de mati:

Sentit Intensitat
(veh./FHP mati)
B-23 AP-2 Entrada 3 cap a la carretera Reial de Sant Just | 1.504
Desvern
B-23 AP-2 Sortida 3 cap a I'autovia B-23 sentit AP-2 1.266
B-23 Barcelona Entrada 3 cap a 'Av. Baix Llobregat 1.870
B-23 Barcelona Sortida 3 cap a l'autovia B-23 sentit Barcelona 1.647
B-23 AP-2 Entrada cap a la Via del Llobregat 1.631
B-23 Barcelona Sortida des de la Via del Llobregat 1.681
A-2 Entrada SJD | Entrada 606 cap a la Via del Llobregat 2.590
A-2 Sortida SJD | Sortida 606 des de la Via del Llobregat 2.467

Taula 16: Intensitats de vehicles als accessos a les principals vies interurbanes — mati
Font: elaboracié propia
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Il-lustracié 16: Intensitats de transit en la franja horaria punta de mati (7:00-9:00).
Font: elaboraci6 propia

Area Metropolitana
de Barcelona

D

g @ Diputacié p
y _ AJUNTAMENT DE ) <&
% SANT JOAN DESPI Barcelona

oy

*0
~
&

. xarxa de municipis
\ 4



52 DOCUMENT V. ISA

Les vies amb una major intensitat de transit en la franja horaria punta de tarda (de 18:00 a 20:00)
coincideixen amb les vies amb una major intensitat de transit en la franja horaria de mati. De fet, les
intensitats de transit totals (suma dels dos sentits de circulacié) a les vies de la xarxa viaria primaria i
secundaria col-lectora modelitzades també sén molt similars a les registrades en la franja horaria
punta de mati.

On si que s’observen diferencies respecte la franja horaria de mati és en els fluxos d’entrada i sortida
als accessos a les vies d’alta capacitat que travessen el terme municipal (les autovies A-2 i B-23).

Per una banda, els fluxos d’entrada i sortida de Sant Joan Despi a la franja horaria punta de tarda s6n
similars als enllagos de l'autovia B-23. En canvi, per altra banda, a I'accés 606 de l'autovia A-2
s’observa un major flux de sortida de Sant Joan Despi (2.629 vehicles) que no pas d’entrada (2.166
vehicles). El comportament del transit en aquest enlla¢ al mati és invers, amb un major flux d’entrada
a Sant Joan Despi (2.590 vehicles) que de sortida (2.467 vehicles).

Aquest fet és degut a que els vehicles que provenen de la B-23 i volen enllagar amb 'A-2 sentit sud
han de circular per la Via del Llobregat donat que no hi ha un accés directe.

A continuacié s’adjunta la intensitat de transit registrada en els accessos a les vies d’'alta capacitat en
la modelitzacio de la franja horaria punta de tarda:

Sentit Intensitat
(veh./FHP tarda)
B-23 AP-2 Entrada 3 cap a la carretera Reial de Sant Just 1.324
Desvern
B-23 AP-2 Sortida 3 cap a la carretera Reial de Sant Just 1.267
Desvern
B-23 Barcelona Entrada 3 cap a I'Av. Baix Llobregat 1.310
B-23 Barcelona Sortida 3 des de I'Av. Baix Llobregat 1.903
B-23 AP-2 Entrada cap a la Via del Llobregat 1.781
B-23 Barcelona Sortida des de la Via del Llobregat 1.853
A-2 Entrada SJD | Entrada 606 cap a la Via del Llobregat 2.166
A-2 Sortida SJD | Sortida 606 des de la Via del Llobregat 2.629

Taula 17: Intensitats de vehicles als accessos a les principals vies interurbanes — tarda
Font: elaboracié propia
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Il-lustracié 17: Intensitats de transit en la franja horaria punta de tarda (18:00-20:00).
Font: elaboracio6 propia
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7.7.Mobilitat total de vehicles i persones

A partir de les dades de desplacaments obtingudes en les enquestes i dels aforaments de vehicles
que han permés realitzar les aranyes de transit, s’ha estimat la mobilitat total de vehicles-km
recorreguts per tots els modes de transport, aixi com les persones-km en el cas de vianants i ciclistes.

Les dades obtingudes per a I'escenari actual es presenten a continuacié. Cal remarcar que a nivell de
calcul d'impactes amb el programari AMBIMOB 2.0 unicament s’ha considerat la primera taula, que
agrupa la mobilitat interna aixi com les etapes de la mobilitat de connexié que recorren la zona urbana
del municipi aixi com els seus accessos.

Mobilitat urbana: nucli urba i de connexié dins terme municipal
xarxa xarxa xarxa
v=30 km/h* v=60km/h v=120 km/h

Turismes  veh-km/any 33.003.084

Furgonetes  veh-km/any 848.041
Camions veh-km/any 4.517.234
Autobusos i autocars  veh-km/any 1.043.497
Ciclomotors i motocicletes  veh-km/any 11.536.772
Apeu (total) pax-km/any 13.523.181

Bicicleta (total)  pax-km/any 1.009.754
* En autobusos i autocars, la velocitat és de 13 km/h

Unitat

Mobilitat a I'entorn del municipi: de connexié fora del terme municipal i de pas dins del terme municipal
xarxa xarxa xarxa
v=30 km/h* v=60km/h v=120 km/h

Turismes  veh-km/any 28.749.339 110.101.604 109.660.965
Furgonetes  veh-km/any 948.564 1.416.098 5.934.593
Camions veh-km/any 1.416.098 5.934.593
Autobusos i autocars  veh-km/any 1.416.098 5.934.593
Ciclomotors i motocicletes  veh-km/any 5.086.562 3.658.253 1.548.155
Apeu (total) pax-km/any
Bicicleta (total)  pax-km/any

Unitat

* En autobusos i autocars, la velocitat és de 13 km/h

7.8.La qualitat de I’aire

Aquest apartat fa referencia, d’'una banda, als nivells d’immissié6 de contaminants atmosférics,
concretament als oxids de nitrogen (NOy) i a les particules en suspensié de diametre inferior a 10
micres (PMyy) i, d’altra banda, als nivells d’emissio d’aquests contaminants atmosfeérics i de CO, (com
a principal gas amb efecte hivernacle) associats a la mobilitat del municipi de Sant Joan Despi.

El municipi de Sant Joan Despi es troba inclos en la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) 1, denominada
Area de Barcelona. Es tracta d’'una zona caracteritzada principalment per una ocupacié gairebé total
del sol tant per edificacions com per tot tipus d’infraestructures i que s’ha definit com aglomeracio pel
seu elevat nombre d’habitants. Es troba en una plana litoral situada entre mar i muntanya afectada
principalment pel régim de brises. D’altra banda, és una zona que generalment presenta nivells alts
d’emissions difuses, les quals provenen principalment del transit urba i interurba i de les activitats
doméstiques. En referéncia al nivells d'immissiéo cal destacar que la majoria d’estacions estan
orientades al transit i a les industries, de manera que no es disposa de valors de fons fiables.
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proteccio de la salut.

Il-lustracié 18: Qualitat de I'aire a la Zona 1
Font: Guia 30 anys vigilant i millorant la qualitat de l'aire a Catalunya.

També s’inclou un apartat referent a la contaminacié acustica, considerada també com un vector
ambiental que cal tractar de manera independent de les emissions i immissions de contaminants.

7.8.1. Immissié de contaminants
El Pla per a la Millora de la Qualitat de I'Aire a la Regié Metropolitana de Barcelona estableix els

nivells d'immissié de NO, i PM,o procedents del transport terrestre per a la Zona de Qualitat de I'Aire
1, on es troba ubicat el municipi de Sant Joan Despi.
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7.8.2.

Immissioé Transport Terrestre Total Zona 1 NO2 2004
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Font: Pla per a la Millora de la Qualitat de I'’Aire a la Regié Metropolitana de Barcelona (2007).
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Il-lustracio 19: Immissi6 Transport Terrestre Total Zona 1 — NO,i PM10.

Emissié de contaminants

De la mateixa manera que per als valors d’'immissié, en el Pla per a la Millora de la Qualitat de I'Aire a
la Regié Metropolitana de Barcelona es presenten en format grafic els valors d’emissié corresponents
al transport terrestre total de la ZQA 1 per als NOy i per a les PMyg.
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Il-lustracio 20: Emissié Transport Terrestre Total Zona 1 — NO2 i PM10.

Font: Pla per a la Millora de la Qualitat de I’Aire a la Regié Metropolitana de Barcelona (2007).

En relacié a la qualitat de l'aire, des del Departament de Territori i Sostenibilitat en la consulta
realitzada a través del la Bustia TES, informe que: atesa l'antiguitat dels Mapes de Vulnerabilitat i
Capacitat del Territori aprovats I'any 1995, en l'actualitat el Departament de Territori i Sostenibilitat
esta revisant i elaborant una nova edicié dels mapes a partir del nou inventari d’emissions. Es per

aquest motiu que s’han tret de la web.

Tot i aixo, per tal d’avaluar la qualitat de I'aire de la zona en estudi, també es poden considerar els
valors de les mesures de la qualitat de l'aire obtingudes en la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) a la
qual pertany el municipi i els resultats de I'avaluacié de la qualitat de I'aire a partir de les estacions de
la Xarxa de Vigilancia de Previsi6 de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA), en els darrers 5 anys.
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En la ZQA 1,la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica de Catalunya (XVPCA)
disposa dels punts de mesurament seglents:

AUTOMATICA MANUAL
Av. M es Mont-roig —
Badalona V.- Marqués Mont-roig NOX, O3, CO, SO,
¢/ Ausias March
Badalona Assemblea diZCatalunya, 9- PM10
Av. del Caritg
Badalona . PM10
(Guardia Urbana)
Av. Roma-c/ Urgell PM10, PM2.5,
Barcelona . NOx, O3, CO, SO, PM10 N
(Eixample) 3 z Benzé, Metalls, B(a)p
Barcelona Ciutadella NOx, Oz, CO, SO, Benze
Gracia-St. Gervasi PM10, PM2.5
Barcelona . NOx, Os, CO, SO L '
(Gal-la Placidia) s 2 Benzé, Metalls, B(a)p
PM10, PM2.5
Barcelona IES Goya (C/ Garriga i Roca ' '
va( 9 ) Metalls, B(a)p
Barcelona Moll Pescadors (Port Vell) PM10
PM10, PM2.5
Barcelona PI. Universitat ' '
Metalls, B(a)p
Barcelona Poblenou (PI. Doctor Trueta) NOx, Oz, CO, SO, Benze, PMlg’(S\SZ'S’ Metalls,
Sants
Barcelona . NOx, CO, SO PM10, Metalls, Benze
(Jardins de Can Mantega) 2
Barcelona Vall d’Hebron NOX, Oz, CO, SO, PM10, PMZ"Z’(SE”Z‘" Metalls,
Barcelona Zona universitaria PM10, Metalls
Barcelona IES Verdaguer PM10, Metalls, B(a)p
) S0O,, NOx, Os, CO,
B | T
arcelona orre Girona PM10, PM2,5
Barcelona Palau Reial S0z, NOx, Os, CO,
PM10, PM2,5
Cornella de Av. Salvador Allende-c/ NOX, SO,
Llobregat Bonvei
Bl Prat  de PI. Església NOXx, SO, H,S Benze, PM10,Metalls
Llobregat
El Prat  de Jardins de la Pau NOXx, Oz, SO, Benzé, PM10, Metalls
Llobregat
N
Bl Prat de CEM Sagnier 0Ox, Os, C(?' S0: PM10, PM2.5, Benze, Metalls
Llobregat Benzé
Prat  Llobregat C/ Riu Anoia NOX, Os, CO, SO, PM10, PM2.5, Benzé, Metalls
(Sant Cosme)
Esplugues  de Escola Isidre Marti PM10
Llobregat
Gava (Parc del Parc de Mil-leni .
- h . . NOx, O3, SO Benze
Mil-leni) (Parc del Mil-leni) no
Parc de Mil-leni NOx, Oz, CO, N
Gava PM10, PM2.5, Benze, Metalls
v (c/ de I'Aigua) SO, Benze z
L'Hospitalet de Av.Torrent Gornal NOX, Os, CO, SO, PM10, PM2.5
Llobregat PM10
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MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Molins de Rei Ajuntament PM10, Metalls
St. Adria del P NOx, Oz, CO, SO,

Besos C/ Olimpic PM10 PM10, PM2.5, Metalls
St. Feliu  de C/ Eugeni d'Ors PM10, Metalls
Llobregat

St Felu  de CEIP Marti i Pol NOX, SO, PM10, PM2.5
Llobregat

St Just CEIP Montseny PM10 PM10
Desvern

St. Viceng dels | o pibotc/ st. Miquel NOX, Os, SO, PM10

Horts

St. Viceng dels | -/ Ajapa (Barri Sant Josep) NOx, SO, PM10

Horts

St. Viceng dels

Horts Col-legi Verge del Rocio

PM10, PM2.5, Metalls

Sta. Coloma de

Gramenet PM10

Ajuntament

Sta. Coloma de

Torre Balldovina
Gramenet

NOx, O3, CO, SO, PM2.5, PM10

NOx, O3, CO, SOzv
Benze

Viladecans -

Atrium Av. Josep Tarradellas

PM10, PM2.5, Benze, Metalls

Per més informacié sobre les Zones de Qualitat de I'Aire pot consultar la seglient pagina web:

http://www20.gencat.cat/portal/site/dmah/menuitem.198a6bb2151129f04e9cac3bb0c0elald/?vgnextoi
d=8cd7be8edd927210VgnVCM1000008d0cle0aRCRD&vgnextchannel=8cd7be8edd927210VgnVCM
1000008d0cle0aRCRD&vgnextfimt=default

Per tant, amb les dades dels punts de mesurament d’aquesta ZQA, dels darrers 5 anys (2009 - 2013),
fem arribar la valoracio de la qualitat de I'aire corresponent a la zona esmentada:

Els nivells de qualitat de I'aire pel dioxid de sofre, el monoxid de carboni, el sulfur d’hidrogen, el
benze, el plom i les particules en suspensio de diametre inferior a 2.5 micres son inferiors als
valors limit legislats.

Respecte als nivells mesurats d’arsenic, cadmi, niquel i benzo(a)piré no s’han superat els valors
objectiu establerts a la legislacio.

Pel que fa als nivells de dioxid de nitrogen s’ha superat el valor limit anual durant tot el periode en
diversos punts de mesurament d’aquesta zona i no s’ha superat el valor limit horari aplicable a cada
any durant tot el periode. Aquests nivells estan associats especialment a les arees de transit on el
transport és la font emissora principal d’aquest contaminant.

En relacié amb I'0z6 troposfeéric, pel que fa a 'any 2009 s’ha superat el llindar d’'informacié horari a
la poblacié en dos punts de mesurament ubicats a Gava i a Sant Adria del Besos. En relacié6 amb
lany 2010 s’ha superat el llindar d’'informacié horari a la poblacié en dos punts de mesurament
ubicats a Badalona i el Prat de Llobregat (Jardins de la Pau). Pel que fa als anys 2011 i 2012, s’ha
superat el llindar d’informacié horari a la poblacié en 2 punts de mesurament ubicats a Gava i a
Viladecans. L’any 2013 s’ha superat aquest llindar en 1 punt de mesurament ubicat a Badalona.
Durant tot el periode no hi ha hagut cap superacié del llindar d’alerta. El valor objectiu per a la
proteccié de la salut humana s’ha superat I'any 2012 a Gava i I'any 2013 a Gava i Viladecans.
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Respecte als nivells de particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres, s’ha superat el
valor limit anual I'any 2009 i s’ha sobrepassat el nombre de superacions del valor limit diari
(quantificat com a percentil 90.4) permeses per la legislacio durant tot el periode.

Respecte a I'avaluacioé dels nivells de la resta de contaminants, a partir de I'inventari d’emissions i les
condicions de dispersioé de la zona, s’estima que els nivells sén inferiors als valors limit.

PROPOSTES VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL:

En general el Pla esta vinculat a la millor ambiental de la qualitat de I'aire ja que la majoria de
propostes estan relacionades, d’'una manera directa o indirecta amb politiques derivades de
I'eficiéncia energética, la minimitzacié de consums i la disminucié de contaminats a I'atmosfera,
principalment els vinculats a gasos d’efecte d’hivernacle.

Tot i aixo, el foment del vehicle eléctric, tant a través de punts de recarrega, com la incorporacio als
plecs per als serveis vinculats al municipis s6n propostes que incidiran en un canvi de comportament
i faran visible I'aposta de I’Ajuntament en la lluita contra el canvi climatic a nivell local.

7.8.3.Soroll

Pel que fa al soroll, Sant Joan Despi disposa des de mitjan 2011 d’'un mapa de capacitat acustica que
permet identificar els punt de major sensibilitat. Aquest mapa representa una eina fonamental per a
treballar el Pla de Mobilitat Urbana ja que es diferencia una jerarquitzacié de punts i zones més
sensibles quant a soroll.

Mapa de capacitat acustica
de Sant Joan Despi
Publicat al Butlleti Oficial de la
Provincia de Barcelona
~+-,__ divendres, 5 d'agost de 2011

AJUNTAMENT DE
£ SANT JOAN DESP{

Il-lustracié 21: Mapa de capacitat acUstica.
Font: Ajuntament de St. Joan Despi
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PROPOSTES VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL:

Totes les propostes que estan enfocades a vianants i bicicletes van en el sentit de millorar la qualitat
acustica del municipi. Una bona xarxa, la millora de la seguretat i un bon servei han de permetre fer
un sal qualitatiu en relaci6 a aquest vector ambiental.

8. Descripcio de les alternatives

A partir de la previsié del creixement urbanistic del municipi i d’altres variables socioeconomiques
s’han realitzat dos escenaris de projeccio a +6 i +12 anys per tal d’avaluar la mobilitat dels residents
de Sant Joan Despi.

L’escenari objectiu és la projeccié d’un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi assumint la
introduccié de millores al sistema actual. Considera I'evolucié historica de I'analisi tendencial i marca
els objectius que es desitgen assolir després de la implementacid de les propostes.

La metodologia utilitzada per construir 'escenari objectiu és molt semblant a 'emprada pel tendencial
i les evolucions historiques presentades sén encara d'utilitat en aquest escenari.

No obstant, en aquest cas per realitzar la projeccio de la mobilitat pels anys 2018 i 2024 es tenen en
compte els objectius establerts anteriorment per I'any de termini del pla.

A l'escenari objectiu les actuacions que es proposin han d’anar lligades als objectius marcats, pero
implicitament han de servir per reestructurar la distribucié modal per a que el transport no motoritzat i
public prenguin més protagonisme.

xarxa de municipis
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8.1.Escenari objectiu (2018)
L’estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2018 ve definit per les segiients hipotesis:

e Els residents de Sant Joan Despi realitzaran un total de 108.719 desplagcaments/dia. Es
preveu que el 52,7% dels desplagcaments siguin interns al municipi i el 47,3% de connexi6 i
externs.

e En comparacié amb l'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 20,8%
amb més de 54.000 desplagaments/dia, el transport pablic tindra un creixement del 9,1% amb
gairebé 21.000 desplagaments diaris i, per contra, el vehicle privat veura reduit el nombre de
viatges en un 13,3% amb 33.600 desplagaments/dia.

Mobilitat interna

e S’ha considerat un repartiment modal diferent a I'escenari actual 2011, on el 81,0% dels
desplacaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en bici), el 12,0% en
vehicle privat i el 7,0% en transport public.

Mobilitat de connexid

e S’ha considerat un repartiment modal diferent a I'escenari actual 2011, on aproximadament la
meitat dels desplagaments de connexié s’efectuen en vehicle privat, un ter¢ en transport
public i un 15,0% en modes no motoritzats.

A continuacié s’adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de mobilitat i els
diferents mitjans de transport per a I'escenari objectiu 2018.

ESCENARI OBJECTIU 2018

Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public

viatges % viatges % viatges % viatges
Interna 6.880 12,0% 46.437 81,0% 4.013 7,0% 57.330 52,7%
ConiND] 26722 | 52,0% 7708 | 150% | 16958 | 33,0% | 51.389 | 47,3%
externs

30,9% 54.146 49,8% 20.971 19,3% 108.719 100,0%

Taula 18: Previsié de la mobilitat a 'escenari objectiu. Any 2018
Font: elaboraci6 propia a partir de I'enquesta realitzada

8.2.Escenari objectiu (2024)
L’estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2024 ve definit per les seglients hipotesis:

e Els residents de Sant Joan Despi realitzaran un total de 122.842 desplagcaments/dia. Es
preveu que el 56,6% dels desplacaments siguin interns al municipi i el 43,4% de connexio i
externs.

e En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 52,1%
assolint 68.200 desplacaments/dia, el transport public, a partir de les actuacions previstes

Y
a
y 5. AJUNTAMENT DE . B B .
% > SANT JOAN DESPI Diputacié o Area Metropolitana
) )% Barcelona 80| AMB
\ 4 de Barcelona

xarxa de municipis



80 DOCUMENT V. ISA

Promoure la utilitzacié del transport public

OBJECTIU 3. davant del transport privat

100% SupraM

OBJECTIUS DESCRIPCIO TIPOLOGIA % Propostes

i ici ili 66% Local

OBJECTIU 1. Afavo_rlr les condicions per a la mobilitat 0 Local
dels vianants 34% SupraM

OBJECTIU 2. | Augmentar la participacié de la bicicleta 83% Local
' 9 P P 67% SupraM

37,5% Local

OBJECTIU 4. | Fomentar un Us racional del cotxe
62,5% SupraM

66% Local

OBJECTIU 5. | Compeatibilitzar I'oferta d’aparcament
34% SupraM

OBJECTIU 6. | Garantir una distribucié de mercaderies 100% SupraM

Taula 26: Relacié d’'objectius i el % de propostes vinculades als ambits d’influéncia local i
supramunicipal
Font: elaboracio propia.

Si fem una analisi per objectius es pot veure que Unicament es compliran els objectius si es planteja
una concertacio sobre la implantacié de determinades propostes del PMU. També és cert que tal i
com esta plantejat el PMU, no tots els objectius tenen les mateixes accions la qual cosa també és un
parametre a analitzar en aquesta aposta local versus supramunicipal.

Des del punt de vista ambiental i per a la implantacié del PMU sera fonamental reflexionar sobre les
prioritats del municipi i les escales de treball. Aixo fa que el repte del Pla sigui no només la realitzacio
i posada en marxa del Pla des del propi ajuntament, sind també la capacitat de I'Ajuntament de Sant
Joan Despi de posar en comu les necessitats, establir una xarxa supramunicipal de treball sobre la
mobilitat i iniciar un procés paral-lel de concertacié basat en una governanca enfocada particularment
a la gestio de la mobilitat ten 'ambit local.

En aquest nou context que es planteja, I'aspecte ambiental hi surt afavorit, i alhora, el repte
d’interlocucié per a la gestié a una escala territorial més amplia es situa en una posicié favorable
davant d’altres entitats i administracions que tenen competéncies en la mobilitat.
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12.2. Sol-licitud de dades al Departament de Qualitat Ambiental del Departament de Territori i Sostenibilitat

AJUNTAMENT DE . B _—
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Resposta rebuda I'11 de juliol a la peticioé del 26 de maig i inclosa en el text del document.

= | @« ¥ |5 RE: Comunicat de la Generalitat de Catalunya - Mensaje (HTML) o B R
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@ Si hay problemas con el modo en que se muestra este mensaje, haga dlic aqui para verlo en un explorador web.
Haga clic aqui para descargar imagenes. Para ayudarle a proteger su confidencialidad, Outlook ha impedido la descarga automatica de algunas imagenes en este mensaje.

De: Biistia TES aire_immissions <aire_immissions. tes@gencat.cat> Enviado el: viernes 11/07/2014 14:05
Para: btenas@alg-global.com
cc
Asunto: RE: Comunicat de Ia Generalitat de Catalunya
iz
-
Bona tarda,

En relacié amb |a seva sol licitud dinformacié sobre els Mapes de Vulnerabilitat | Capacitat del Teritori (MVCT) de la Zona de Qualitat de I'Aire 1 (Area de Barcelona), rebuda per correu electrénic el 26 de maig de 2014, i comuniquem el segiient:

Liinformem que, atesa l'antiguitat dels Mapes de Vulnerabilitat | Capacitat del Temitori aprovats I'any 1995, en |'actualitat el Departament de Territori | Sostenibilitat esta revisant i elaborant una nova edicié dels mapes a partir del nou inventari d’emissions. Es per aquest motiu que s'han tret de la web.
Tot i aixo, per tal d'avaluar la qualitat de I'aire de la zona en estudi, també es poden considerar els valors de les mesures de |a qualitat de I'aire obtingudes en |la Zona de Qualitat de ['Aire (ZQA) a la qual pertany el municipi i els resultats de I'avaluacio de la qualitat de I'aire a partir de les estacions de la Xamxa
de Vigilancia de Previsio de la Contaminacio Atmosférica (XVPCA), en els darrers 5 anys

En la ZQA 1, la Xarxa de Vigilancia i Previsid de la Contaminacié Atmosférica de Catalunya (XVPCA) disposa dels punts de mesurament segiients:

MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Av. Marqués Mont-roig —
Badalona o s e NOX, 02, €O, 50
Sacalona Assemblea n1eZCata|unya N oo
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Sarcelona A Roma-ci Urgell NOx, O, €O, 50 P10, PMZ5
(Eixample) PM10 Benze, Metalls, B(a)p
Barcelona Ciutadella NOx, 0., €O, 50 Benzé
Gracia-St. Gervasi PM10, PM2.5,
Barcelona (Gal-la Placidia) NOx, 0;. GO, 50, Benzé, Metalls, B(a)p
P10, PMZ 5
Barcelona IES Goya (C/ Garriga i Roca) Metalls Biz)p
Barcelona WMoll Pescadors (Port Vell) P10
P10, PMZ5
Barcelona PL. Universitat Mealls Bia)y
Barcelona Poblenou (Pl Doctor Trueta) | NOx, 05, GO, 50, | Conze PM10. P25,
Metalls, B(a)p
Sants .
Barcelona (Jardin de Gem Mantega) NOx, GO, S0; PIA1D, Metalls, Benzé
Barcelona Vall dHebron NO¥, Oy, GO, 50; | TM10. PM2.5, Benze,
Metalls, B{a)p
Barcelona Zona universitaria P10, Metalls
Barcelona |ES Verdaguer PM10, Metalls, B(a)p
Barcelona Torre Girana SO;’,}:SXFS;’E?D
Barcelona Palau Reial SD;M”:?‘M‘:; :D =
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