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1. Introduccio

El Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el Canvi Climatic fet a Nova York el nou de maig de
mil nou-cents noranta-dos, va ser un punt d’inflexié per a qué una bona part de la comunitat politica
recolzada amb fonaments cientifics, es plantegés la urgencia d’actuacié en relacio a la mitigacié del
canvi climatic.

La definicié del canvi climatic atribuia el canvi de clima a I'activitat humana, de forma directa o
indirecta, alterant la composicié de l'atmosfera mundial que s’afegeix a la variabilitat natural
observada i en periodes comparables. Els principis d’actuacié eren molt concrets i, sén avui en dia,
encara vigents:

1. Protegir el sistema climatic en benefici de les generacions presents i futures, sobre la base de
l'equitat i d’acord amb llurs responsabilitats comunes perd diferenciades i amb llurs
respectives capacitats.

2. Considerar les necessitats especifiques i les circumstancies especials — dels paisos en
desenvolupament.

3. Prendre mesures per preveure, prevenir o reduir al minim les causes del canvi climatic i
mitigar-ne els efecte negatius.

4. Promoure el dret al desenvolupament sostenible, tenint en compte que el creixement
economic és essencial per a 'adopcié de mesures encaminades a fer front al canvi climatic.

5. Cooperar en la promocié d'un sistema economic internacional obert i propici que conduis al
creixement economic i al desenvolupament sostenible de les Parts, especialment dels paisos
en desenvolupament.

L’aposta de lluita contra el canvi climatic es va fer molt evident quan els paisos desenvolupats van
ratificar el Protocol de Kyoto. Durant aquests darrers anys, els nous paisos emergents han tingut
avantatges competitius en relacié a la permissivitat en I'emissié contaminants, entre ells els gasos
d’efecte hivernacle (GEH).

No obstant, en la darrera Conferéncia de les Parts realitzada a Varsovia (COP19) la direcci6 dels
reptes ambientals vinculats al canvi climatic s’han redirigit per tal d’assentar les bases per a la COP
21 que tindra lloc a Paris i que ha d’establir les noves linies estratégiques.

Ja a Durban es va establir un marc de complexitat amb una nova visié en relacié a la gestié del canvi
climatic, és a dir, gestionar el canvi climatic era gestionar el mén des del punt de vista tecnologic,
tenint en compte la riquesa i fent viables les economies emergents i la renovacié de les “velles”
economies. Actualment, entren en joc nous conceptes, com el loss & damage vinculats a la mitigacio i
a I'adaptacio dels efectes del canvi climatic sobre el mon, les persones i el medi.

En aquest context global, el Pla marc de mitigacié del canvi climatic a Catalunya (PMMCC) 2008-
2012 limita el creixement de les emissions dels sectors difusos fins a un 37% més respecte I'any de
base. Aquest objectiu suposa que I'emissié total dels sectors difusos no hauria de ser superior a
36,55 milions de tones de CO, equivalent de mitjana anual. (Font: Inventari d’emissions de GEH a
Catalunya any 2008).

Segons el Tercer informe de progrés (abril 2013) de les emissions de GEH a Catalunya, les emissions
del sector transport sén les que més van contribuir al total d’emissions de la categoria «Processament
de I'energia», amb un 35,5%, representant més d’un quart del total d’emissions a Catalunya (27%).

L’any 2010, el transport acumulava poc menys de 14 milions de tones de CO, eq, fet que el
converteix en responsable del 28% del total d’emissions.

Diputacié Area Metropolitana
R 5% AmMB
i AJUNTAMENT DE . SO
SANT JOAN DESPI @ Barcelona de Barcelona
xarxa de municipis



6 DOCUMENT V. ISA

Il-lustracio 3. Distribucio de les emissions de GEH provinents d’activitats de combustio a

Catalunya pel sector del processament de 'energia. Any 2010.
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Il-lustracié 29. Tendéncia de les emissions de GEH en el sector del transport'® a Catalunya.
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Grafic 1: Distribuci6 de les emissions de GEH i tendéncies en el sector dels transport a Catalunya
Font: Tercer informe de progrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto. Abril del 2013

Actualment, a Catalunya el marc de treball esta definit i estructurat a través de I'Oficina del Canvi
Climatic (OCC) que participa, en nom del Govern de Catalunya, en tots els processos vinculats a la
mitigacio dels efectes del canvi climatic. La importancia de I'esforg de 'OCC, es tradueix en diverses
eines de gestid per a la minimitzacié de gasos d’efecte hivernacle, a través d’acords voluntaris, eines
de calcul, publicacions i informes.

El compromis de treball cap a una visié integradora de tots els ambits cientifics, socials i econdmics
s’han reflectit d’'una forma explicita en el segon informe sobre el canvi climatic a Catalunya.
Concretament, les competéncies del Govern Catald en matéria de transport facilitara la consecucio
dels objectius proposats.

Pla de I'Energia i Canvi Climatic
de Catalunya 2012-2020

Algunes eines implantades, com el Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020
consoliden una part molt significativa de la planificacié6 en matéria de politica climatica tot i que no
s’inclouen aspectes vinculats als efectes embornal (boscos, agricultura...) ni als conceptes
d’adaptacié que seran objecte de tractament en el Pla de Mitigacié i I'Estratégia d’Adaptacio.

Les motivacié d’aquest Pla en tant que s6n un marc de referencia estratégic cal tenir-los en compte
des del punt de vista ambiental i d’avaluacié del PMU de Sant Joan Despi.
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1. L’actual escenari energétic internacional, amb una previsioé de preus elevats del petroli a mig i
llarg termini i amb un important risc geo-estratégic en I'abastament, exigeix una adequacié de
les estratégies de les politiques d’oferta i de demanda energética de Catalunya.

2. Les exigéncies de la societat catalana sén cada vegada majors tant pel que fa a la qualitat
dels subministraments energétics com pel que fa a la disminucié de I'impacte ambiental de la
produccio i I'is de I'energia, i, en particular, de les emissions de gasos d’efecte hivernacle. La
nova planificacié energética ha de respondre a aquests criteris, i combinar-los amb criteris
economics.

3. La voluntat del Govern catala de contribuir en la part proporcional que li correspongui a
'assoliment dels objectius europeus i espanyols de reduccid d’emissions de GEH, molt
especialment en els sectors difusos (transport, residus, la industria no coberta per la Directiva
de comer¢ de drets d’emissid, ....) que és on Catalunya disposa de capacitat i d’espai
competencial per actuar.

4. L’energia és cada cop més un factor fonamental per a la competitivitat economica, tant pel
seu efecte sobre els preus com pel seu potencial industrial com a sector d’activitat
economica. Aquesta planificacié energetica ha d’incloure la necessaria vertebracié d'un
potent sector economic en I'ambit de I'energia a Catalunya.

Aquest nou Pla de I'Energia i Canvi Climatic abasta fins a I'any 2020, d’acord amb les politiques
energetiques de la Unioé Europea vinculades a 'objectiu “20-20-20” tot i que es comenga a pensar en
un canvi de direccio cap a 'objectiu “30-40” a la COP de Paris.

2. Objectiu de I'iInforme de sostenibilitat ambiental

En aquest context, canviant i adaptatiu de forma diaria s’emmarca I'Informe de sostenibilitat ambiental
(ISA) que forma part del procés d’avaluacié ambiental de plans i programes al qual esta subjecte el
Pla de Mobilitat Urbana (PMU) de Sant Joan Despi en compliment de la Llei 9/2006, de 28 d’abril,
sobre l'avaluacié dels efectes de determinats plans i programes en el medi ambient. El promotor és
qui té l'obligacio de redactar aquest document, concretament pel Pla de Mobilitat Urbana de Sant
Joan Despi és I'Ajuntament.

L’objectiu de I'avaluacié ambiental és garantir que les repercussions sobre el medi ambient dels plans
i programes siguin considerades i integrades adequadament des de linici, durant tot el procés
d’avaluacié, tramitacio, execucid i desenvolupament. Es per aixd que aquest document incideix en els
aspectes ambientals que d’'una manera més o menys explicita es remarquen en el Pla perd és el
propi PMU en tot el seu plantejament i contingut que incideix amb les propostes estratégiques a
fomentar una mobilitat sostenible y respectuosa amb el medi ambient.

Concretament, I'Informe de Sostenibilitat Ambiental identifica, descriu i avalua els probables efectes
sobre el medi i la salut humana que es puguin derivar de I'aplicacié del Pla, amb l'objectiu de posar de
manifest com s’han integrat aquests aspectes en la redaccio i elaboraci6 del Pla.

El present ISA respon al Document de Referencia (DR) emes pel Departament de Territori i
Sostenibilitat amb data 30 de novembre de 2012. L’ISA té en compte les recomanacions exposades
en el DR aixi com les respostes a les consultes efectuades tant a les administracions com a les ONG,
associacions i ciutadania. No obstant aixd, es considera que la llarga durada d’elaboracié del PMU fa

......

informe.

En aquest sentit, es considera que, des del punt de vista ambiental, la integracié de la dimensio
ambiental a les propostes plantejades en el Pla d’Actuacid, prioritzades i estructurades per aconseguir
una mobilitat més sostenible, passa per actualitzar de forma permanent i periddica els Plans
d’actuacio i les eines de gestid, fent més eficient la gestié municipal del dia a dia i essent realistes
amb les dades, tant en el fons com en la forma.
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8 DOCUMENT V. ISA

3. Legislacio ambiental aplicable

La transversalitat dels Plans de Mobilitat Urbana en molts dels aspectes ambientals (qualitat de l'aire,

soroll, energia) fa que, a més de tenir en compte la legislacié de rang superior vinculada al transport,

sigui important tenir en compte la normativa ambiental i, alhora, donar-hi compliment.

Principalment, en relacié als Plans de Mobilitat Urbana es tindra en compte la seguent legislacio:

— Llei 6/2009, de 28 d’abril d’avaluacié ambiental de plans i programes.

— Reial decret 1073/2003, de 18 d’octubre, sobre avaluacid i gestio de la qualitat de I'aire ambient en
relaci6 amb el dioxid de sofre (SO,), dioxid de nitrogen (NO,), oxids de nitrogen (NO,), particules
(PM10), plom (Pb), benzé (CsHg) i monoxid de carboni (CO).

— Reial decret 1796/2002, de 25 de desembre, relatiu a 'oz6 (O3) a I'aire ambient.

— Real Decret 833/1975, de 6 de febrer, pel qual es desenvolupa la Llei 38/1972, de 22 de setembre,
de proteccié de 'ambient atmosféric (BOE num. 96, de 22 d’abril de 1975).

— Reial Decret 812/2007, de 22 de juny, sobre I'avaluacié i gestié de la qualitat de I'aire ambient en
relacié amb l'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics policiclics.

— Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa a la
qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

— Llei 16/2002 de proteccié contra la contaminacié acustica.
— Reial Decret 1367/2007, pel qué es desenvolupa la Llei 37/2003, del soroll.

— Acord de Govern 30/09/2008 del Pla catala de mitigaci6 del canvi climatic 2008-2012 per al
compliment del Protocol de Kyoto.

— Acord de Govern del 9 d’octubre de 2012 pel qual s’aprova el Pla de I'energia de Catalunya 2006-
2015.

— Decret 152/2007, de 10 de juliol, que aprova al Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de I'aire
als municipis declarats zones de proteccié especial de 'ambient atmosféric.

— Decret 203/2009, de 22 de desembre, pel qual es prorroga el Pla d’actuacié per a la millora de la
qualitat de laire als municipis declarats zones de proteccidé especial de I'ambient atmosfeéric,
aprovat pel Decret 152/2007, de 10 de juliol.

— Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ordenacié ambiental de I'enllumenat per a la proteccié del medi
nocturn.

— Reial Decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s’aprova el reglament d’eficiéncia energética
de les instal-lacions d’enllumenat exterior i les seves instruccions técniques complementaries EA-
01 a EA-07.
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4. Principals Plans i Programes
Punt de Partida

El Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el Canvi
Climatic, com ja s’ha comentat, va ser un punt d’inflexié per a
qué una bona part de la comunitat politica recolzada amb
fonaments cientifics, es plantegés la urgéncia d’actuacié en
relacié a la mitigacié del canvi climatic.

Posteriorment, com a data d’inflexié es va realitzar el Protocol
de Kyoto, molt més conflictiu des del punt de vista politic, atés
el compromis dels Estats. La signatura del Protocol de Kyoto
es va realitzar el 29 d’abril de 1998 i la ratificacié per tots els
estats membres de la Unié Europea va tenir lloc el 31 de maig
de 2002 amb el compromis de rebaixar un 8% el nivell de
gasos amb efecte d’hivernacle entre els anys 2008-2012,
segons els gasos emesos l'any base (1990). Actualment,
encara hi ha reticéncies d’algunes de les Parts en la ratificacio
del Protocol i el programa de continuitat.

A nivell nacional, la ratificacié per Espanya del Protocol de Kyoto va anar més enlla del compromis
europeu, assumint un compromis de limitar les emissions a un creixement del 15% respecte de I'any
1990 per al periode 2008-2012. En aquest sentit es va posar en marxa I'Estratégica Espanyola de
canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020 i es van promoure linies d’ajut per a la millora dels
sistemes en diversos sectors i ambits d’activitats, entre ells, molt especialment, el transport.

Pel que fa a 'ambit catala i de forma complementaria a I'Estratégia Espanyola, es va desenvolupar el
Pla de ’Energia 2006-2015 sobre el qual es va realitzar una revisié I'any 2009 per adaptar-lo a la
nova realitat i context internacional. Les dades sobre I'estalvi d’energia final en el sector del transport,
previst en 'horitzé de 'any 2015 en la versié original del Pla de 'Energia i en la seva revisié (2009)
son les seglents:

SECTOR En termes percentual (%) En termes reals (kteps)
Combustibles Energia Total Combustibles Energia Total
Eléctrica Eléectrica
Original 12,2% -28,8% 11,6% 868,3 -30,2 838,1
Transport pevisio 152%  -514%  14,5% 1.020,0 363 9837

Taula 1: Estalvis d’energia final previstos en I'horitzé de I'any 2015. Sector transports
Font: elaboracié propia

De forma complementaria es va elaborar el Pla marc de mitigacié del canvi climatic a Catalunya
2008-2012. Pel que fa a aquest document el Subprograma a 1.6. Reduccié d’emissions al transport i
la mobilitat, es proposen dos vessants sinérgics per a la reduccié d’emissions:

1. Diversificacié energética del sector i millora de I'eficiéncia energética del parc de vehicles
a. Adaptaci6 de les ITV a la millora de I'Gs i manteniment energétic de I'automabil
b. Conduccié eficient (manual, cursos, campanyes, ...)
c. Subvencions a vehicles eficients
d. Creacio d’'un marc legal favorable a la incorporacié d'energies no convencionals
en el sector del transport.

Diputacié Area Metropolitana
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e. Ampliaci6 i millora del model global de mobilitat, que permeti valorar
energeticament les realitzacions en el terreny de la mobilitat i els escenaris futurs
2. Mobilitat sostenible i el transport public
Foment de carrils per a vehicles d’alta ocupacié (VAO)
Foment del transport de mercaderies per ferrocarril
Foment de la millora de la xarxa ferroviaria
Millores a la xarxa de rodalies
Suport tecnic a les ATM
Millora de I'eficiencia i competitivitat del transport col-lectiu
Millora en el sistema de gesti6 de limitacions de velocitats
Gestio d’infraestructures de transport:
Foment de I'Gs de la bicicleta

TSe@TooooTe

Alhora el Pla marc de mitigacié de canvi climatic a Catalunya proposava mesures especifiques de la
Regié Metropolitana de la qual Sant Joan Despi forma part.

1. Impuls del transport col-lectiu no ferroviari. Bus i bus exprés
2. Infraestructures ferroviaries

3. Gestié de la mobilitat, increment dels viatges en modes no motoritzats transferits del turisme i
del transport public.

L’objectiu previst de reduccié d’emissions amb I'aplicacié de les mesures del Subprograma 1.6 és de
9,3 Mt COz2eq per al periode 2008-2012 (1,86 Mt CO2z eg/any):
— Per ales accions adrecgades a la diversificacié energética del sector i la millora de I'eficiencia
energetica del parc de vehicles: 5 Mt CO2z eq per al periode 2008-2012 (1,00 Mt COz2 eg/any).
— Per ales accions adrecades a la mobilitat i al transport: 4,3 Mt CO2eq per al periodo 2008-2012
(0,86 Mt CO2 eg/any).

Relacié amb la legislacié i els Plans i Programes d’ambit catala
La legislacié en mobilitat a Catalunya:

e La Llei 9/2003, de la Mobilitat, i el Decret 344/2006 relatiu a determinats instruments de
planificacié de la mobilitat i al Consell de la Mobilitat
defineixen el marc per a la redaccioé dels Plans Directors de
Mobilitat i dels Plans de Mobilitat Urbana.

e La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els
objectius als quals ha de respondre una gesti6 de la
mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies
dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar els
instruments necessaris perque la societat catalana assoleixi
els objectius esmentats i per garantir a tots els ciutadans
una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

e Les Directrius Nacionals de Mobilitat: constitueixen el marc per a l'aplicacié dels objectius de
mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003.

Igualment, el PMU de Sant Joan Despi enllaga amb un seguit d’'instruments de planejament que la
Llei de Mobilitat considera “plans sectorials”:

e Pla dInfraestructures de Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC): defineix de manera
integrada la xarxa d’infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques necessaries per a Catalunya
en I'horitz6 temporal de I'any 2026 i té el proposit d’ampliar-lo amb la resta d’infraestructures,
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portuaries i aeroportuaries a curt termini, per tal de constituir un pla complert d’infraestructures de
Catalunya.

e Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (2008-2012), PTVC. Defineix les directrius i les
accions que articulen la politica de transport public col-lectiu fins a 'any 2012, abastant el conjunt
de serveis publics de transport col-lectiu interurba de Catalunya, particularment els serveis
ferroviaris de rodalies i regionals, els serveis de transport de viatgers per carretera i els serveis a
la demanda. El pla incorpora linies d’actuacié especifiques per tal de millorar la gesti6 i
coordinacié dels diferents modes de transport public del pais.

e El Pla Director d’Infraestructures (PDI) 2001-2010 recull totes les actuacions en infraestructura
de transport puablic per al periode 2001-2010. Les seves principals actuacions es concreten en un
programa d’ampliacioé de la xarxa, un programa d’intercanviadors, un de modernitzacio i millora i
diferents actuacions a la xarxa ferroviaria estatal. Actualment es troba en redaccié I'Avancg del
PDI 2009-2017, el qual s’emmarca en el context legal definit per la llei 9/2003, de la Mobilitat, i el

e Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2012): té com a principal objectiu fomentar I'is
de la bicicleta mitjancant la integracio planificada i
coherent d’aquest mitja en el seu sistema de
mobilitat.

Relaci6 amb els Plans i Programes de la Regi6 1 i
Metropolitana de Barcelona Crlterls

e El Pla Territorial Parcial de la Regi6 Metropolitana de Barcelona (PTPRMB) fa una analisi de
mobilitat i del sistema viari presentant unes primeres propostes per

assolir el desenvolupament d’'un model més sostenible que potencii una
relaci6 més equilibrada entre les diverses modalitats de desplagament.
e EI PDM de la Regié Metropolitana de Barcelona, en el qual s’inclou
ambit territorial de Sant Joan Despi, va ser el primer document
d’aquestes caracteristiques que es va redactar i aprovar a Catalunya I
(setembre de 2008) i és I'antecedent pels plans directors de mobilitat que  Pla Director

promouen la resta de consorcis de transport public que existeixen a de Mobilitat

Catalunya. de la Regio
Metropolitana

Segons la Llei de Mobilitat, els plans directors son 'aplicacié concreta a de Barcelona
cada ambit territorial d’allo que disposen les Directrius Nacionals de
Mobilitat i han de recollir, principalment, els aspectes seguents:

— Seguiment i gesti6é de la mobilitat de la zona

— Ordenaci6 del transport interurba

— Promaoci6 del transport public col-lectiu

— Foment de I'is de la bicicleta i dels desplagaments a peu

— Ordenacio6 i explotacio de la xarxa viaria principal de la zona
— Organitzacié de I'aparcament

— Transport i distribucié de mercaderies

e El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona (pdM) per al periode 2013 -
2018 A partir de l'avaluaci6 i aprenentatges fets de I'anterior pdM es planteja el nou pla per a
I'horitz6 2013 — 2018. Com en l'anterior, un dels principals objectius és la qualitat de I'aire i la
contaminacié atmosférica. Val a dir que avui en dia, la contaminacio ja €s un problema de primer
ordre, tant pel perill que aixd comporta per a la salut de les persones com per I'estricte control de
la Unioé Europea que fa temps que avisa a les autoritats catalanes que calen més accions per a
millorar els indicadors de contaminacio.

xarxa de municipis
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Un segon objectiu del pdM és fer més emfasi en tot el que s6n mesures de gestio limitant les
mesures d’inversio en infraestructures a aquelles més prioritaries, seguint el que ja determina el
Pla Directori d’Infraestructures 2011 - 2020.

El pdM, a part de fer propostes per a tota la RMB, també té en compte tres ambit diferenciats,
per tal de donar-los un tractament una mica més especific. Aquests tres ambits son:

o Ambit territorial dels municipis dins del Pla de millora de la qualitat de l'aire, que
engloba a 40 municipis de la RMB.

o Ambit sectorial de la logistica i la distribuci6 de mercaderies, per tal de reforgar el
treball en aquest sector

o Ambit territorial de baixa densitat, especialment en els municipis de la segona corona
metropolitana.

Cal remarcar que per a cada un d’aquests subambits s’han determinat objectius de referéncia
diferents. En aquest sentit, el municipi de Sant Joan Despi ha d’assolir els objectius del subambit
del Pla de millora de qualitat de l'aire, tal i com s’especifica posteriorment en I'apartat especific
d’objectius ambientals del PMU.

e Pla per a la millora de la Qualitat de I'Aire a la Regié6 Metropolitana de Barcelona. En el Decret
226/2006, de 23 de maig, de la Generalitat de Catalunya, es declaren zones de proteccié
especial de 'ambient atmosféric diversos municipis de les comarques del Barcelones, el Vallés
Oriental, el Vallés Occidental i el Baix Llobregat per als contaminants dioxid de nitrogen (NOy) i
per a les particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres (PMyo). Sant Joan Despi,
pertany a la llista de municipis on se superen els nivells de qualitat de I'aire admissibles per al
dos contaminants.

Zona de proteccio especial per al dioxid de nitrogen (mapa esquerra) i PM10 (mapa dreta)
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Il-lustracié 1: Zona de proteccio especial per al didoxid de nitrogen i PM10
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat

La Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de la Contaminacié Atmosferica (XVPCA) del Departament de
Territori i Sostenibilitat no disposa d’estacié automatica al municipi de Sant Joan Despi, que forma
part de la ZQA 1: Area de Barcelona.
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El punt de mesurament més proper esta situat a Cornella, a 'Avinguda Salvador Allende-c/ Bonvei, es
tracta d’'una estacié automatica que mesura NO, y SO,. Pel que fa al Benzé, PM10 i Metalls, Sant
Joan Despi tampoc disposa de mesures manuals, per la qual cosa s’ha d’orientar en funcié de les
mesures realitzades en les estacions proximes al municipi.

MUNICIPI UBICACIO ESTACIO ESTACIO
AUTOMATICA MANUAL
El Prat de Llobregat Pl. Església NOx, SO2, H2S Benze,
PM10,Metalls
El Prat de Llobregat Jardins de la Pau NOx, 03, SO2 Benze, PM10
El Prat de Llobregat CEM Sagnier NOx, O3, CO, SO PM10, PM2.5,
Benze,
Metall
Prat Llobregat — Sant C/ Riu Anoia NOx, 03, CO, PM10, PM2J5,
Cosme S0O2 Benze, Metalls
St. Feliu de Llobregat C/ Eugeni d'Ors PM10, Metalls
St. Feliu de Llobregat CEIP Marti i Pol PM10, PM2.5

Taula 2: Punts de la XVPCA proxims a Sant Joan Despi
Font: Departament de Territori i Sostenibilitat

En aquest sentit, per tal d’analitzar els nivells d'immissié del dioxid de sofre (SO2), els dOxids de
nitrogen (NOX), I'ozé (O3) i el monoxid de carboni (CO) cal considerar, segons converses amb el
departament, les dades de 5 anys de tota la zona 1. En I'apartat d’avaluaci6 global del Pla entre les
dificultats que s’exposen es justifica perqué no hi ha aquest analisi.

Cal destacar que el municipi de Sant Joan Despi ha estat declarat com a zona de proteccié especial
per les seves superacions de NO, i particules mitjancant el Decret de declaraci6 com a zones de
proteccid especial de I'ambient atmosféric de diversos municipis de les comarques del Barceloneés, el
Vallés Oriental i el Baix Llobregat per el contaminant NO, i per a les particules.

El Decret 152/2007, de 10 de juliol, d'aprovacié del Pla d'actuacié per a la millora de la qualitat de
l'aire als municipis declarats zones de proteccié especial de l'ambient atmosféric estableix que
aquests han d’adoptar mesures per disminuir els efectes contaminants produits pel transit urba ja
sigui a través dels plans de mobilitat urbana, quan siguin preceptius o d’altres mesures equivalents en
els suposits restants.

Cada ajuntament ha d’elaborar els plans de mobilitat urbana o d’altres mesures equivalents per tal
que s’assoleixin els objectius de reduccié de la contaminacié associada al transport urba. Sant Joan
Despi per tal de donar compliment a aquesta normativa elabora el Pla de Mobilitat Urbana i el present
Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar, en forma part.

Altres plans i programes d’ambit municipal

Cal mencionar també la relacié del PMU de Sant Joan Despi amb altres plans del propi municipi:

®
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Agenda 21 Local de Sant Joan Despi. A Sant Joan Despi 'Agenda 21 es va aprovar I'any 2003 i
des d’aquell moment s’han anat duent a terme diverses accions programades dintre del Pla d’Accié
Ambiental. Consta de deu linies estratégiques entre les quals n’hi ha dues que fan referéncia explicita
a temes vinculats al Pla de Mobilitat Urbana. Son la Linia Estratégica 4 la realitzacié del Pla de
Mobilitat i la Linia Estratégica 8 la millora de la qualitat ambiental del medi atmosféric que, per una
banda, té un programa de reduccié del soroll i, per altra, té un programa de reduccié de les emissions
a 'atmosfera. Tots aquests programes i linies estratégiques tenen vinculacié directa amb solucions
que el Pla de Mobilitat ha d’incorporar, tant des del punt de vista conceptual del propi Pla, com des
del punt de vista de les actuacions a una escala de detall.

Mobilitat sostenible. Es tracta de projectes promoguts des de I'Ajuntament per tal crear xarxes a
nivell ciutada que permetin desenvolupar una mobilitat sostenible.

Per tal de potenciar I'is de la bicicleta d’'una forma habitual,
lajuntament de Sant Joan Despi ha anat instal-lant
aparcaments per a bicicletes propers a estacions de
transport public, equipaments municipals, etc.

El Bicibox és una xarxa d’aparcaments segurs per
, bicicletes privades distribuida pels diferents municipis de

Potieortiu Municipa I'Area Metropolitana de Barcelona, que impulsa el servei. A

Sant Joan Despi s’han implantat des de I'estiu del 2011.

També cal destacar que I'any 2010 I'Ajuntament de Sant
Joan Despi va augmentar fins a 10 la flota de bicicletes
eléectriques.

El projecte COMPARTIR COTXE neix de la voluntat de I'Ajuntament de Sant Joan Despi per
fomentar entre la poblacié un Us més racional del cotxe. El servei consisteix a facilitar la trobada de
persones que estan interessades a compartir el vehicle privat a I'hora de fer un viatge.

OBJECTIUS

1. Facilitar als ciutadans de Sant Joan Despi una altra alternativa en els seus desplagaments
tenint en compte mesures de sostenibilitat en la mobilitat.

2. Disminuir la contaminacio i el consum energétic produits pels vehicles privats.

3. Millorar la utilitzacié de I'espai public.

Taula 3: Propostes per a una mobilitat sostenible
Font: web de I'Ajuntament de St Joan Despi

Pla d’accio per a I’energia sostenible. D’'una forma molt més general i en un marc internacional el
Pla de mobilitat ha de donar resposta no només a les necessitats locals sind també al compliment
dels objectius globals que, en el marc dels convenis internacionals vinculats al canvi climatic, els
Estats s’han compromés a complir. En aquest sentit, cal determinar un objectiu de reduccié vinculat a
les normatives europees (20-20-20) i també als convenis internacionals comentats a la introduccio.

En aquest context el Pla de Mobilitat de Sant Joan Despi, atenent al context general i en els compromisos
locals establerts a través del Pacte d’Alcaldes signat el 17 de mar¢ de 2009, proposa com a objectiu
general, disminuir en un 20% les emissions de gasos d’efecte hivernacle (GEH) vinculades a la
mobilitat prevista per a I’any 2017.
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MUNICIPI

Il-lustracié 2: Ambits de compromis del PAES i de I'’Ajuntament
Font. Pla d’Acci6 per a I'Energia Sostenible

En el marc del Pacte d’Alcaldes, el PAES ha estat i continua essent una eina de gestié. Segons les
dades de la diagnosi del PAES de Sant Joan Despi, una tercera part de les emissions del municipi
corresponen al sistema de mobilitat. En aquest sentit la gesti6 de mobilitat que cal plantejar des del
Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi ha d’ajudar disminuir aquest percentatge.

A continuacié es mostren algunes dades a titol orientatiu sobre el calcul d’emissions (pes dels
transports en el calcul d’emissions).

Sector Distribucio Consum Consum Emissions (t)
Transports © (tep)
COz CH4 Nzo COZeq
2007
Gasolina 100% 3.897 4.170 12.093 0 32,47 12.125
Gasoil A 100% 11.803 12.157 37.711 0 94,67 37.806
Gasoil B 100% 2.325 2.395 7.465 21 18,94 7.505

Taula 4: Calcul d’emissions associades al consum de combustible liquids
Font. Pla d°Acci6 per a 'Energia Sostenible
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Grafic 2: Distribucié de les emissions per sectors a I’Ajuntament de St Joan Despi (2008)
Font. Pla d’Acci6 per a I'Energia Sostenible

5. Continguts i objectius del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan
Despi

5.1. Continguti competéncies del PMU

Els plans de mobilitat urbana sén una eina d'importancia cabdal per a les administracions locals en la
planificacié integrada de les diferents xarxes que conformen el sistema de transport. Pel caracter
transversal que juga la mobilitat en la nostra societat, les aportacions del PMU contribueixen també a
la millora del medi ambient, de I'entorn urbanistic i del nivell socioecondmic dels municipis.

Pel que fa a la normativa vigent, per obligacié de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, els
ajuntaments que hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers — és a dir els que
tinguin més de 50.000 habitants — han d’elaborar i d’'aprovar els plans de mobilitat urbana.

D’altra banda, per obligacié del Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona
aprovat el setembre del 2008, tots els municipis de més de 20.000 habitants han de redactar un PMU.

Finalment, segons el Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire a 40 municipis de les
comarques del Barcelonés, el Vallés Occidental, el Vallés Oriental i el Baix Llobregat, que al Decret
226/2006, de 23 de maig, es declaren com a zones de proteccié especial de 'ambient atmosféric,
cadascun d’aquests municipis ha de redactar un PMU.

Per tant, a Sant Joan Despi és obligatoria la redaccié d’'un Pla de Mobilitat Urbana, ja que és un
municipi de 'RMB que supera 20.000 habitants i a la vegada és una zona de protecci6é especial de
I'ambient atmosféric.

A escala temporal, els Plans de Mobilitat Urbana s’han de revisar cada 6 anys. S’estableix, per tant,
el 2018 i 2024 com any horitz6 del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi.

Amb caracter general i en concordanca amb el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de
Barcelona, cal que el PMU incorpori al seu pla d’actuacié propostes especifiques per promoure:

— La millora de la seguretat viaria, a través dels plans municipals de seguretat vial, tot
incorporant també la realitzaci6 de campanyes de conscienciacié i amb especial atenci6 als
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vianants, les bicicletes i les motocicletes, raé per la qual han d’incorporar en el pla de
seguretat viaria els objectius de reduccidé dels accidents amb victimes per veh*km, pero
també I'objectiu de disminuir el nombre total d’accidents tot destacant els punts amb major
accidentalitat de la ciutat i les mesures a realitzar per a la seva reduccio.

— Larealitzacié de campanyes de sensibilitzacioé per a una mobilitat sostenible.

— Lacreacié de xarxes urbanes de vianants i bicicletes connectades amb les interurbanes i amb
els poligons industrials propers.

— La pacificacié del transit, a partir del foment de les zones 30 i de prioritat invertida.

— El repartiment de l'ocupacié de l'espai public urba, donant preferéencia als modes no
motoritzats i el transport public.

— La promocié de I'aparcament en origen i penalitzaci6 de 'aparcament en destinacio.

— El foment del transport public per augmentar-ne la velocitat mitjana, amb mesures com el
carril bus o la prioritzacié semaforica.

— Lagestié de la mobilitat escolar.
— Lagestio de la carrega/descarrega i del transport de mercaderies.

— Laincorporacié d’un pla de reduccié de la contaminacié acustica motivada pel transit, o d’'un
calendari per a la seva execucié dins del periode de realitzacié del pla, destacant els punts
amb incompliment més gran, la poblacié afectada i les mesures proposades per assolir els
nivells de compliment de la normativa.

5.2.0bjectius del Pla de Mobilitat Urbana vinculats amb altres plans o
programes

Per tal d’arribar a un model de ciutat amb una mobilitat més sostenible cal considerar una série de grans
objectius o objectius estructurants, que es complementin amb tota una série de linies estratégiques i
propostes d’actuacio.

La concreci6é dels objectius estructurants s’ha realitzat a partir de la definicié de les grans actuacions
vinculades a la mobilitat previstes en els propers anys per altres figures de planejament de caire superior
al PMU:

La llei 9/2003, de la Mobilitat

La Llei de Mobilitat té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una gestié
de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i
determinar els instruments necessaris perque la societat catalana assoleixi els objectius esmentats i per
garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix 10 principis inspiradors i 23 objectius.

Principis inspiradors:

a) El dret dels ciutadans a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures i
amb el minim impacte ambiental possible.

b) L'organitzacio d'un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

c) La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com
de mercaderies.

xarxa de municipis
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d) El foment i la incentivacié del transport public i col-lectiu i d'altres sistemes de transport de
baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a peu.

e) Laimplicacié de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les persones.
f) Ladistribucié adequada dels costos d'implantaci6 i gestié del transport.
g) L'adequacio a les politiques comunitaries sobre aquesta mateéria.
h) L'impuls d'una mobilitat sostenible.
i) El foment del desenvolupament urba sostenible i I'Us racional del territori.
i) El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacié del clima pel que
concerneix la mobilitat.
Els objectius que han de satisfer les politiques de mobilitat que s'apliquin a Catalunya son:

a) Integrar les politiques de desenvolupament urba i economic i les politiques de mobilitat de
manera que es minimitzin els desplacaments habituals i es garanteixi plenament
l'accessibilitat als centres de treball, a les residéncies i als punts d'interés cultural, social,
sanitari, formatiu o ladic, amb el minim impacte ambiental possible i de la manera més segura
possible.

b) Adequar progressivament el sistema de carregues i tarifes directes sobre la mobilitat a un
esquema que integri les externalitats, que equipari transport public i privat pel que fa als
costos de producci6 i utilitzacié dels sistemes, i que reguli I'accessibilitat ordenada al nucli
urba i al centre de les ciutats i dissuadeixi de fer un Us poc racional del vehicle privat,
especialment a les localitats amb una poblacié de dret superior a vint mil habitants.

¢) Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport public i
col-lectiu i altres sistemes de transport de baix impacte, com els desplagcaments a peu, amb
bicicleta i amb altres mitjans que no consumeixin combustibles fossils.

d) Establir mecanismes de coordinacio per a aprofitar al maxim els transports col-lectius, siguin
transports publics o transport escolar o d'empresa.

e) Promoure i protegir els mitjans de transport més ecologics, entre els quals els de traccidé no
mecanica, com anar a peu o amb bicicleta, d'una manera especial en el medi urba, i
desincentivar els mitjans de transport menys ecologics.

f) Efectuar i dur a terme propostes innovadores que afavoreixin un Us més racional del vehicle
privat, com el cotxe multiusuari o el cotxe compartit.

g) Estudiar férmules d'integracié tarifaria del transport pablic en el conjunt de Catalunya.

h) Ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacié,
especialment als nuclis rurals i als allunyats dels centres i els nuclis urbans, i garantir la
intercomunicacié d'aquests amb els centres urbans.

i) Afavorir els sistemes de transport a la demanda als poligons industrials.

i) Disminuir la congestié de les zones urbanes per mitja de mesures incentivadores i de foment
de I'Gs del transport public i per mitja d'actuacions dissuasives de la utilitzacié del vehicle
privat als centres de les ciutats.

k) Millorar la velocitat comercial del transport public de viatgers.

[) Disciplinar el transit i exigir el compliment de les normatives europea, estatal i catalana sobre
prevencio de la contaminacié atmosférica i acustica, especialment als municipis amb una
poblacié de dret superior a vint mil habitants.

m) Fomentar propostes i actuacions que contribueixin a la millora de la seguretat viaria.

n) Fomentar la reducci6 de l'accidentalitat.
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0) Analitzar les politiqgues de planificacié i implantacié d'infraestructures i serveis de transport
amb criteris de sostenibilitat i racionalitzar I'is de I'espai viari, de manera que cada mitja de
desplacament i cada sistema de transport disposin d'un ambit adequat a llurs caracteristiques
i als principis d'aquesta Llei.

p) Introduir de manera progressiva els mitjans teleinformatics i les noves tecnologies en la gestio
de la mobilitat, amb l'objectiu de garantir una mobilitat racional, ordenada i adequada a les
necessitats dels ciutadans.

g) Promoure la construccio d'aparcaments dissuasius per a automobils, motocicletes i bicicletes
a les estacions de tren i autobls i a les parades principals d'autobus per tal d'afavorir
l'intercanvi modal, i als accessos a les ciutats, amb capacitat suficient, en ambdds casos, per
a atendre la demanda dels usuaris i amb un preu d'aparcament, si n‘hi ha, adequat a llur
finalitat.

r) Avancar en la definicié de politiques que permetin el desenvolupament harmonic i sostenible
del transport de mercaderies, de manera que, sense deixar d'atendre'n la demanda, se'n
minimitzi I'impacte, especialment mitjancant el foment de la intermodalitat amb altres mitjans,
com el ferroviari i el maritim.

s) Promoure la intermodalitat del transport de mercaderies, dotant les diferents regions i els
eixos basics de connectivitat de les infraestructures necessaries.

t) Impulsar I'is eficient dels recursos energetics per tal de disminuir les emissions que
provoquen l'efecte hivernacle i lluitar contra el canvi climatic d'acord amb els tractats
internacionals vigents sobre la matéria.

u) Promoure una politica intensa d'educacié ambiental en matéria de mobilitat sostenible en
coordinacié amb el Departament de Medi Ambient.

v) Promoure i incentivar I'is de combustibles alternatius al petroli, especialment en el transport
col-lectiu i en I'ambit urba.

w) Relacionar la planificacio de I'Gs del sol amb l'oferta de transport public.

Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius nacionals de mobilitat es van proposar per tal de dissenyar una estratégia de
competitivitat, integracié social, qualitat de vida, salut, seguretat i sostenibilitat dels territoris i de la
gent que en forma part.

Segons aquestes directrius, la mobilitat és consequeéencia, essencialment, de la necessitat de desplacar-se
per tal de poder desenvolupar les activitats socials i econdomiques, i engloba tant les persones com el
transport de béns. D’aquesta necessitat d’accedir a diferents espais del territori es deriva el concepte
d’accessibilitat, que la Llei 9/2003 defineix com la “capacitat d’arribar en condicions adequades als
llocs de residéncia, treball, formacid, assisténcia sanitaria, interés social, prestacié de serveis o
lleure, des del punt de vista de la qualitat i disponibilitat de les infraestructures, xarxes de mobilitat i
serveis de transport.”

No obstant, la majoria de territoris no han sabut mantenir I'equilibri entre els aspectes vinculats a la
mobilitat i el transport i el funcionament del sistema des del punt de vista socioambiental, generant
disfuncions que, des de les Directrius Nacionals, s’han volgut resoldre a través dels seus principis
inspiradors.

Al llarg d’aquests anys d’'implantacié de les Directrius Nacionals, s’han desenvolupat alguns plans de rang
inferior - plans directors de mobilitat, plans especifics i plans de mobilitat urbana - que han incorporat
aquests principis i objectius.

Els Plans de Mobilitat Urbana, tenen com a objectiu definir les estratégies de mobilitat del/s municipi/s en el
marc d’aquestes Directrius i, alhora, del Pla Director de I'ambit funcional al que pertanyen.
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Les Directrius Nacionals de Mobilitat estableixen el seglent:

e Proposit basic a partir del primer principi inspirador de la Llei 9/2003, que estableix “el dret
dels ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures i amb el
minim impacte ambiental possible” (art. 2).

o millorar I'accessibilitat.
o reduir els impactes negatius del transport.
o Estrategia basada en 6 criteris: competitivitat, integracié social, qualitat de vida, salut,
seguretat i sostenibilitat
o Estrategia d’aplicacié triple:

o Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplacaments, és a dir, que calguin desplacaments de
menys distancia per satisfer totes les funcions socials i econdmiques.

o Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, en el
ben entés que son aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns
impactes socials i ambientals menors.

o Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, és a dir, reduir els seus costos
externs unitaris.
o 28 directrius de les quals les que tenen aplicacié a I'ambit urba:
o Fomentar I'Gs del transport public.

o Aplicar les noves tecnologies en la millora de la informacié en temps real per als
usuaris del vehicle privat i del transport public.

o Integrar la xarxa del transport public dins el sistema intermodal de transport.
o Millorar la qualitat, la fiabilitat i la seguretat del transport public de superficie.

o Assegurar I'accessibilitat als centres de treball i estudi i evitar I'exclusié social en la
incorporacié al mon laboral i académic.

o Promoure actuacions orientades als operadors per aconseguir una distribucié urbana
de mercaderies més sostenible.

o Racionalitzar Us vehicle privat en els desplagaments urbans i metropolitans.

o Establir plans de millora de la seguretat viaria adrecats a la reduccié del nombre
d’accidents i de victimes mortals, per tal d'incorporar-los al PSV.

o Promoure I'is dels desplagaments per mitjans no mecanics augmentant la seguretat i
la comoditat dels vianants i ciclistes.

o Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura en relacié amb la mobilitat sostenible
i segura.

o Reduir impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

o Introduir l'accessibilitat en transport public, a peu i en bicicleta en el procés de
planificacié dels nous desenvolupaments urbanistics i en els ambits urbans
consolidats.
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El Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona

En el qual s’inclou I'ambit territorial de Sant Joan Despi, va ser el primer document d’aquestes
caracteristiques que es va redactar i aprovar a Catalunya (setembre de 2008) i és I'antecedent pels
plans directors de mobilitat que promouen la resta de consorcis de transport public que existeixen a
Catalunya.

El pdM 2013-2018, per una banda, fixa uns Objectius marc amb especial incidéncia ambiental i, per
altra banda, tota una série d’objectius ambientals especifics per al procés d’avaluacié ambiental.
e Objectius marc:

o Objectiu marc 1: Afavorir un transvasament modal d’usuaris del cotxe vers els
transports més sostenibles

o Objectiu marc 2: Fomentar un Us més eficient del vehicle privat

o Objectiu marc 3: Minimitzar la distancia de desplacaments

o Objectiu marc 4: Reduir el cost unitari dels viatges

o Objectiu marc 5: Reduir les externalitats del sistema de transports

o Objectiu marc 6: Fomentar una distribucié més eficient de les mercaderies

e Objectius ambientals especifics pel pdM 2013 - 2018:

o Objectiu ambiental 1: Moderar el consum d’energia i reduir la intensitat energética del
transport a 'RMB

o Objectiu ambiental 2: Reduir la contribucioé que el sistema de mobilitat de 'RMB fa al
canvi climatic
o Objectiu ambiental 3: Reduir la contaminacié atmosférica resultant del transport

o Obijectiu ambiental 4: Disminuir la contaminacié acustica resultant dels sistemes de
transport

Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat

Els principis que orienten el Pacte per a la Mobilitat, i que emmarquen els objectius que determinaran
el model de mobilitat, s6n els segiients: sostenibilitat, accessibilitat, seguretat, eficiencia, garantia de
la qualitat de vida, garantia del dinamisme economic i integracid de tots els col-lectius i
administracions.

D’acord amb els principis esmentats, els signants del Pacte per a la Mobilitat, entre ells Sant Joan
Despi, es comprometen a adoptar les mesures necessaries per assolir els seglents objectius. La
consecucié dels diferents objectius referits a cada tematica comporta I'adopcié de determinades
actuacions.

Obijectius unimodals

e Mobilitat a peu. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants, destinant:
o major superficie de I'espai public

o superficie amb millor qualitat (en termes d’accessibilitat i seguretat) per a la realitzacio
dels desplagaments a peu
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e Mobilitat en bicicleta. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjans de
transport d’Us habitual, creant les condicions infraestructurals, de gesti6 del transit i educacio
viaria necessaries per promoure la seva utilitzacié.

e Mobilitat en transport col-lectiu. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport
privat, oferint un sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als
desplacaments en vehicle privat.

e Mobilitat en transport privat (circulacié). Fomentar un Us racional del cotxe, aplicant mesures
que facilitin el traspas de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que
promoguin la intermodalitat.

e Mobilitat en transport privat (estacionament): Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb:

o la demanda de rotaci6 i de residents
o el dinamisme econdmic de la ciutat
o les bones condicions d’accés i mobilitat per als modes més sostenibles
e Distribucié urbana de mercaderies: Garantir una distribucié6 de mercaderies: agil, ordenada,

amb minim impacte sobre el sistema de mobilitat de la ciutat i garantint el ple
desenvolupament de les activitats economiques de la ciutat

Obijectius multimodals

e Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d’assolir un Us eficient dels diferents modes
de transport en cada tram de la cadena de transport.

e Millorar la seguretat viaria, reduint I'accidentalitat i respectant I'espai public destinat a cada
mode de transport.

e Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosferica i acustica provocats pel transit.

e Aprofitar els avencos tecnoldgics existents per millorar el sistema de mobilitat i el control del
transit.

e Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en compte les
necessitats del model de mobilitat definit en aquest Pacte.

e Estendre entre la poblacié la sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana sobre els valors que
contenen els principis i objectius establerts en aquest Pacte.

5.3.0bjectius del PMU de Sant Joan Despi

S’ha considerat que els objectius ambientals de referéncia del PMU son aquells que determina el Pla
Director de Mobilitat de 'RMB 2013-2018 per al subambit del Pla de millora de qualitat de l'aire. En
aquest sentit, els objectius permeten complir simultaniament amb els diversos plans de referéncia.
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Objectiu pdM per al
subambit del PMQA

m 2018 |2012-2018

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 46,7% | 47,5% -
Quota de transport public (% desp.) 19,2% | 21,3% -
Quota de vehicle privat motoritzat (% desp.) 31,8% | 28,9% -8,9%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 25.050 | 24.198 | -4,7%
2. Incrementar |'eficiéncia del sistema de transport

Ocupacié autobus (pers./veh) 14,94 @ 16,05 7,4%

Productivitat autobus (viatgers anuals/km utils) - - -
3. Minimitzar la distancia dels desplagaments
Distancia mitjana intermunicipal en vehicle privat (km) 18,10 18,00 -

4. Reduir les externalitats del sistema de transports

Costos externs del transport (M€) 4.079 | 3.829 -6,1%
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 1.878  1.713  -11,6%
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) 1.672 1472  -11,9%
6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

Emissions de CO2 (milers tones/any) 5.304 | 4.603 @ -15,4%
7. Reduir I'impacte atmosferic de la mobilitat

Emissions de PM10 (tones/any) 1.669  1.285 | -23,3%
Emissions de PM2.5 (tones/any) - - -
Emissions de NO2 (tones/any) 5.558  4.780 @ -16,8%
Emissions de NOx (tones/any) 24.541 18.321 -26,8%

8. Reduir I'accidentalitat

Morts anuals en z.urbana / Morts en z.urbana any 2010 * - 0,6 0,6
Accidents amb victimes / 10® veh-kmi any - - -
9. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat

Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) - 90% 90%
Estacions de ferrocarril adaptades a PMR - - -

10. Incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat

Operadors amb informacié en temps real (%) 24% | 100% 100%
Nombre de plafons amb informacié sobre la previsio 607 S S
d’arribada de I’autobus a la parada en temps real

11. Reduir la contaminacid acustica

Poblacié exposada a nivell sonors supersios als limits legals - - <

Nivell de reduccié qualitativa - - -
12. Reduir I'ocupacio de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

Proporcid de calgada respecte la superficie total de via

publica (%)

* Aplicat a 2018 seguint |'objectiu del Pla Estratégic de Seguretat Viaria de Catalunya d'assoliral
2020 un 50% de morts respecte al 2010

Nota: Amés a més, en la mesura EAL.4d’'Impuls dels Plans de Mobilitat Urbana del nou pdM 2013-
2018, es determina que els PMU han d’incorporar |'objectiu de reduirla contaminacié acustica, i
reduir ’ocupacié de I’espai public destinatals vehicles privats.
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6. Ambit del Pla de Mobilitat Urbana

Ambit territorial

Sant Joan Despi és un municipi de la comarca del Baix Llobregat que forma part de I'Area

Metropolitana de Barcelona. Esta situat al pla del Llobregat, a 'esquerra de la part baixa del riu.

El terme municipal té una extensi6 de 6,39 km?i confronta amb Sant Just Desvern al nord i Esplugues
de Llobregat a I'est. Al sud-est el barri de les Planes forma un continu urba amb Cornella de Llobregat
i la divisoria entre ambdos termes passa pels carrers de les Flors i dels Cirerers. Al sud-oest limita
amb Sant Boi de Llobregat, a 'oest amb Sant Coloma de Cervellé pel curs de riu i al nord-oest amb

Sant Feliu de Llobregat.
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Ambit territorial :
Poblacié : 32.406
Superficie : 6,2
Densitat : 5.252,2

Il-lustracio 3: Situacié del municipi de Sant Joan Despi
Font: elaboracié propia a partir de cartografia de I'ICC
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A. Xarxes de comunicacio d’abast supramunicipal

Quant a la infraestructura viaria, Sant Joan Despi presenta dos eixos viaris principals: 'A-2 (autovia
del Nord-est) i 'autovia B-23 0 E-90 (connexié amb l'autopista del Mediterrani AP-7 o E-15 i principal
eix d’accés a Barcelona pel sud-oest). Tot i que aquestes infraestructures permeten una bona
connexié amb la resta de municipis del seu entorn, la B-23 suposa una barrera urbanistica de primer
ordre que fractura el barri del Pla del Vent — Torreblanca amb la resta del municipi, creant
discontinuitats i pérdua de connexio entre els diferents ambits.

L’estructura viaria actual també esta molt lligada a les diferents carreteres de connexié amb els
municipis veins ja que el tragat dels principals carrers de la ciutat els déna continuitat configurant els
eixos de la seva xarxa viaria principal:

Il-lustraci6 4: Eixos viaris principals del municipi de Sant Joan Despi
Font: elaboracié propia a partir de cartografia de I'ICC i I’Ajuntament de Sant Joan Despi

Pel que fa al mode ferroviari, Sant Joan Despi compta amb una estacié de Renfe Rodalies, on paren
les linies R1 (Macanet — Molins de Rei per Matard) i R4 (Sant Viceng de Calders — Manresa per
Vilafranca del Penedés). També arriba el tramvia amb les tres linies del Trambaix (T1, T2 i T3): la T1
realitza una Unica parada a Bon Viatge, la T2 en fa 3 a La Fontsanta, Centre Miquel Marti i Pol i
Llevant — les Planes i, per ultim, la T3 també té una parada a Hospital Sant Joan Despi / TV3.

Diputacié Area Metropolitana
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Il-lustraci6 5: Eixos ferroviaris principals del municipi de Sant Joan Despi
Font: elaboraci6 propia a partir de cartografia de I''CC i TRAM

D’altra banda, la majoria dels camins historics del municipi es localitzen al Parc agrari del Baix
Llobregat i al nord-oest. Destaquen especialment els camins laterals a la ronda Litoral, el cami del Mig
en sentit nord — sud, el cami de les Cases Laporta, el de la Moixeta i la carretera Dreta en sentit nord-
est — sud-oest.

B. Estructura territorial

A continuacié s’especifiquen les diverses divisions funcionals del municipi per barris, districtes i
seccions censals.

A més, es determina el tipus de zonificacié establert per la Diputacié de Barcelona a partir de les
enquestes telefoniques realitzades als residents durant el periode 2011 — 2012.

Barris

Sant Joan Despi esta format per quatre barris: Centre, les Planes, Pla del Vent — Torreblanca i
Residencial Sant Joan.
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Poblacié distribuida per barris

11,32%
Barri Pla del Vent-
Torreblanca

8,5%
Barri Residencial
Sant Joan

49,03%

Barri Centre

31,14%

Barri les Planes

Grafic 3: Poblacio distribuida per barris
Font: Ajuntament de Sant Joan Despi

El barri Centre és un barri tant residencial com comercial, que concentra bona part dels centres
atractors de mobilitat del municipi.

Pla del Vent - Torreblanca

Residencial Sant Joan

Poligon industrial Fontsanta

Sector Centre

Les Planes.

Il-lustraci6 6: Barris de la ciutat de Sant Joan Despi
Font: elaboraci6 propia mitjiangant les dades facilitades per I'’Ajuntament

El barri de les Planes és un barri de caire residencial, amb una activitat comercial destacable. El barri
de Pla del Vent és un barri merament residencial. El barri Residencial Sant Joan, delimita al nord amb
l'autopista B23; al sud amb el carrer de Sant Marti de 'Erm; a 'oest amb el carrer Fructuds Gelabert, i
a I'est amb l'avinguda del Baix Llobregat. Compta amb dos generadors de mobilitat importants, que
son la TV3 i 'Hospital comarcal Moisés Broggi.

Cal destacar que el poligon industrial de la Fontsanta es troba ubicat a I'interior del municipi envoltat
pels quatre barris esmentats anteriorment atés que durant molts anys va actuar com el factor
d’atraccio de la nova poblacié de la ciutat.
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i Zonificacié enquestes de mobilitat

Durant el periode 2011 — 2012 la Diputacié de Barcelona (DIBA) i I'Area Metropolitana de Barcelona
(AMB) van dur a terme l'enquesta de mobilitat en dia feiner dels municipis de l'area d’influéncia
directa de Barcelona que va permetre coneixer els desplacaments que realitzen els ciutadans de
I'ambit tant dins d’'un mateix municipi com amb la resta.

El total d’enquestes va correspondre a 18.000 unitats mostrals amb un error maxim de conjunt del
0,7%. En el cas de Sant Joan Despi s’en van realitzar un total de 800 amb un error mostral del 3,5%.

Sant Joan Despi 800 3.5% 3 266

Taula 1. Disseny mostral per Sant Joan Despi
Font: Diputacié de Barcelona

El municipi es va desagregar en 3 zones i les unitats mostrals es van realitzar de forma equitativa per
a cadascuna d’elles:

Il-lustracio 7: Segmentacio territorial
C. Font: Diputacio de Barcelona
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D. Analisi economica

Especialitzacié economica

Sant Joan Despi es caracteritza per una especialitzacio en el sector serveis que concentra el 63% del
Valor Afegit Brut (VAB) del municipi. Tot i el desenvolupament urbanistic, que va tenir lloc durant el
segle XX al voltant de la zona industrial, cal destacar que el pes de la industria, a I'any 2008,
representava el 26% del VAB mentre que les activitats relacionades amb la construccié en
representaven un 10%.

L’agricultura és el sector econdmic menys important i actualment és estancat i minoritari, sense
practicament cap incidencia sobre I'economia municipal, fet dominant a quasi tots els municipis
propers a grans capitals que han sofert una elevada pressié urbanistica.

0,1%

= Agricultura
= [ndUstria
= Construccié

H Serveis

Grafic 4: Distribucié del valor afegit brut (VAB) per sectors d’activitat a Sant Joan Despi. Any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Dins del sector de la industria, la branca d’activitat principal del municipi és la transformacié de
metalls amb més d’un 40% del VAB seguida de I'edici6 i mobles amb un 28%.

0,5%

5,3%

® Energiaiaigua
B Quimicaimetall
= Transform. Metalls
® Productes alimentaris
m Textili confeccio
" Edicié i mobles

= Inddstria

Grafic 5: Distribucio del valor afegit brut (VAB) de la industria per branques d’activitat. Any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Pel que fa al sector dels serveis, les principals branques d’activitat son els transports i les
comunicacions que generen gairebé un 27 % del VAB aixi com els serveis personals i el comerg a
I'engros respectivament a I'origen d’'un 20% i d’'un 19% del VAB.

® Comergengros

= Hostaleria

= Transp.i comunic.
= Mediacié financera

¥ Serveisempresa

= Serveis personals

_I = Immob.ialtres
4,1%

Grafic 6: Distribucio del valor afegit brut (VAB) dels serveis per branques d’activitat. Any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT
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Nivell de renda

El creixement i la distribuci6 de la Renda familiar disponible bruta (RFDB) és una de les
macromagnituds més rellevants en I'economia territorial, ja que indica el valor de les rendes de la
poblacié resident en el territori de referéncia, és a dir, la riquesa que arriba a les llars i és la magnitud
generalment emprada per a mesurar el nivell de benestar de la poblacié.

L’impost sobre la renda de les persones fisiques (IRPF) del mateix any mostra que la base imposable
per declarant a Sant Joan Despi és de 24.907€, xifra superior a la mitjana de Catalunya amb 21.928€.

Territori RFDB (€) index Catalunya =100
Sant Joan Despi 16.400 97,0
Baix Llobregat 15.200 90,0
Regié Metropolitana de Barcelona | 17.000 100,6
Catalunya 16.900 100,0

Taula 5: Comparativa de la RFDB (€) de St. Joan Despi amb altres unitats territorials. Base 2000, any 2008
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT.

Ocupacid i atur

Mitjangcant les dades recollides per l'Institut d’Estadistica de Catalunya, a partir del Departament
d’Empresa i Ocupacio, I'any 2010 el municipi de Sant Joan Despi va comptar amb 12.650 afiliats al
régim general de la Seguretat Social.

Per altra banda, i degut a la situacio de crisi econdmica actual, el nombre de persones que es troben
a I'atur ha anat en augment durant el periode 2006 — 2010 ja que s’ha més que doblat.

Atur registrat per sectors

Sense
Agricultura Indistria Construccio Serveis ocupacio Total
anterior
2010 8 480 343 1.321 58 2.211
2009 4 462 298 1.160 32 1.956
2008 3 332 151 770 33 1.288
2007 2 275 91 625 30 1.022
2006 2 311 91 599 59 1.062

Taula 6: Atur per sectors a Sant Joan Despi (nombre d’aturats). Periode 2006 — 2010
Font: IDESCAT

Els darrers quatre anys el nombre d’habitants aturats ha crescut de forma exponencial fins assolir
2.211 persones sense feina a 'any 2010.

Autocontencié i autosuficiéncia

A partir de les dades de la mobilitat espacial i I'activitat laboral, s’obtenen els indexs d’autosuficiéncia i
d’autocontencié:

L’index d’autocontenci¢ relaciona els treballadors residents que treballen en el propi municipi respecte
del total de treballadors residents. Es a dir, permet detectar quina és la capacitat que té el municipi de
retenir treballadors residents.

AJUNTAMENT DE . - .z -
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index d'autocontencio

1996
residéncia i treball en el municipi 2.586 3.126
residencia en el municipi i treball fora del municipi 7.512 10.363
residéncia fora del municipi i treball en el municipi 8.499 9.586
poblacié ocupada total 10.098 | 13.489
Autocontencio 26% 23%

Taula 7: index d’autocontencié a Sant Joan Despi
Font: IDESCAT

L’index d’autocontencié és baix ja que indica que aproximadament 1 de cada 4 treballadors amb
residencia a Sant Joan Despi treballa al propi municipi. Aquest index ha disminuit lleugerament en el
periode 1996 — 2001, fent créixer aixi la mobilitat intermunicipal.

Pel que fa a I'index d'autosuficiéncia, relaciona els treballadors residents d’'una poblacio que treballen
en el propi municipi respecte del total dels llocs de treball de la localitat. Es a dir, posa de manifest la
capacitat de cobrir els llocs de treball amb treballadors residents al propi municipi.

index d'autosuficiéncia

1996 2001
residencia i treball en el municipi 2.586 3.126
residencia en el municipi i treball fora del municipi 7.512 10.363
residencia fora del municipi i treball en el municipi 8.499 9.586
total treballant al municipi 11.085 12.712
Autosuficiéncia 23% 25%

Taula 8: index d’autosuficiéncia a Sant Joan Despi
Font: IDESCAT

L’index d’autosuficiencia també és baix (25%): tres de cada quatre treballadors de Sant Joan Despi
no hi resideixen, generant molts desplagaments intermunicipals.

Estructura de la poblacié

La piramide d’edats de Sant Joan Despi mostra .
5imés

I'estructura tradicional dels paisos desenvolupats i ‘4,4,

amb un cert grau d’envelliment, amb una base a7
. . . . 70a74
estreta (baixa natalitat) i una esperanca de vida alta. o e

L’amplada maxima de la piramide en ambdods sexes S0ats
a

es registra en la franja d’edat compresa entre els 30 5.5,
i els 45 anys. La poblacié inferior a 14 anys és ioad
lleugerament superior tant a la del Baix Llobregat zsa30
com a la del conjunt de Catalunya, en canvi, la soase
poblacié de més de 65 anys és inferior respecte ala  2a24
mitjana de la comarca i al total de Catalunya. Aquest i:ii
fet principalment és degut a I'arribada de nombroses  sao

families joves aixi com fluxos d’'immigracio. 0a4

-15% -10% -5% 0% 5% 10%
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7. Diagnosi ambiental vinculada a la mobilitat

7.1.Transport public ferroviari

S’ha analitzat la cobertura de la xarxa ferroviaria com aquella superficie generada per la superposicio
de cercles tracats sobre les estacions utilitzant els seglents radis: 700m per al tramvia ( i metro) i
1.000m per al ferrocarril interurba. Procedint d’aquesta manera amb les estacions descrites amb
anterioritat, i prenent també en consideracio les estacions de ferrocarril de Sant Feliu de Llobregat i
Cornella de Llobregat aixi com de la linia 5 de metro que voreja el municipi tot i que no el serveix
directament, es defineix la cobertura territorial de la xarxa ferroviaria.

[ - Metres
£ 0 100 200 400 600 800

Xarxa ferroviaria

w ——— Tramvia

Ferrocarril

Metro

B

°

Cobertura territorial
Tramvia - Radi 700m
Ferrocarril - Radi 1.000m
Metro - Radi 700m

= . m—  ————— v A A N

Il-lustracié 8: Cobertura territorial de la xarxa ferroviaria.
Font: elaboracié propia

S’observa en la figura anterior com les estacions tant de tramvia com de ferrocarril cobreixen per
complet els barris Centre, Pla del Vent — Torreblanca, Residencial Sant Joan i les Planes, aixi com el
poligon industrial de la Font santa. Només la zona nord oest del municipi no queda servida per la
xarxa ferroviaria, perd és un sector poc poblat. Globalment, es pot afirmar, doncs, que Sant Joan
Despi té una bona cobertura de transport public ferroviari.

PROPOSTES DEL PMU VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL:

Millora de la informacio a I'estacio de rodalies

Millora de I'accessibilitat a I'estacié de rodalies

Directrius per a la modificacié de les vorades de Tram Baix

Adaptacio de I'aparcament de ferrocarril d’Us exclusiu per a usuaris de rodalies

Nova linia ferroviaria Castelldefels — Cornella - Zona Universitaria

T AJUNTAMENT DE . ” .z ~
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7.2.Transport public urba i suburba de superficie

El servei urba i suburba de superficie de Sant Joan Despi s’emmarca en l'ambit de I'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB) i totes les linies d’aquest ambit formen part del Sistema Tarifari
Integrat de 'ATM (zona 1).

El transport de superficie es pot diferenciar en tres categories segons la naturalesa del servei que
s’ofereix:

e Servei urbai suburbadilrn .

El servei de transport urba i suburba dilirn de Sant Joan Despi consta de 9 linies que circulen total o
parcialment pel municipi. A part d’aquestes linies, cal tenir present que pel terme municipal també hi
circulen les linies L60, L67, 560 i 567, totes elles de I'operador Soler i Sauret, perd només hi tenen
una parada (per tant tenen un recorregut tangencial) sense oferir un servei propi al municipi.

Globalment, el municipi esta ben servit pels transports publics urbans. No obstant, s’ha de destacar
que cap linia déna servei als treballadors del poligon industrial de la Fontsanta. En efecte, la linia L46
que s’hi endinsa en determinades hores — 4 expedicions diaries els dies lectius — té per vocacié servir
els centres escolars i no pas les empreses locals.

Pel que fa a la flota, la totalitat de les linies de transport public urba que circulen per St. Joan Despi
funcionen amb vehicles de pis baix, adaptats a PMR.

Amb excepcié de la linia 157 de TMB, que compta amb vehicles articulats en determinades
expedicions, les altres linies urbanes que donen servei al municipi s’exploten amb vehicles
estandards de 12 metres o midibusos (linia JT), la qual cosa facilita les maniobres.

Per complementar, facilitar i millorar el servei també es disposa de carril bus, de plataformes a les
parades, semafors amb prioritat per a I'autobus i nou mobiliari a les parades.

e Servei urbai suburba nocturn (Nitbas)

El servei de transport urba i suburba nocturn es compon de 2 linies que circulen total o parcialment
pel municipi de Sant Joan Despi.

Aquestes linies — N12 i N15 — comuniquen Sant Joan Despi amb els municipis veins de St. Feliu de
Llobregat, St. Just Desvern, Cornella de Llobregat, 'Hospitalet de Llobregat i Esplugues de Llobregat i
amb Barcelona.

e Taxi
La gestié del servei de Taxi a Sant Joan Despi es realitza des de I'’Area Metropolitana de Barcelona

(AMB) juntament amb la resta de municipis de I'ambit. Per tant no es poden atorgar un nombre de
llicencies especifiques a la ciutat de Sant Joan Despi.

PROPOSTES DEL PMU VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL.:
Directrius per la millora de I'accessibilitat a les parades d’autobus
Millora de la informacié dinamica a les parades d’autobus

Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i adaptacio en vies amb circulacio
d’autobusos

Millora del servei d’autobus al municipi

Diputacié Area Metropolitana
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Millora dels problemes de carrega en hora punta
Plataforma reservada autobus a la C-245 entre Cornella — Sant Boi — Castelldefels
Carril BUS-VAO a la B-23

Substitucio dels vehicles de la flota municipal per vehicles amb major eficiéncia energética

7.3.Mobilitat en vehicle privat motoritzat
e Xarxa viaria d’accés a la ciutat

Existeixen dos tipus de vies d’accés a la ciutat de Sant Joan Despi, segons les caracteristiques
de capacitat i de morfologia de les mateixes:

— Accés a Sant Joan Despi per vies interurbanes d’alta capacitat

— Accés a Sant Joan Despi pel continu urba amb els municipis confrontants

Una gran part dels desplagaments d’accés o sortida de la ciutat es realitzen per dues vies
interurbanes d’alta capacitat: I'A-2 (autovia del Nord-est) i 'autopista B-23 (E-90).

Per a la mobilitat atreta i/o generada per Sant Joan Despi, també sén importants altres vies d’accés a
través del continu urba dels municipis del voltant com la Via del Llobregat (connexié amb Sant Feliu i
Cornella de Llobregat) i l'avinguda del Baix Llobregat (connexi6 amb Esplugues i Cornella de
Llobregat).

\{’
Jerarquitzacié viaria

Accessos i vies interurbanes

Vies principals urbanes
Vies secundaries urbanes
— Vies veinals

Zones limitacié 30 km/h

- Metres
0 125250 500 750 1.000

Zona prioritat vianants

Il-lustracié 9: Jerarquitzacid viaria de Sant Joan Despi.
Font: elaboracio propia a partir de la informacio facilitada per I’Ajuntament de Sant Joan Despi
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A la seglent taula s’observa I'oferta total de places d’aparcament de Sant Joan Despi desglossada
per zones i tipologies.

OFERTA PLACES D'APARCAMENT RESIDENTS

Aparc.
en
ostud Bari Liure | 2003 | Vo | PMR | o | o | soterat | SUPerel | ToTAL
Pblic
1 |centre 1.987 | 380 0 30 49 | 4477 | 493 302 | 7.718
3 |Les Planes 1.294 47 232 20 67 | 1635 | o971 0 4.266
4 ifasri]de”da' Sant| 166 289 268 6 18 1.210 0 0 1.957
. ?Larreb‘:::]cavem | ess 0 0 15 2 1.350 0 232 | 2.257
TOTAL 4105 | 716 500 71 136 | 8672 | 1.464 534 | 16.198

Taula 9: Oferta de places d’aparcament per a residents
Font: elaboracié propia a partir de la informacié facilitada per I’Ajuntament de Sant Joan Despi

S’ha de tenir en compte que el nombre de places d’aparcament lliure incorpora les places habilitades
durant el periode nocturn dels segtients carrers:

— Maria Tarrida, on esta permes aparcar al marge esquerra del carrer, sobre la vorera, en
periode nocturn, dissabtes i festius (58 places)

— Les 37 places d’aparcament del carrer de la Creu d’en Muntaner, on esta permés aparcar al
carril dret en sentit nord, en periode nocturn, dissabtes i festius

PROPOSTES DEL PMU VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL:
Promocio i punts de recarrega per al vehicle electric d’Us privat
Regulacié de 'aparcament al nucli antic del barri de les Planes

Carril BUS-VAO a la B-23

Pacificaci6 del c. del Bon Viatge

Incorporacié del concepte d’eficiencia energetica dels vehicles als plecs de contractaciéo de la
prestacié de serveis

7.4.Parc de vehicles i dades de motoritzaci6

index de motoritzacio

L’index de motoritzacié és un dels principals indicadors per avaluar la utilitzacié del vehicle privat en
un ambit determinat. Es tracta d’'un index que relaciona el parc de vehicles i la poblacié resident d’'un
municipi (s’expressa en nombre de vehicles per cada 1.000 habitants). Conéixer aquest indicador és
important ateses les consequiéncies derivades de I'excessiva preséncia del vehicle privat a les ciutats:
problemes de circulacié, estacionament, congestid, pol-lucio, etc.

xarxa de municipis
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El municipi de Sant Joan Despi compta amb un parc mobil de 19.989 vehicles (dades del 2010) el
qual equival a un index de motoritzacié de 618 vehicles per cada 1.000 habitants. L'index esta per
sota de la mitjana catalana que, en el mateix any, es va situar en 667 veh./1.000 habitants.

700
600 — e
con /
400 F/,
300
200
100
Ry @q"’ s éi\ & @QQ q/@'\ (196‘/ (‘96’-’ q’@b‘ q,@" q/go@ @6\ %Qc‘b (LQQQ’ (19\0
==Turismes ====Motocicletes Camionsifurgonetes ===Total

Grafic 7: Evoluci6 de I' I'index de motoritzacié de Sant Joan Despi segons la tipologia de vehicle (1991-
2010).
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

En l'evolucié de I'index de motoritzacié de Sant Joan Despi destaca principalment el creixement
elevat que s’ha produit en el periode 1995 — 2002 que va implicar un increment del 2,8% interanual
del total de vehicles. Durant els Ultims quatre anys (periode 2007 — 2010) I'index s’ha estancat al
voltant dels 617 veh./1.000 habitants.

B Turismes
B Motocicletes

Camionsifurgonetes

Grafic 8: Distribucio del parc de vehicles a Sant Joan Despi segons la tipologia (2010).
Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

Respecte la distribucié del parc de vehicles de Sant Joan Despi, s’observa un gran predomini dels
turismes que representaven un 68% del total a I'any 2010. Cal destacar el pes del 16% de les
motocicletes i, especialment, el fet de que és I'linic tipus de vehicle que s’ha incrementat a la ciutat,
amb un creixement interanual del 6,8% entre els anys 2004 i 2010.

L’index de motoritzacié mitja de Sant Joan Despi es troba per sota del de Catalunya i el del Baix
Llobregat. Si es compara segons el tipus de vehicle, Sant Joan Despi té un index de motoritzacio
inferior a la mitjana catalana a excepcié de les motocicletes. En canvi, comparant amb el Baix
Llobregat, I'index de Sant Joan Despi és inferior en turismes, superior en motocicletes i bastant
similar quant a furgonetes i camions
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La taula segiient permet comparar el parc de vehicles per tipologia entre Sant Joan Despi, la comarca
del Baix Llobregat i Catalunya.

index de motoritzacio per tipologia de vehicle (per 1.000 habitants)

Any 2010
Turismes Motocicletes F?J?E;noi?\Ztseis Total
Sant Joan Despi 420,68 99,39 82,84 618,13
Baix Llobregat 445,08 77,00 87,62 633,34
Catalunya 446,70 88,75 107,05 667,45

Comparacié de I'index de motoritzacié segons el tipus de vehicle
Font: elaboracioé propia a partir de dades de I'ldescat

Cal destacar que per al calcul del consum d’energia i emissions vinculades a la mobilitat s’ha
considerat la composicié del parc segons es recull amb molt de detall en I'eina de calcul AMBIMOB
2.0 en la seva versid inicial d’octubre de 2015. Aquesta eina permet carregar les dades especifiques
del municipi de Sant Joan Despi.

Flota de vehicles municipals

Per una banda, 'Ajuntament de Sant Joan Despi compta amb una flota de 18 vehicles, tant per a
passatgers com per a altres transports, destinats a realitzar les tasques especifiques de la
brigada municipal. Respecte el combustible emprat, 14 vehicles utilitzen gasoil i els 4 restants
benzina.

Per altra banda, la policia local disposa d'una flota de 20 vehicles formada per 7 cotxes i 13
motocicletes. EI combustible emprat per a cadascun d’ells és divers perd predomina la utilitzacié del
gasoil en els cotxes i de la benzina en les motos.

7.5.Fluxos de mobilitat. Analisi de les dades disponibles

Per dur a terme la caracteritzacié del fluxos de mobilitat en I'ambit de I'estudi es considera oportu
diferenciar entre:

— Fluxos de caracter intern, que tenen origen /destinacié a I'interior del propi municipi.
— Fluxos amb l'exterior, que tenen origen o bé destinacié amb o des de I'exterior.
— Fluxos de pas, sense cap vinculacié amb el municipi.

El punt de partida per a la caracteritzacié dels fluxos de mobilitat sera I'analisi de les enquestes
seguents:

— Enquesta de Mobilitat Quotidiana elaborada 'any 2006 a tot Catalunya.
— Enquesta de Mobilitat Quotidiana elaborada I'any 2011 en I'ambit territorial conformat pels
municipis que formaven part de I'antiga EMT (a excepcio de Barcelona).
— Enquesta de Mobilitat en dies feiners (EMEF) elaborada I'any 2010 i vinculada als residents
de la Regi6 Metropolitana de Barcelona.
— Treballs de camp realitzats amb motiu de I'elaboraci6 del PMU:
o Aforament de vehicles.
o Aforament de vianants i bicicletes

Diputacié Area Metropolitana
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Dades d’origen / destinacié facilitades pels responsables de la gestio i explotacié del
transport public.

Les dades que es tracten a continuacié s’han pres a partir de I'enquesta realitzada al llarg de I'any
2011 als municipis de la primera corona metropolitana, excepte Barcelona.

L’objectiu principal de 'enquesta és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner
(de dilluns a divendres no festius) de I'any 2011, de la poblacié resident als 17 municipis d’aquest

ambit territorial.

Pel que fa a Sant Joan Despi, quant als desplagaments realitzats pels residents, la mostra analitzada
és de 802 enquestes, realitzades a les 3 zones en que s’ha dividit el territori municipal.

®

Zona 1: formada pel districte 1
Zona 2: integrada per part del districte 2, el districte 4 i el districte 5
Zona 3: la constitueixen part del districte 2 i el districte 3

Zona1 Joan
Despi

0 1 Km
A e
II-lustracié 10: Zonificacié de I'enquesta realitzada
Font: enquesta realitzada
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7.5.1.Mobilitat dels residents

Caracteritzacié basica de la mobilitat

La poblacié resident a Sant Joan Despi realitza un total de 102.801 desplacaments diaris,
representant un total de 3,3 desplacaments per persona i dia.

Del total de desplacaments, un 48,5% corresponen a desplacaments interns al municipi, un 45,1% a
desplagaments realitzats entre Sant Joan Despi i I'exterior del municipi i el 6,4% restant correspon a
desplacaments externs realitzats fora del municipi.

Connexioé
46.401
45,19

Interns
49.868
48,5%

ﬁ

Externs
6.531
6,4%

Total desplagaments: 102.801

Grafic 9: Distribuci6 dels desplagaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de recorregut
Font: enquesta realitzada

Els resident a Sant Joan Despi emeten 46.401 desplagaments cap a altres municipis. Barcelona és
el municipi que atrau més desplagaments (44,1%), seguit de Cornella de Llobregat (15,5%).

En un dia feiner Sant Joan Despi atreu 32.638 desplagcaments de persones residents a la resta de
municipis de I'area metropolitana de Barcelona, exceptuant Barcelona. Cornella de Llobregat és el
municipi que emet més desplacaments cap a Sant Joan Despi (36,7%).

Els motius dels desplacaments

La mobilitat personal predomina sobre la ocupacional: un 58% dels desplagaments son originats per
motius personals i la respectiva tornada a casa, i un 42% son generats per motius ocupacionals (més
la tornada a casa).

Diputacié Area Metropolitana
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100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

21,1%
30% 32,4% 25,4%
20%
26,1%
10% ’ o
12,8% 2,4% - 18,1%
0% .
Interns Connexid Externs Total

Tornada ocupacional = Tornada personal “ Mabilitat ocupacional = Mobilitat personal

Grafic 10: Distribucié dels desplagaments dels residents a Sant Joan Despi segons motiu
Font: enquesta realitzada

Un 23,9% dels desplacaments sén originats per anar a treballar o a estudiar, un 32,6% per motius
personals i un 43,5% son tornades a casa. Els principals motius dels desplagaments diaris sén anar a
treballar (14%), anar a estudiar (9,9%), seguit de I'anar a comprar (7,8%).

Desagregant la mobilitat ocupacional i personal s’observa que en la mobilitat ocupacional, la
generada pel treball (58,5%) és més elevada que la generada per estudis (41,5%), respecte la
mobilitat personal, les compres (24,1%), I'oci i el lleure (21%) i 'acompanyar a persones (20,6%) sén
les activitats que generen una major proporcidé de desplagaments diaris.

24,1%

Compres
Oci/diversié/apats/esport
Acompanyar persones

20,6%

Treball 58,5% Passeig
Gestions personals

Visita amic/familiar

e I

0% 10%

Estudis

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

20% 30%
Grafic 11: Distribucié dels desplacaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de mobilitat
ocupacional i personal (*)
Font: enquesta realitzada

(*) No esta inclosa la tornada a casa

Els modes de transport

L’anar a peu és la forma més habitual de moure’s dels residents a Sant Joan Despi, ja que el 43,6%
dels desplagaments sén no motoritzats. Tanmateix, s’ha de tenir en compte que la suma dels modes
motoritzats (el transport public i el privat), supera la quota d’Us dels modes no motoritzats, arribant al
56,4%.
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Mitja de transport Desplagcaments

A peu

Bicicleta*

Total no motoritzat
Bus no TMB

Bus TMB

Metro

Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia)
Resta transport public*
Total transport public
Cotxe conductor
Cotxe acompanyant
Moto

Resta vehicle privat*
Total vehicle privat
Total

43.903 42,7%
921 0,9%
44.824 43,6%
3.117 3,0%
1.904 1,9%
975 0,9%
12.558 12,2%
676 0,7%
19.230 18,7%
24.762 24,1%
8.549 8,3%
4.947 4,8%
491 0,5%
38.749 37,7%
102.803 100%

Taula 10:: Distribucio dels desplagcaments dels residents a Sant Joan Despi segons mode de transport.
Font: enquesta realitzada

100%
270,

80%

70%
60%
50%

40% 77,7%

0 o
30% 34,3% 15,3%
20%

10% 20,8%
10,2%
0%
Interns Connexioé Externs
No motoritzat mTransport public

43,6%

Total

®Transport privat

Grafic 12: Distribuci6 dels desplacaments dels residents a Sant Joan Despi segons tipus de recorregut i
mode de transport
Font: enquesta realitzada

Desagregant els modes motoritzats s’observa el seguent:

e Els modes ferroviaris sén els mitjans de transport public més utilitzats pels residents de Sant
Joan Despi (70,4%). D’aquests, son els serveis de Renfe Rodalies i del Trambaix els més
utilitzats ja que de fet, son els Unics mitjans ferroviaris que transcorren per l'interior del municipi i
que comuniquen amb els municipis de I'entorn i Barcelona ciutat.

e El cotxe és el mitja de transport privat majoritari (totalitza el 86% d’aquesta mobilitat ). La moto

s'utilitza en el 12,8% de la mobilitat en vehicle privat.
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Modes ferroviaris 70,4% Cotxe 86,0%

Altres* 3,5% Altres* 1,3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Grafic 13: Distribuci6é desplagaments residents a Sant Joan Despi en transport pablic i en vehicle privat
Font: enquesta realitzada

7.5.2.Mobilitat interna dels residents i no residents

Caracteritzacié basica de la mobilitat

El total de desplagcaments que tenen com origen i/o destinacié Sant Joan Despi en un dia feiner és de
129.759 (amb independéncia d’on resideixin els individus que els realitzen). D’aquests, el 39,1% sén
interns al municipi (50.720) i el 60,9% restant s6n desplacaments de connexio (79.039).

Centrant I'analisi en la mobilitat interna al municipi s’han classificat els desplagaments de dos tipus:
interns a cada zona (son aquells que tenen com a origen i destinacié una mateixa zona i connexié
entre zones (entre dues zones diferents).

e Considerant que a la zona 1 hi viu practicament la meitat de la poblacié de Sant Joan Despi
(49%), és la zona on la concentracié de desplagcaments és major (17.894, suposant el 35,8%
dels desplagaments interns de tot el municipi).

e Les connexions més significatives es donen entres les zones 1 i 2, amb més de 10.000
desplacaments diaris entre ambdues zones del municipi.

e

Zona 1 17.894 5.101 2.020 25.016
Zona 2 5.137 5.140 2.731 13.008
Zona 3 2.114 2.901 7.010 12.024
Total 25.145 13.142 11.760 50.047

Taula 11: Matriu origen-destinacié dels fluxos interns a Sant Joan Despi. Valors absoluts
Font: enquesta realitzada

-zmam =

Zona 1 35,8% 10,2% 4,0% 50,0%
Zona 2 10,3% 10,3% 5,5% 26,0%
Zona 3 4,2% 5,8% 14,0% 24,0%
Total* 50,2% 26,3% 23,5% 100,0%

Taula 12: Matriu origen-destinaci6 dels fluxos interns a Sant Joan Despi. Valors relatius
Font: enquesta realitzada
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* No s’han sumat els desplagaments interns a Sant Joan Despi amb la zona d’origen o destinacié desconeguda
(Ns/Nc).

Nota: el nombre de desplagaments interns segons zones es calcula en relaci6 a residents i no residents. Per tant,
no s’ha de confondre amb I'autocontencio.

Fluxos interns a cada zona

A continuacié s’observen dos mapes amb la mobilitat interna a cada zona i amb els desplagaments
que tenen lloc entre les diferents zones.

Total : 50.047

Il-lustracio 11: Fluxos interns a cada zona i desplacaments de connexié entre zones
Font: enquesta realitzada

Els modes de transport dels fluxos interns

El 77,8% dels desplagaments interns al municipi es fan en modes no motoritzats, un 4,8% en
transport public i el 17,4% restant es fan en vehicle privat.

e En la mobilitat interna, els modes no motoritzats sén els de major Us. A la zona 3 un 90% dels
desplacaments es realitzen en modes no motoritzats donat que es tracta de la zona amb
major densitat urbana de poblacio. Per contra, a la zona 2 un 30,5% dels desplagaments es
realitzen en vehicle privat.

e La mobilitat a peu €s majoritaria en practicament totes les relacions entre zones del municipi.
Les connexions entre la zona 1 i 2 s6n les que més desplagcaments efectuen amb vehicle
privat.

Diputacié Area Metropolitana
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Ne moontzat

- Transpert puklic

| Transport privat

Il-lustraci6 12: Repartiment modal dels desplagaments interns a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

7.5.3.Mobilitat de connexi6 dels residents i no residents
El total de desplacaments que tenen com origen i/o destinacié Sant Joan Despi en un dia feiner és de

129.759 (amb independéncia d’on resideixin els individus que els realitzen). D’aquests, el 39,1% sén
interns al municipi (50.720) i el 60,9% restant son desplagaments de connexi6 (79.039).

Percentatge

Barcelona 21.154 26,8%
Cornellad de Llobregat 19.178 24,3%

El Prat de Llobregat 1.345 1,7%

Esplugues de Llobregat 7.053 8,9%

L'Hospitalet de Llobregat 6.678 8,4%

Sant Feliu de Llobregat 6.911 8,7%

Sant Just Desvern 3.312 4,2%

Total Baix Llobregat Nord 44.476 56,3%
Sant Boi de Llobregat 3.660 4,6%

Resta Baix Llobregat Sud 2.907 3,7%

Total Baix Llobregat Sud 6.567 8,3%
Besos 1.872 2,4%
Resta comarca Baix Llobregat 2.043 2,6%
Exterior 2.927 3,7%
Total 79.039 100%

Taula 13: Fluxos de connexié a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Besos: Badalona, Montcada i Reixac, Montgat, Sant Adria de Besds, Santa Coloma de Gramenet i Tiana

Resta Baix Llobregat Sud: Castelldefels, Gava i Viladecans
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Nota. Recordar que la present enquesta esta destinada a persones residents dels 17 municipis de la primera
corona metropolitana de Barcelona (amb excepcié de Barcelona ciutat) i, que per tant, pot haver-hi una part de la
mobilitat de connexid al municipi efectuada per persones no residents en aquests 17 municipis.

’
# Barcelona

Resta comarca

. - &
Baix Llobregat APhbregat
i

s
-v'(’ )
! I'Hospitalet de

REE pbrega

Mobregat

Nombre de desplagaments
(origen-destinacié)

<P Menys de 1.000
~¢— De 1.000 8 5.000
s De 5.001 2 15.000
PKm A e ks de 15.000

Resta\ Baix
Llobregat Sud

Il-lustraci6 13: Fluxos de connexié a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Els desplagaments de connexié s’efectuen principalment per persones residents a Sant Joan Despi
(58,7%), encara que també son prou significatius els desplagaments de connexié efectuats per
persones no residents (41,3%).

e Els residents a Sant Joan Despi en un dia feiner emeten 46.401 desplagaments cap a altres
municipis. Barcelona és el municipi que atrau més desplagaments (44,1%), seguit de Cornella de
Llobregat (15,5%).

e En un dia feiner Sant Joan Despi atreu 32.638 desplacaments de persones residents a la resta
de municipis de l'ambit d’estudi. Cornella de Llobregat és el municipi que emet més
desplacaments cap a Sant Joan Despi (36,7%).
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Barcelona 20.453 44,1% Barcelona 702 2,1%
Cornella de Llobregat 7.190 15,5% Cornella de Llobregat 11.987 36,7%
El Prat de Llobregat* 578 1,2% El Prat de Llobregat 767 2,4%
Esplugues de Llobregat 4.718 10,2% Esplugues de Llobregat 2.334 7,2%
L'Hospitalet de Llobregat 2510 5,4% L'Hospitalet de Llobregat 4.168 12,8%
Sant Feliu de Liobregat 1.668 3,6% Sant Feliu de Llobregat 5.243 16,1%
Sant Just Desvern 1.741 3,8% Sant Just Desvern 1571 4.8%
: Total Baix Llobregat Nord 26.070 79,9%
Total Baix Llobregat Nord 18.406 39,7% e e G 2.494 7.6%
Baix Llobregat Sud 2.149 4,6% Resta Baix Llobregat Sud 1.923 5,9%
Resta comarca Baix Llobregat 1.943 4,2%  1otal Baix Liobregat Sud 4.417 13,5%
Besos* 699 1,5% Besos 1.173 3,6%
Exterior 2.751 5,9%  Exterior primera corona 276 0,8%
Total 46.401 100% Total 32.638 100%

Taula 14: Fluxos de connexié a Sant Joan Despi. Residents i no residents

Font: enquesta realitzada

Besos: Badalona, Montcada i Reixac, Montgat, Sant Adria de Besos, Santa Coloma de Gramenet i Tiana

Resta Baix Llobregat Sud: Castelldefels, Gava, Sant Boi de Llobregat i Viladecans

* Dades de caracter orientatiu ja que la submostra de desplacaments no supera el llindar de significacid

estadistica

Fluxos de connexid exterior seqgons zones

Les zones 1 i 2 de Sant Joan Despi son les que emeten atrauen més desplagaments amb altres
municipis. La zona 1 és la que més fluxos de mobilitat t¢ amb la ciutat de Barcelona, concretament, el
30,3% dels desplagaments de connexié s’efectuen amb Barcelona.

Per la seva ubicaci6 geografica més proxima a les trames urbanes d’Esplugues de Llobregat,
I'Hospitalet de Llobregat i Cornella de Llobregat, la zona 3 és la que més relacions de mobilitat t¢ amb
aquest municipis. Aixi, el 65,3% dels desplagaments de connexi6 d’aquesta zona, s’efectuen amb
municipis de I'ambit del Baix Llobregat Nord.

A I'annex s’observen les dades relacionades amb els fluxos de connexi6 exterior de les tres zones de
Sant Joan Despi.

Modes de transport dels fluxos de connexio

El 54,9% dels desplacaments connectius a Sant Joan Despi es fan en vehicle privat, un 29,3% en
transport public i un 15,8% en modes no motoritzats.

e L’Us del transport public és especialment remarcable en les relacions amb els municipis de
Barcelona (45,2%), 'Hospitalet de Llobregat (34%), Cornella de Llobregat (26,1%) i Esplugues
de Llobregat (25%) on l'oferta de serveis que connecten Sant Joan Despi amb aquests municipis
és important. Es tracta de serveis de la xarxa del Trambaix i també de les linies R1 i R4 de
rodalies.

e L’Us del vehicle privat és més significatiu en els municipis del Baix Llobregat Sud on més del 75%
dels desplacaments de connexi6 es realitzen amb aquest mitja. Aixo es deriva de la inexisténcia
d’una xarxa ferroviaria que connecti el municipi amb aquest ambit.
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Sant Joan
Despi
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Il-lustracié 14: Us del transport pablic en els principals fluxos de connexié de Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Us del transport privat

[ Menys del 50%
I Del 50 al 75%
I 165 dol 75%

=i

l-lustracié 15: Us del transport privat en els principals fluxos de connexié de Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

Nota. En els municipis sense dades la submostra de desplagaments no supera el llindar de significacié estadistica.
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PROPOSTES DEL PMU VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL.:

De forma general, el PMU aporta propostes per a la millora de la mobilitat realitzant una ferma
aposta en temes especifics que permetin reforcar la mobilitat sostenible del municipi i fomentin I'is
d’'un transport responsable tant vers el medi ambient com respecte a la salut de les persones.

Els objectius principals estan vinculats a la millora de la informacié per tal d'incrementar el nimero
d’usuaris, millorar la connectivitat en I'ambit supramunicipal, millorar la cobertura territorial, disminuir
I'emissio de contaminants, etc., fomentant una mobilitat sostenible que tingui en compte les persones
com a vianants i com a usuaris de transport (public i privat).

1. Accessibilitat
Eixamplament de voreres
Millora dels guals de vianants
Directrius per al disseny de vies ciclistes
2. Mobilitat i seguretat
Aspectes a millorar a la xarxa principal de vianants
Implantacié de semafors amb comptadors de temps
Millora de la seguretat de la xarxa de ciclistes
Millora de la mobilitat a 'entorn de la rotonda entre av. de Barcelona i c. Major
Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracio d’accidents més elevada
3. Informaci6
Increment i homogeneitat de la senyalitzacio de la xarxa de ciclistes
Difusié d’'una xarxa integral de bicis
Campanyes de conduccié eficient i segura en bicicleta
4. Connectivitat
Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de ciclistes
Projecte d’anella verda

Creaci6é d’'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els municipis veins: Sant Feliu de L.,
Sant Just Desvern, Esplugues de L., Cornella de L., Sant Boi de L., i Santa Coloma de Cervell6.

Totes aquestes actuacions, conjuntes, s’han establert per millorar el canvi modal i generar canvis en
els fluxos —tant interns, com externs- per aconseguir una mobilitat sostenible.

Pel que fa a la connectivitat tant per donar continuitat supramunicipal com per estabilitzar els fluxos
externs a Sant Joan Despi, el PMU s’emmarca en una aposta per part de la Diputacié de Barcelona i
de 'ATM en relaci6 a la redaccié dels PMU de quatre municipis de forma conjunta, el que aporta una
visié supramunicipal i de conjunt tant de I'ambit Llobregat com de la relacié amb la Ciutat Comtal.

Destacar que el PMU també promou la minimitzacié de barreres per tal de facilitar 'opcié d’us de
transports més sostenibles i els vincula amb propostes ambientalment més eficients.
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7.5.4.Resum analisi de fluxos

R OSE E—— Mobilitat a peu Mobilitat en bici Transport public Mobilitat en vehicle privat Analisi de fluxos
ux total
Flux Flux Temps mitja de Flux Serveis en hora punta Temps mitja de Flux Temps mitja veh-km . R
MOBILITAT 2011 despl./dia uota (%) uota (%) uota (% uota (%) Oportunitats de canvi modal
(despl./dia) (despl/dia) « (%) (despl/dia) « ) (min) | (despl/dia) Q ) dici 1sentit) (min) | (despl/dia) Q ®) g (min)  (anuals) P
Zona1 25.016 19675 | 78,6% 198 0,8% 9,0 1.240 5,0% 2 143 3.903 15,6% 75 3.355.892 Millorar 'accessibilitat de 1a xarxa de vianants.
Minimitzar els punts de conflicte que es genenren entre els ciclites, els
E Zona 2 13.008 8.716 67,0% 239 1,8% 54 682 5,2% 42 16,0 3.370 25,9% 9,2 3.573.038 vianants i els usuaris del transport public.
§ Resoldre deficiéncies a les parades del transport publici millorar la velocitat
= |zona3 12.024 10.165 84,5% - - - 525 4,4% 20 14,1 1335 11,1% 9,7 1.541.518 comercials dels autobusos.
Disminuir la preséncia del vehicle privat.
Total s0.047 | 3855 = 77,0% 437 0,9% 7,0 2.447 4,9% 54 14,7 8608 | 17,2% 85 8.470.448 Millorar la seguretat viaria de tots els modes de transport.
Barcelona * 21.154 173 0,8% - - - 9.566 45,2% 38 38,2 11.416 54,0% 24,9 9.292.759 N - . -
Millorar la continuitat de la xarxa de vianants i ciclista per connectar amb els
municipis confrontants.

Cornellade LI. 19.178 7.798 40,7% 232 1,2% 18,2 4.998 26,1% 27 23,3 6.150 32,1% 11,9 5.973.870
) Millorar I'intercanvi modal i les connexions entre la xarxa de Rodalies,
5 Esplugues de LI. 7.053 1.052 14,9% - - - 1.799 25,5% 33 24,3 4.202 59,6% 13,5 3.832.376 tramvia i autobusos.
g L'Hospitalet de LI. 6.678 108 1,6% 55 0,8% 30,0 2271 34,0% 30 29,4 4.243 63,5% 17,0 3.959.454 Gestionar I'aparcament als barris amb una densitat més elevada.

sant Feliu de LI. 6.911 2.494 36,1% 102 1,5% 4,0 895 12,9% 17 18,5 3.420 49,5% 12,2 3.329.787 Potenciar els sistemes de car-pooling.

Controlar I'incivisme: vehicles mal aparcats a cruilles, carrils bici, etc.
Total 79.037 12.063 15,3% 464 0,6% 15,0 23.134 29,3% 54 32,0 43.379 54,9% 19,3 40.136.678
TOTAL 129.084 50.618 39,2% 900 0,7% 11,1 25.581 19,8% 54 17,7 51.987 40,3% 14,9 48.607.125
* AI'EMQ 2011 no estan inclosos els despl dels resid a I
Taula 15: Fluxos de mobilitat 2011 al municipi de Sant Joan Despi.
Font: enquesta realitzada
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7.6.Distribucio del transit a la xarxa viaria

Pel que fa a la distribucié del transit a la xarxa viaria de Sant Joan Despi, s’observa que les vies
urbanes on es registra una major intensitat de transit son:

— Via del Llobregat, amb tots els trams per sobre dels 1.500 vehicles en la franja horaria de
mati modelitzada i alguns trams per sobre dels 2.500. Es tracta d’'una via amb un elevat
transit de pas - desplagcaments entre Cornella de Llobregat i Sant Feliu de Llobregat — i també
amb un elevat transit de connexid, ja que nombrosos veins de Cornella de Llobregat
accedeixen a l'autovia A-2 a través de I'accés 606.

— Avinguda de Barcelona, entre el carrer Major i la Via del Llobregat, on s’observa una
intensitat superior als 2.500 vehicles. De fet, es tracta de I'iinic tram de I'avinguda Barcelona
sense cap restriccié de circulacid, ja que entre el carrer Major i 'avinguda Baix Llobregat la
via és d’Us exclusiu per als veins.

— Carrer Fontsanta — Avinguda Generalitat — Carrer de la Creu d’en Muntaner, amb tots els
trams per sobre dels 1.000 vehicles en la franja horaria de mati modelitzada i alguns trams
per sobre dels 2.500. Es tracta de les vies que envolten el barri Centre, el poligon industrial i
les Planes i tenen una funci6 col-lectora i distribuidora dels desplacaments amb origen i/o
destinacio el centre del municipi.

Pel que fa a les vies interurbanes, s’observa una elevada intensitat de transit en les dues autovies
que travessen el terme municipal (les autovies A-2 i B-23). Com s’ha comentat anteriorment per al cas
de l'accés 606 de I'autovia A-2, la resta d’accessos a vies d’alta capacitat existents al municipi no sén
utilitzats només pels residents a Sant Joan Despi, siné també per conductors de municipis de les
rodalies.

A continuaci6 s’adjunta la intensitat de transit registrada en els accessos a les vies d’alta capacitat en
la modelitzaci6 de la franja horaria punta de mati:

Sentit Intensitat
(veh./FHP mati)
B-23 AP-2 Entrada 3 cap a la carretera Reial de Sant Just | 1.504
Desvern
B-23 AP-2 Sortida 3 cap a I'autovia B-23 sentit AP-2 1.266
B-23 Barcelona Entrada 3 cap a 'Av. Baix Llobregat 1.870
B-23 Barcelona Sortida 3 cap a l'autovia B-23 sentit Barcelona 1.647
B-23 AP-2 Entrada cap a la Via del Llobregat 1.631
B-23 Barcelona Sortida des de la Via del Llobregat 1.681
A-2 Entrada SJD | Entrada 606 cap a la Via del Llobregat 2.590
A-2 Sortida SJD | Sortida 606 des de la Via del Llobregat 2.467

Taula 16: Intensitats de vehicles als accessos a les principals vies interurbanes — mati
Font: elaboracié propia
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Il-lustracié 16: Intensitats de transit en la franja horaria punta de mati (7:00-9:00).
Font: elaboraci6 propia
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Les vies amb una major intensitat de transit en la franja horaria punta de tarda (de 18:00 a 20:00)
coincideixen amb les vies amb una major intensitat de transit en la franja horaria de mati. De fet, les
intensitats de transit totals (suma dels dos sentits de circulacié) a les vies de la xarxa viaria primaria i
secundaria col-lectora modelitzades també sén molt similars a les registrades en la franja horaria
punta de mati.

On si que s’observen diferencies respecte la franja horaria de mati és en els fluxos d’entrada i sortida
als accessos a les vies d’alta capacitat que travessen el terme municipal (les autovies A-2 i B-23).

Per una banda, els fluxos d’entrada i sortida de Sant Joan Despi a la franja horaria punta de tarda s6n
similars als enllagos de l'autovia B-23. En canvi, per altra banda, a I'accés 606 de l'autovia A-2
s’observa un major flux de sortida de Sant Joan Despi (2.629 vehicles) que no pas d’entrada (2.166
vehicles). El comportament del transit en aquest enlla¢ al mati és invers, amb un major flux d’entrada
a Sant Joan Despi (2.590 vehicles) que de sortida (2.467 vehicles).

Aquest fet és degut a que els vehicles que provenen de la B-23 i volen enllagar amb 'A-2 sentit sud
han de circular per la Via del Llobregat donat que no hi ha un accés directe.

A continuacié s’adjunta la intensitat de transit registrada en els accessos a les vies d’'alta capacitat en
la modelitzacio de la franja horaria punta de tarda:

Sentit Intensitat
(veh./FHP tarda)
B-23 AP-2 Entrada 3 cap a la carretera Reial de Sant Just 1.324
Desvern
B-23 AP-2 Sortida 3 cap a la carretera Reial de Sant Just 1.267
Desvern
B-23 Barcelona Entrada 3 cap a I'Av. Baix Llobregat 1.310
B-23 Barcelona Sortida 3 des de I'Av. Baix Llobregat 1.903
B-23 AP-2 Entrada cap a la Via del Llobregat 1.781
B-23 Barcelona Sortida des de la Via del Llobregat 1.853
A-2 Entrada SJD | Entrada 606 cap a la Via del Llobregat 2.166
A-2 Sortida SJD | Sortida 606 des de la Via del Llobregat 2.629

Taula 17: Intensitats de vehicles als accessos a les principals vies interurbanes — tarda
Font: elaboracié propia
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Il-lustracié 17: Intensitats de transit en la franja horaria punta de tarda (18:00-20:00).
Font: elaboracio6 propia
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7.7.Mobilitat total de vehicles i persones

A partir de les dades de desplacaments obtingudes en les enquestes i dels aforaments de vehicles
que han permés realitzar les aranyes de transit, s’ha estimat la mobilitat total de vehicles-km
recorreguts per tots els modes de transport, aixi com les persones-km en el cas de vianants i ciclistes.

Les dades obtingudes per a I'escenari actual es presenten a continuacié. Cal remarcar que a nivell de
calcul d'impactes amb el programari AMBIMOB 2.0 unicament s’ha considerat la primera taula, que
agrupa la mobilitat interna aixi com les etapes de la mobilitat de connexié que recorren la zona urbana
del municipi aixi com els seus accessos.

Mobilitat urbana: nucli urba i de connexié dins terme municipal
xarxa xarxa xarxa
v=30 km/h* v=60km/h v=120 km/h

Turismes  veh-km/any 33.003.084

Furgonetes  veh-km/any 848.041
Camions veh-km/any 4.517.234
Autobusos i autocars  veh-km/any 1.043.497
Ciclomotors i motocicletes  veh-km/any 11.536.772
Apeu (total) pax-km/any 13.523.181

Bicicleta (total)  pax-km/any 1.009.754
* En autobusos i autocars, la velocitat és de 13 km/h

Unitat

Mobilitat a I'entorn del municipi: de connexié fora del terme municipal i de pas dins del terme municipal
xarxa xarxa xarxa
v=30 km/h* v=60km/h v=120 km/h

Turismes  veh-km/any 28.749.339 110.101.604 109.660.965
Furgonetes  veh-km/any 948.564 1.416.098 5.934.593
Camions veh-km/any 1.416.098 5.934.593
Autobusos i autocars  veh-km/any 1.416.098 5.934.593
Ciclomotors i motocicletes  veh-km/any 5.086.562 3.658.253 1.548.155
Apeu (total) pax-km/any
Bicicleta (total)  pax-km/any

Unitat

* En autobusos i autocars, la velocitat és de 13 km/h

7.8.La qualitat de I’aire

Aquest apartat fa referencia, d’'una banda, als nivells d’immissié6 de contaminants atmosférics,
concretament als oxids de nitrogen (NOy) i a les particules en suspensié de diametre inferior a 10
micres (PMyy) i, d’altra banda, als nivells d’emissio d’aquests contaminants atmosfeérics i de CO, (com
a principal gas amb efecte hivernacle) associats a la mobilitat del municipi de Sant Joan Despi.

El municipi de Sant Joan Despi es troba inclos en la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) 1, denominada
Area de Barcelona. Es tracta d’'una zona caracteritzada principalment per una ocupacié gairebé total
del sol tant per edificacions com per tot tipus d’infraestructures i que s’ha definit com aglomeracio pel
seu elevat nombre d’habitants. Es troba en una plana litoral situada entre mar i muntanya afectada
principalment pel régim de brises. D’altra banda, és una zona que generalment presenta nivells alts
d’emissions difuses, les quals provenen principalment del transit urba i interurba i de les activitats
doméstiques. En referéncia al nivells d'immissiéo cal destacar que la majoria d’estacions estan
orientades al transit i a les industries, de manera que no es disposa de valors de fons fiables.
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Qualitat de l'aire perzones.  7()A1 ivea de Barcelons

InCIdenC|eS 201 3 Presenta un patrd de contaminacié propi  NO, X
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caracteritzat per nivells elevats de diéxid
de nitrogen i de particules en suspen- 0, X
sio PM10, la qual cosa comporta que HS v
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de |'aire per a aquests contaminants. HCl v
Per aquest motiu, s'hi esta aplicant un BlaP #*
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de l'aire. Pel que fa a l'ozo troposféric,
s'ha superat el llindar d'informacio a
la poblacié i el valor objectiu perala
proteccio de la salut.

Il-lustracié 18: Qualitat de I'aire a la Zona 1
Font: Guia 30 anys vigilant i millorant la qualitat de l'aire a Catalunya.

També s’inclou un apartat referent a la contaminacié acustica, considerada també com un vector
ambiental que cal tractar de manera independent de les emissions i immissions de contaminants.

7.8.1. Immissié de contaminants
El Pla per a la Millora de la Qualitat de I'Aire a la Regié Metropolitana de Barcelona estableix els

nivells d'immissié de NO, i PM,o procedents del transport terrestre per a la Zona de Qualitat de I'Aire
1, on es troba ubicat el municipi de Sant Joan Despi.
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7.8.2.

Immissioé Transport Terrestre Total Zona 1 NO2 2004
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Font: Pla per a la Millora de la Qualitat de I'’Aire a la Regié Metropolitana de Barcelona (2007).
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Il-lustracio 19: Immissi6 Transport Terrestre Total Zona 1 — NO,i PM10.

Emissié de contaminants

De la mateixa manera que per als valors d’'immissié, en el Pla per a la Millora de la Qualitat de I'Aire a
la Regié Metropolitana de Barcelona es presenten en format grafic els valors d’emissié corresponents
al transport terrestre total de la ZQA 1 per als NOy i per a les PMyg.
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Il-lustracio 20: Emissié Transport Terrestre Total Zona 1 — NO2 i PM10.

Font: Pla per a la Millora de la Qualitat de I’Aire a la Regié Metropolitana de Barcelona (2007).

En relacié a la qualitat de l'aire, des del Departament de Territori i Sostenibilitat en la consulta
realitzada a través del la Bustia TES, informe que: atesa l'antiguitat dels Mapes de Vulnerabilitat i
Capacitat del Territori aprovats I'any 1995, en l'actualitat el Departament de Territori i Sostenibilitat
esta revisant i elaborant una nova edicié dels mapes a partir del nou inventari d’emissions. Es per

aquest motiu que s’han tret de la web.

Tot i aixo, per tal d’avaluar la qualitat de I'aire de la zona en estudi, també es poden considerar els
valors de les mesures de la qualitat de l'aire obtingudes en la Zona de Qualitat de I'Aire (ZQA) a la
qual pertany el municipi i els resultats de I'avaluacié de la qualitat de I'aire a partir de les estacions de
la Xarxa de Vigilancia de Previsi6 de la Contaminacié Atmosférica (XVPCA), en els darrers 5 anys.
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En la ZQA 1,la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica de Catalunya (XVPCA)
disposa dels punts de mesurament seglents:

AUTOMATICA MANUAL
Av. M es Mont-roig —
Badalona V.- Marqués Mont-roig NOX, O3, CO, SO,
¢/ Ausias March
Badalona Assemblea diZCatalunya, 9- PM10
Av. del Caritg
Badalona . PM10
(Guardia Urbana)
Av. Roma-c/ Urgell PM10, PM2.5,
Barcelona . NOx, O3, CO, SO, PM10 N
(Eixample) 3 z Benzé, Metalls, B(a)p
Barcelona Ciutadella NOx, Oz, CO, SO, Benze
Gracia-St. Gervasi PM10, PM2.5
Barcelona . NOx, Os, CO, SO L '
(Gal-la Placidia) s 2 Benzé, Metalls, B(a)p
PM10, PM2.5
Barcelona IES Goya (C/ Garriga i Roca ' '
va( 9 ) Metalls, B(a)p
Barcelona Moll Pescadors (Port Vell) PM10
PM10, PM2.5
Barcelona PI. Universitat ' '
Metalls, B(a)p
Barcelona Poblenou (PI. Doctor Trueta) NOx, Oz, CO, SO, Benze, PMlg’(S\SZ'S’ Metalls,
Sants
Barcelona . NOx, CO, SO PM10, Metalls, Benze
(Jardins de Can Mantega) 2
Barcelona Vall d’Hebron NOX, Oz, CO, SO, PM10, PMZ"Z’(SE”Z‘" Metalls,
Barcelona Zona universitaria PM10, Metalls
Barcelona IES Verdaguer PM10, Metalls, B(a)p
) S0O,, NOx, Os, CO,
B | T
arcelona orre Girona PM10, PM2,5
Barcelona Palau Reial S0z, NOx, Os, CO,
PM10, PM2,5
Cornella de Av. Salvador Allende-c/ NOX, SO,
Llobregat Bonvei
Bl Prat  de PI. Església NOXx, SO, H,S Benze, PM10,Metalls
Llobregat
El Prat  de Jardins de la Pau NOXx, Oz, SO, Benzé, PM10, Metalls
Llobregat
N
Bl Prat de CEM Sagnier 0Ox, Os, C(?' S0: PM10, PM2.5, Benze, Metalls
Llobregat Benzé
Prat  Llobregat C/ Riu Anoia NOX, Os, CO, SO, PM10, PM2.5, Benzé, Metalls
(Sant Cosme)
Esplugues  de Escola Isidre Marti PM10
Llobregat
Gava (Parc del Parc de Mil-leni .
- h . . NOx, O3, SO Benze
Mil-leni) (Parc del Mil-leni) no
Parc de Mil-leni NOx, Oz, CO, N
Gava PM10, PM2.5, Benze, Metalls
v (c/ de I'Aigua) SO, Benze z
L'Hospitalet de Av.Torrent Gornal NOX, Os, CO, SO, PM10, PM2.5
Llobregat PM10
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MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Molins de Rei Ajuntament PM10, Metalls
St. Adria del P NOx, Oz, CO, SO,

Besos C/ Olimpic PM10 PM10, PM2.5, Metalls
St. Feliu  de C/ Eugeni d'Ors PM10, Metalls
Llobregat

St Felu  de CEIP Marti i Pol NOX, SO, PM10, PM2.5
Llobregat

St Just CEIP Montseny PM10 PM10
Desvern

St. Viceng dels | o pibotc/ st. Miquel NOX, Os, SO, PM10

Horts

St. Viceng dels | -/ Ajapa (Barri Sant Josep) NOx, SO, PM10

Horts

St. Viceng dels

Horts Col-legi Verge del Rocio

PM10, PM2.5, Metalls

Sta. Coloma de

Gramenet PM10

Ajuntament

Sta. Coloma de

Torre Balldovina
Gramenet

NOx, O3, CO, SO, PM2.5, PM10

NOx, O3, CO, SOzv
Benze

Viladecans -

Atrium Av. Josep Tarradellas

PM10, PM2.5, Benze, Metalls

Per més informacié sobre les Zones de Qualitat de I'Aire pot consultar la seglient pagina web:

http://www20.gencat.cat/portal/site/dmah/menuitem.198a6bb2151129f04e9cac3bb0c0elald/?vgnextoi
d=8cd7be8edd927210VgnVCM1000008d0cle0aRCRD&vgnextchannel=8cd7be8edd927210VgnVCM
1000008d0cle0aRCRD&vgnextfimt=default

Per tant, amb les dades dels punts de mesurament d’aquesta ZQA, dels darrers 5 anys (2009 - 2013),
fem arribar la valoracio de la qualitat de I'aire corresponent a la zona esmentada:

Els nivells de qualitat de I'aire pel dioxid de sofre, el monoxid de carboni, el sulfur d’hidrogen, el
benze, el plom i les particules en suspensio de diametre inferior a 2.5 micres son inferiors als
valors limit legislats.

Respecte als nivells mesurats d’arsenic, cadmi, niquel i benzo(a)piré no s’han superat els valors
objectiu establerts a la legislacio.

Pel que fa als nivells de dioxid de nitrogen s’ha superat el valor limit anual durant tot el periode en
diversos punts de mesurament d’aquesta zona i no s’ha superat el valor limit horari aplicable a cada
any durant tot el periode. Aquests nivells estan associats especialment a les arees de transit on el
transport és la font emissora principal d’aquest contaminant.

En relacié amb I'0z6 troposfeéric, pel que fa a 'any 2009 s’ha superat el llindar d’'informacié horari a
la poblacié en dos punts de mesurament ubicats a Gava i a Sant Adria del Besos. En relacié6 amb
lany 2010 s’ha superat el llindar d’'informacié horari a la poblacié en dos punts de mesurament
ubicats a Badalona i el Prat de Llobregat (Jardins de la Pau). Pel que fa als anys 2011 i 2012, s’ha
superat el llindar d’informacié horari a la poblacié en 2 punts de mesurament ubicats a Gava i a
Viladecans. L’any 2013 s’ha superat aquest llindar en 1 punt de mesurament ubicat a Badalona.
Durant tot el periode no hi ha hagut cap superacié del llindar d’alerta. El valor objectiu per a la
proteccié de la salut humana s’ha superat I'any 2012 a Gava i I'any 2013 a Gava i Viladecans.
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Respecte als nivells de particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres, s’ha superat el
valor limit anual I'any 2009 i s’ha sobrepassat el nombre de superacions del valor limit diari
(quantificat com a percentil 90.4) permeses per la legislacio durant tot el periode.

Respecte a I'avaluacioé dels nivells de la resta de contaminants, a partir de I'inventari d’emissions i les
condicions de dispersioé de la zona, s’estima que els nivells sén inferiors als valors limit.

PROPOSTES VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL:

En general el Pla esta vinculat a la millor ambiental de la qualitat de I'aire ja que la majoria de
propostes estan relacionades, d’'una manera directa o indirecta amb politiques derivades de
I'eficiéncia energética, la minimitzacié de consums i la disminucié de contaminats a I'atmosfera,
principalment els vinculats a gasos d’efecte d’hivernacle.

Tot i aixo, el foment del vehicle eléctric, tant a través de punts de recarrega, com la incorporacio als
plecs per als serveis vinculats al municipis s6n propostes que incidiran en un canvi de comportament
i faran visible I'aposta de I’Ajuntament en la lluita contra el canvi climatic a nivell local.

7.8.3.Soroll

Pel que fa al soroll, Sant Joan Despi disposa des de mitjan 2011 d’'un mapa de capacitat acustica que
permet identificar els punt de major sensibilitat. Aquest mapa representa una eina fonamental per a
treballar el Pla de Mobilitat Urbana ja que es diferencia una jerarquitzacié de punts i zones més
sensibles quant a soroll.

Mapa de capacitat acustica
de Sant Joan Despi
Publicat al Butlleti Oficial de la
Provincia de Barcelona
~+-,__ divendres, 5 d'agost de 2011
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Il-lustracié 21: Mapa de capacitat acUstica.
Font: Ajuntament de St. Joan Despi
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PROPOSTES VINCULADES A LA MILLORA AMBIENTAL:

Totes les propostes que estan enfocades a vianants i bicicletes van en el sentit de millorar la qualitat
acustica del municipi. Una bona xarxa, la millora de la seguretat i un bon servei han de permetre fer
un sal qualitatiu en relaci6 a aquest vector ambiental.

8. Descripcio de les alternatives

A partir de la previsié del creixement urbanistic del municipi i d’altres variables socioeconomiques
s’han realitzat dos escenaris de projeccio a +6 i +12 anys per tal d’avaluar la mobilitat dels residents
de Sant Joan Despi.

L’escenari objectiu és la projeccié d’un escenari futur que avalua la mobilitat al municipi assumint la
introduccié de millores al sistema actual. Considera I'evolucié historica de I'analisi tendencial i marca
els objectius que es desitgen assolir després de la implementacid de les propostes.

La metodologia utilitzada per construir 'escenari objectiu és molt semblant a 'emprada pel tendencial
i les evolucions historiques presentades sén encara d'utilitat en aquest escenari.

No obstant, en aquest cas per realitzar la projeccio de la mobilitat pels anys 2018 i 2024 es tenen en
compte els objectius establerts anteriorment per I'any de termini del pla.

A l'escenari objectiu les actuacions que es proposin han d’anar lligades als objectius marcats, pero
implicitament han de servir per reestructurar la distribucié modal per a que el transport no motoritzat i
public prenguin més protagonisme.
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8.1.Escenari objectiu (2018)
L’estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2018 ve definit per les segiients hipotesis:

e Els residents de Sant Joan Despi realitzaran un total de 108.719 desplagcaments/dia. Es
preveu que el 52,7% dels desplagcaments siguin interns al municipi i el 47,3% de connexi6 i
externs.

e En comparacié amb l'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 20,8%
amb més de 54.000 desplagaments/dia, el transport pablic tindra un creixement del 9,1% amb
gairebé 21.000 desplagaments diaris i, per contra, el vehicle privat veura reduit el nombre de
viatges en un 13,3% amb 33.600 desplagaments/dia.

Mobilitat interna

e S’ha considerat un repartiment modal diferent a I'escenari actual 2011, on el 81,0% dels
desplacaments interns es realitzen en modes no motoritzats (a peu i en bici), el 12,0% en
vehicle privat i el 7,0% en transport public.

Mobilitat de connexid

e S’ha considerat un repartiment modal diferent a I'escenari actual 2011, on aproximadament la
meitat dels desplagaments de connexié s’efectuen en vehicle privat, un ter¢ en transport
public i un 15,0% en modes no motoritzats.

A continuacié s’adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de mobilitat i els
diferents mitjans de transport per a I'escenari objectiu 2018.

ESCENARI OBJECTIU 2018

Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public

viatges % viatges % viatges % viatges
Interna 6.880 12,0% 46.437 81,0% 4.013 7,0% 57.330 52,7%
ConiND] 26722 | 52,0% 7708 | 150% | 16958 | 33,0% | 51.389 | 47,3%
externs

30,9% 54.146 49,8% 20.971 19,3% 108.719 100,0%

Taula 18: Previsié de la mobilitat a 'escenari objectiu. Any 2018
Font: elaboraci6 propia a partir de I'enquesta realitzada

8.2.Escenari objectiu (2024)
L’estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2024 ve definit per les seglients hipotesis:

e Els residents de Sant Joan Despi realitzaran un total de 122.842 desplagcaments/dia. Es
preveu que el 56,6% dels desplacaments siguin interns al municipi i el 43,4% de connexio i
externs.

e En comparacié amb I'escenari actual la mobilitat no motoritzada s’incrementara un 52,1%
assolint 68.200 desplacaments/dia, el transport public, a partir de les actuacions previstes

Y
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especialment al Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de 'RMB 2011-
2020, tindra un creixement del 43,3% amb més de 27.500 desplagaments diaris i, per contra,
el vehicle privat reduira en un 30,1% el nombre de viatges amb uns 27.000
desplacaments/dia.

Mobilitat interna

e S’ha previst que la mobilitat no motoritzada i el transport public prenguin més protagonisme
incrementant-ne el nombre de desplagaments, respecte I'escenari actual, un 52,6% i un
167,2%, respectivament; i el transport privat veuria reduit el nombre de desplacaments en un
52,7%.

Mobilitat de connexid
e S’ha considerat que la mobilitat no motoritzada i el transport public incrementin un 49,0% i un
26,2%, respectivament, els desplagaments diaris respecte I'escenari actual. Per contra, els

desplacaments de connexié en vehicle privat tindrien una reduccié del 23,5% dels
desplacaments diaris.

A continuacié s’adjunta una taula que resumeix els desplagaments segons el tipus de mobilitat i els
diferents mitjans de transport per a I'escenari objectiu 2024.

ESCENARI OBJECTIU 2024

Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public

viatges % viatges % viatges % viatges
Interna 4,175 6,0% 59.146 85,0% 6.262 9,0% 69.583 56,6%
ConiND] 22901 | 43,0% 9.054 | 17,0% | 21.304 | 40,0% | 53.259 | 43,4%
externs

68.200 27.566 122.842

27.076

22,0% 55,5% 22,4% 100,0%

Taula 19: Previsié de la mobilitat a 'escenari objectiu. Any 2024
Font: elaboraci6 propia a partir de I'enquesta realitzada

8.3. Justificacié de I’escenari objectiu

A continuacié es mostren de forma comparada els resultats totals de repartiment modal segons el
tipus de flux per a cada escenari. Es posa de manifest que I'aposta del PMU és transformar de forma
molt marcada la mobilitat interna, amb una clara aposta pel transvasament modal des del cotxe i la
motocicleta cap a la bicicleta i el transport public.

En termes de desplagcaments s’estima que la capacitat d’'influéncia en la mobilitat de connexié és
comparativament bastant menor.
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Actual  Tendencial Objectiu
2012 2018 2018

Objectiu
2011-2018
Mobilitat interna

A peu 2,2%
Bicicleta 1,1% 1,1% 2,8% 154,5%
Transport public 4,7% 4,7% 7,0% 48,9%
Vehicle privat motoritzat 17,7% 12,0% -32,2%
Mobilitat de connexié generada cap a altres municipis
A peu

Bicicleta

Transport public
Vehicle privat motoritzat
Mobilitat de connexio atreta des d'altres municipi
A peu 15,1% 8,1%
Bicicleta 0,6% 0,3% 0,8% 33,3%
Transport public 29,5% 34,0% 35,5% 20,3%
Vehicle privat motoritzat 54,8% 57,6% 53,5% -2,4%

Taula 20: Previsi6 de repartiment modal per tipus de flux i escenaris de futur respecte I'escenari actual.
Font: elaboraci6 propia

Si s’analitzen els vehicles-km per als escenaris analitzats es pot constatar que el repartiment modal

proposat repercuteix globalment en una reduccié d’'un 20% pel que fa a mobilitat interna i d’'un 10%
pel que fa a mobilitat de connexié.

Mode unitats Interna Connexi6 TOTAL

Turismes veh-km/any

Furgonetes veh-km/any

Camions veh-km/any

Autobusos i autocars veh-km/any

Ciclomotors i motocicletes =~ veh-km/any
TOTAL VEHICLES veh-km/any

Taula 21: Variacio prevista de la mobilitat total de vehicles en I'escenari objectiu 2018 respecte a I'actual.
Font: elaboraci6 propia

Mode Unitat Actual 2012 Tendencial 2018 Objectiu 2018

Turismes =R 33.003.084 | 35.436.353 27.436.123| -16,9%
Furgonetes veh-km 848.041 910.566 74% | 717.497 -15,4%
Camions veh-km 4.517.234 | 4.850.283 | 7,4% | 4.034.137 | -10,7%
Autobusos i autocars veh-km 1.043.497 1.120.433 | 7,4% | 1.043.497 0,0%

Ciclomotors i motocicletes R 11.536.772 | 12.387.361 | 7,4% | 9.390.279 | -18,6%
A peu (total) pax-km 13.523.181 | 14.520.225 | 7,4% |16.376.109| 21,1%
Bicicleta (total) pax-km 1.009.754 1.084.202 | 7,4% | 1.217.872 20,6%

Taula 22: Previsié de mobilitat total per escenaris de futur comparada amb escenari actual.
Font: elaboracié propia
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A partir d’aquestes dades totals de vehicles-km s’ha realitzat el calcul d'impactes ambientals utilitzant
'eina AMBIMOB 2.0, en la seva versié d’octubre de 2015.

Cal destacar que el PMU proposa un esfor¢ molt important de reduccié de la mobilitat amb vehicle en
I'escenari objectiu, on cal destacar la reduccié de la mobilitat de turismes en un -16,9% en 6 anys, i
fins i tot una mica superior en el cas de ciclomotors i motocicletes.

Com s’ha vist anteriorment, aquest esfor¢ es fonamenta en una reduccié aproximada d’'un 20% de la
mobilitat interna en vehicles i una reduccié d’'un 10% de la mobilitat de connexioé en el seu recorregut
urba.

Pel que fa a la mobilitat interna, les mesures que es preveu que tinguin un major pes en el canvi de
repartiment modal, i consequentment en la reduccié de vehicles-km, son:

e La compleci6 i millora de la xarxa principal de vianants i de la xarxa ciclable, aixi com la
promocio d’aquests modes a totes les edats, destacant els escolars, i tant per a I'anar a peu
com per a la bicicleta convencional i la bicicleta eléctrica. Cal destacar per als residents la
consolidacié d’'una anella verda ciclista que animi a la poblacié a utilitzar la bicicleta amb
I'estimul de I'oci per poder fer posteriorment el salt a la circulacié en ciutat.

e Lasegona linia principal és la millora del transport pablic amb mesures centrades en la millora
de la informacio i I'accessibilitat, aixi com canvis menors per a garantir una millor frequéncia
en les hores de major afluéncia.

Pel que fa a la mobilitat interna, les mesures que es preveu que tinguin un major pes en el canvi de
repartiment modal, i conseqiientment en la reduccié de vehicles-km, soén:

e Altra vegada el PMU fa una aposta marcada per la millora dels itineraris per a bicicletes, en
aguest cas per a la connexié amb els municipis veins.

e En segon lloc, cal destacar la regulacio de I'aparcament amb una solucié tipus zona verda al
barri de les Planes, politica que de ben segur tindra efectes positius en la transformacié de la
mobilitat de connexié de Sant Joan Despi i Cornelld de Llobregat. Aquesta politica pot
permetre assajar aquesta solucié de cara a promoure-la en d’altres barris de la ciutat.

e En segon lloc cal destacar la regulacid de I'aparcament de I'estacié de rodalies perqué
funcioni com a Park & Ride a partir d’'una vinculacié entre 'aparcament i la utilitzacié del
ferrocarril.
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9. Avaluacio global del Pla

9.1. Avaluacio6 del grau d’assoliment dels objectius ambientals

A continuacié es resumeix l'avaluacié del grau d’assoliment dels objectius ambientals del Pla.
Aquesta avaluacio es realitza en termes quantitatius o qualitatius segons la disponibilitat i fiabilitat de
les dades. Els principals indicadors per a cada un dels objectius ambientals es presenten a
continuacio.

Escenari Escenari Escenari
Escenari tendencial objectiu objectiu retocat*

actual 2012
m 2012-2018| 2018 (2012-2018| 2018 |2012-2018

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 43,6% 46,4% 6,4% |49,8% 14,2% 49,8%| 14,2%
Quota de transport public (% desp.) 18,7% 17,6% -5,9% 19,3%| 3,2% 193% 3,2%
Quota de vehicle privat motoritzat (% desp.) 37,7% 36,1% -4,2% 30,9% -18,0% 30,9% -18,0%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 50,95 54,70%**  7,4% 42,62 r -16,3% | 42,62 -16,3%
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 7,47 4,38 -41,3% | 3,59 -51,9% @ 6,72 -10,0%
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) nd nd - nd - nd -

6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

Emissions de CO2 (milers tones/any) 23,49 13,82 -41,2% 11,32 -51,8% 21,12 -10,1%
7. Reduir I'impacte atmosféric de la mobilitat

Emissions de PM10 (tones/any) 5,10 2,71 -46,9% 2,19 -57,2% | 4,16 -18,5%
Emissions de PM2.5 (tones/any) 4,24 2,02 -52,3% | 1,64  -61,5% @ 3,39 -20,1%
Emissions de NO2 (tones/any) 14,97 7,76 -482% | 6,29  -58,0% 12,45 -16,8%
Emissions de NOx (tones/any) 107,93 41,82 -61,3% | 34,86 -67,7% 90,77 -15,9%
11. Reduir la contaminaci6 acustica

Reduccid qualitativa - Baixa Mitjana Mitjana

12. Reduir I'ocupacio de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

(Superficie via publica - Superficie calgada

18% 18% 0,0% 18% 0,0% 18% 0,0%
segregada) x 100/ Superficie via publica 0 0 0 0 i 0 e

*Tal i com s'argumenta en el document es considera que el programari AMBIMOB 2.0 sobrevalora |'efecte de renovacié del parci molt
especialmentla sobreutilitzacié dels vehicles més nous respecte als més antics. Sense consideraraquesta correcié entre parc existent
i circulants'ha recalculatels valors objectiu.

** |'eina AMBIMOB 2.0 realitza una estimacid de variaci6 tendencial de la mobilitata partirde I'evolucid prevista del PIBi d'uns
factors d'elasticitat. Considerant que el PIB es comportés tal i com estableix|'eina per defecte (publicada a octubre de 2015), s'obté un
creixement general de la mobilitatd'un 7,4%.

A continuaci6 s’explica breument el grau d’assoliment esperat de cadascun dels objectius, incloent
aquells que sén qualitatius.

Objectiu 1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

L’objectiu del PMU es basa en la reduccié de la quota modal del vehicle privat amb el corresponent
augment de la quota modal tant del transport piblic com dels modes no motoritzats (a peu i bicicleta).
D’aquesta manera, es compleix I'objectiu marcat per les DNM i el pdM de 'RMB. Globalment es vol
assolir una reducci6 de la quota de vehicles privat motoritzat d’'un 18% en 6 anys.

AJUNTAMENT DE . - .z -
SANT JOAN DESPI Diputacio o Area Metropolitana
Barcelona S

xarxa de municipis de Barcelona



PMU del municipi de Sant Joan Despi 67

Objectiu 5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

El consum d’energia associat al transport de I'escenari objectiu representa una reduccio respecte del
valor de I'escenari tendencial. Per a I'assoliment d’aquest objectiu hi t¢ un paper molt important la
previsié de disminucié dels veh*km totals, tant respecte I'estat actual com el tendencial.

Segons el programari AMBIMOB 2.0 I'efecte aconseguit pel PMU és enorme, en gran part per la
consideracio que es fa de la renovacié prevista del parc, aixi com de I'efecte de sobreutilitzacié dels
vehicles més nous respecte als més antics. Segons aquesta eina la reduccio prevista seria d’un -
51,9%, i si negligim I'efecte de la sobreutilitzacié dels més nous baixa a una xifra de reduccié d’un
10%.

Es considera que cal aclarir la distorsié produida per aquesta eina de calcul i que en tot cas la
magnitud no pot estar molt lluny de la reduccié global de vehicles-km que el pla marca en un -16,9%
en 6 anys. Aquesta valoracio també és aplicable als objectiu 6 7.

Objectiu 6. Reduir la contribuci6 de la mobilitat al canvi climatic (CO,)

L’escenari objectiu preveu una reduccié de les emissions de CO, respecte les emissions dels
escenaris actual i tendencial. Com en el cas anterior, si es considera el resultat directe de TAMBIMOB
2.0 resulta que la reducci6 pot assolir un -51,8%.

Objectiu 7. Reduir 'impacte atmosféric i sobre la salut

L’escenari objectiu preveu una reduccié de les emissions de NO,, NO,, PM;q i PM;5 respecte les
emissions dels escenaris actual i tendencial. Com en el cas anterior, si es considera el resultat directe
de TAMBIMOB 2.0 resulta que la reduccié pot ser superior al -57%.

Objectiu 11. Reduir la contaminacié acuUstica

L’any 2011 I'’Ajuntament de Sant Joan Despi va realitzar el mapa de soroll i amb aquesta nova eina
de gestio i la seva actualitzacié periodica sera possible quantificar la poblacié exposada a més de 65
dBA d’'immissié dilirna associats al transport motoritzat. Es important destacar que el valor obtingut
haura de tendir a la baixa en els escenaris futurs. Es preveu que, amb l'aplicacié de les mesures
establertes en aquest PMU sera possible assolir aquest objectiu.

Cal tenir present que per I'aglomeraci6 del Baix Llobregat, constituida pels municipis de L’'Hospitalet
de Llobregat, Cornella de Llobregat, Esplugues de Llobregat, Sant Feliu de Llobregat, Sant Joan
Despi i Sant Just Desvern existeix un Pla d’Acci6 amb data Gener 2013 que promou acci6 per a la
gesti6 del soroll i millorar i recuperar la qualitat acustica.

A partir de TAMBIMOB 2.0 s’estima una reduccié mitjana de la contaminacié acustica.
Objectiu 12. Reduir 'ocupacié de I’espai public destinat als vehicles
El PMU es planteja reduir I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats amb actuacions

d’eixamplament de voreres, la reduccié de I'aparcament o la senyalitzacié de trams de carril-bici en
calgada. En tot cas no s’ha pogut quantificar aquesta proposta en termes quantitatius.
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Finalment s’ha volgut aportar la comparacié global dels resultats del programari AMBIMOB 2.0 per
escenaris, i separant els efectes que ja s’han esmentat en relacié a la renovacié del parc i a la
sobreutilitzacié dels vehicles més nous.

100% -
80% -
60% -
40% - M Mesures
20% M Efecte parc circulant
M Renovacio del parc
0% -
-20%
&S

Cal destacar que segons aquestes dades la influencia de les mesures seria inferior a un 20%
respecte a l'assoliment dels objectius plantejats, de manera que més d'un 80% correspondria
estrictament al parc. En el cas que es negligeixi I'efecte de sobreutilizacié dels vehicles més nous, és
a dir, que circulen molt més que els més antics, s’obté que el pes de les mesures és encara inferior
en general a un 40% pel que fa a I'assoliment de les reduccions d’impactes. Es pot observar a més a
més que en el cas del N,O la renovacié del parc empitjora la situacié actual.

100%
80%
60%
40%

B Mesures

20% B Renovacio del parc
0%

-20%

-40% 3

9.2. Avaluacié del grau d’assoliment dels objectius de referéncia del pdM

A continuacio es recullen els resultats per a tots els objectius de referéncia, incloent els que no son
estrictament ambientals.
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Objectiu pdM per al
subambit del PMQA

202 | s vz 2 | s o2

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Objectius PMU

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 46,7% | 47,5% - 43,6% 49,8% @ 14,2%
Quota de transport public (% desp.) 19,2% | 21,3% - 18,7% | 19,3% 3,2%
Quota de vehicle privat motoritzat (% desp.) 31,8% 289% | -8,9%  37,7% 30,9% | -18,0%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 25.050 24.198 | -4,7% 50,95 42,62 | -16,3%
2. Incrementar |'eficiéncia del sistema de transport

Ocupacio autobus (pers./veh) 14,94 | 16,05 7,4% 16,97 | 19,24 13,4%
Productivitat autobus (viatgers anuals/km utils) - - - 1,53 | 1,53 0,0%
3. Minimitzar la distancia dels desplagaments

Distancia mitjana intermunicipal en vehicle privat (km) 18,10 @ 18,00 - 3,76 3,76 0,0%
4. Reduir les externalitats del sistema de transports

Costos externs del transport (M€) 4.079 3.829 -6,1% 12,68 | 11,07  -12,7%
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 1.878  1.713 -11,6% 7,47 3,59 | -51,9%**
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) 1.672 | 1.472  -11,9% nd nd -

6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

Emissions de CO2 (milers tones/any) 5.304 4.603 -15,4% @ 23,49 | 11,32 -51,8%**
7. Reduir I'impacte atmosférici sobre la salut

Emissions de PM10 (tones/any) 1.669 1.28 -233% | 510 @ 2,19 @ -57,2%**
Emissions de PM2.5 (tones/any) - - - 4,24 1,64 @ -61,5%*
Emissions de NO2 (tones/any) 5.558 4780 -16,8% @ 14,97 | 6,29 @ -58,0%**
Emissions de NOx (tones/any) 24,541 18.321 | -26,8% 107,93 34,86 | -67,7%**
8. Reduir I'accidentalitat

Morts anuals en z.urbana / Morts en z.urbana any 2010 * - 0,6 0,6 0,0 0,0 -
Accidents amb victimes / 10% veh-km i any - - - 24,1 7,4 -69,3%
9. Garantir |'accessibilitat al sistema de mobilitat

Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) - 90% 90% 94% | 94% 0%
Estacions de ferrocarril adaptades a PMR - - - 50% | 100% 100%
10. Incorporar les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat

Operadors amb informacié en temps real (%) 24% | 100% 100% 100% = 100% 0%
Nombre de plafons amb informacié sobre la previsié

d’arribada de I’autobus a la parada en temps real 607 g g 22% | 30% 36%
11. Reduir la contaminacio acustica

Poblacié exposada a nivell sonors > limits legals - - < <
Nivell de reduccié qualitativa - - - - Mitjana **

12. Reduir I'ocupacio de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

Proporcié de calgada respecte la superficie total de via

- ; 18%  nd <
publica (%) < "

* Aplicat a 2018 segons objectiu del Pla Estratégic de Seguretat Viaria de Catalunya d'assoliral 2020 un 50% de morts respecte
2010

** Dades obtingudes a partir del programari AMBIMOB 2.0 versié octubre 2015. Tal i com s'argumenta en el documentes
considera que el programari sobrevalora |'efecte de renovacié del parci moltespecialmentla sobreutilitzacié dels vehicles
més nous respecte als més antics. Considerantla renovaci6 del parc pero sense consideraraquesta correcié entre parc
existenti circulant, els resultats sén: consum d'energia -10,0%, emissions de CO2 -10,1%, emissions de PM10 -18,5%,
emissions de PM2.5-20,1%, emissions de NO2 -16,8% i emissions de NOx -15,9%.

Nota: Amés a més, en la mesura EA1.4 d’ Impuls dels Plans de Mobilitat Urbana del nou pdM 2013-2018, es determina que els
PMU han d’incorporar I'objectiu de reduir la contaminaci6 acustica, i reduir’ocupacié de I’espai public destinatals vehicles
privats.
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9.3.Repercussid socioambiental del PMU

Un cop analitzat el grau d’assoliment dels objectius socioambientals per part del PMU, s’observa que
el pla no només compleix satisfactoriament amb tots els objectius establerts sind que realitza una
proposta de canvi molt ambiciosa.

Amb independéncia de la precisi6é de les dades corresponents amb els impactes ambientals que es
deriven de l'eina de calcul AMBIMOB 2.0, cal destacar que el PMU dibuixa un escenari de mobilitat
per a 'any 2018 en qué es produeix un canvi modal molt significatiu cap als modes més sostenibles
en termes de desplacaments, i en termes de vehicles-km. Per aquest fet, no hi ha dubte que si
s’acompleixen aquestes xifres, la repercussié sera molt positiva en termes ambientals, de salut i de
seguretat viaria.

Cal remarcar que aquestes dades també permeten assolir els objectius de referéncia tant del Pla
Director de Mobilitat 2013-2018 com del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire.

9.4. Dificultats trobades durant la realitzacié de I’avaluacié ambiental
A continuacid es detallen les principals dificultats trobades en I'avaluacié ambiental:

e Dilataci6é del procés de redaccié: més de 5 anys des de linici dels treballs han provocat que
moltes fons d’informacié hagin anat caducant o canviant de criteri fet que ha generat una
barreja de dades sovint dificil de gestionar, i ha dificultat mantenir la coheréncia amb els
missatges resultants de cada una de les parts dels procés de redaccié i de comunicacié amb
la ciutadania.

e AMBIMOB 2.0: la utilitzacié de la primera versié d’aquesta nova eina ha permés identificar
hipotesis presents al programari que es considera que cal acabar de contrastar entre diferents
€0ssos técnics abans de validar-les. En concret s’ha identificat una sobrevaloracio de I'efecte
de renovacié del parc aixi com de I'efecte de sobreutilitzacié dels vehicles més nous respecte
als vehicles més antics. En el cas concret de Sant Joan Despi es pot observar com I'efecte de
les mesures del pla quedaria en un pla molt residual si es consideressin escrupolosament els
resultats de I'eina en base als parametres que s’ofereixen per defecte (parc, evolucié del PIB,
elasticitat de la mobilitat respecte al PIB, etc.).
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10. Prioritzacid ambiental de les actuacions

Per tal que, des del punt de vista ambiental, es pugui realitzar una gestié de la mobilitat, a continuacié s’exposen diverses taules en les que, de
forma clara i senzilla, es prioritzen les actuacions tant des del punt de vista del PMU com des del punt de vista ambiental.

En realitat, el que mostren aquestes taules és que el PMU de Sant Joan Despi, és un pla de mobilitat sostenible, perqué no només té en compte les
actuacions que milloren els aspectes socials del municipi i la capacitat de I’Ajuntament de Sant Joan Despi per portar-lo a terme, siné que també
s’ha plantejat des d’'un enfocament ambiental.

Les taules estan realitzades tenint en compte la proposta i el canvi modal, és a dir, si la proposta esta vinculada als fluxos interns o de connexié i
també en funcié de les zones perqué I'analisi pugui fer-se tenint en compte el context exposat en el PMU.

En aquest sentit, cal destacar que el fet d’elaborar conjuntament els PMU dels 4 municipis (Sant Joan Despi, Esplugues, Cornella i Sant Boi de
Llobregat) ha ajudat molt alhora de consensuar i coordinar les propostes de continuitat de les xarxes de mobilitat amb aquest municipis limitrofs,
especialment les de vianants i ciclistes.

Prioritat Prioritat
PMU ambiental

Proposta Canvi modal ‘

OBJECTIU 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants

1 Eixamplament de voreres Fluxos interns zones 1, 21 3 Alta Alta
2 Millora dels guals de vianants Fluxos interns zones 1, 21 3 Alta Alta
3 Remodelacio del carrer Angel Guimera Fluxos interns zona 3 i de connexié amb les zones 1i 2 Mitja Mitja
4 A_spectes a millorar a la xarxa principal de Fluxos interns zones 1,213 Alta Alta

vianants

Implantacio de semafors amb comptadors de Fluxos interns zona 2 i de connexio6 dels desplagaments . .
5 \ . o . Mitja Mitja

temps generats per I'Hospital Moisés Broggi
6 Camins escolars: incentivar el seu Us Fluxos interns zones 1,2i 3 Alta Alta
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SANT JOAN DESPI 5 .
%ﬁ J @ Barcelona e Area Metropolitana
xarxa de municipis ~ [SEA de Barcelona



72

DOCUMENT V. ISA

Proposta Canvi modal Prioritat Prioritat
PMU ambiental
OBJECTIU 2. Augmentar la participacioé de la bicicleta
Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexié amb els municipis
7 viespciclistes limitrofs de Sant Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues de Alta Alta
L., Cornella de L., Sant Boi de L. i Santa Coloma de Cervello
8 Directrius per al disseny de vies ciclistes Fluxos interns zones 1, 2 3 Alta Alta
9 !Dlrectrlus_ per al disseny de vies ciclistes a les Fluxos interns zones 1, 2 i 3 Alta Alta
interseccions
10 Increment i homogeneitat de la senyalitzacié de Fluxos interns zones 1 2 i3 Alta Alta
la xarxa ciclista '
Creacio d'una xarxa de vianants i carril bici . o .
. o o . Fluxos de connexié amb els municipis limitrofs de Sant Feliu
integrada amb els municipis veins: Sant Feliu de N .
11 ~ | de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L., Cornella de L., Mitja Alta
L., Sant Just Desvern, Esplugues de L., Cornella Sant Boi de L. i Santa Coloma de Cervelld
de L., Sant Boi de L. i Santa Coloma de Cervelld ‘
Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexié amb els municipis
12 | Projecte anella verda limitrofs de Sant Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues de Alta Alta
L., Cornella de L., Sant Boi de L. i Santa Coloma de Cervell6
13 | Aparcaments per a bicicletes Fluxos mt_erns_,zones 1,2i3i dg connexio dels desplagcaments Mitja Alta
amb destinacié Sant Joan Despi
14 | Aforament de bicicletes Seguiment de I'evolucio dels fluxos interns zones 1, 2i 3 Alta Mitja
Campanyes de conduccio eficient i segura en Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexi6 dels desplagaments .
15 . . . Mitja Alta
bicicleta amb origen Sant Joan Despi
Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexié amb els municipis
e . . situats al sud del Baix Llobregat (Sant Feliu de L., Sant Just
16 | Difusio d'una xarxa integral de bicis Desvern, Esplugues de L., Cornella de L., I'Hospitalet de L., Alta Alta
Sant Boide L. i El Prat de L.)
Aspectes a tenir en compte al Pla Metropolita de | Fluxos interns i de connexié de I'Area Metropolitana de
17 i Alta Alta
Mobilitat Urbana Barcelona
18 :;:g:lsesslblhtat de les bicicletes en zones amb Fluxos interns zona 1 i de connexié amb les zones 2i 3 Mitja Alta
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Proposta Canvi modal Prioritat Prioritat
P PMU ambiental
OBJECTIU 3. Promoure la utilitzaci6é del transport public davant del transport privat
Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexié amb els municipis
19 Directrius per la millora de l'accessibilitat a les de Sant Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L., Alta. Alta
parades d'autobus Cornella de L., I'Hospitalet de L., Sant Boi de L., Santa
Coloma de Cervell6, El Prat de L. i Barcelona
Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexié amb els municipis
20 Millora de la informaci6 dinamica a les parades de Sant Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L., Mitia Alta
d'autobus Cornella de L., I'Hospitalet de L., Sant Boi de L., Santa !
Coloma de Cervelld, El Prat de L. i Barcelona
. . . . Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexié amb els municipis
Directrius per al disseny de passos de vianants ;
) ) ; X i de Sant Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L.,
21 | deressaltiadaptacio en vies amb circulacié I3 de L. I'Hospitalet de L Boi de L Alta Alta
d'autobusos Cornellade L., 0§plta etdelL., Sant oi de L., Santa
Coloma de Cervelld, El Prat de L. i Barcelona
Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexié amb els municipis
. - . I de Sant Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L.,
22 | Millora del servei d'autobus al municipi Comella de L., I'Hospitalet de L., Sant Boi de L., Santa Alta Alta
Coloma de Cervelld, El Prat de L. i Barcelona
23 | Millora dels problemes de carrega en hora punta | Fluxos de connexié amb Barcelona Alta Alta
24 | Millora de la informaci6 a I'estacié de Rodalies Fluxos interns zones 1, 2i 3 Alta Alta
25 | Millora de l'accessibilitat a I'estacio de Rodalies FIUX,OS. de cONNExIo amb els municipis amb servei ferroviari de Alta Alta
les linies R1 i R4
26 D|rectr|u_s per a la modificacié de les vorades del Fluxos interns zones 1, 2 i 3 Alta Baixa
TramBaix
Nova linia ferroviaria Castelldefels - Cornella - Fluxos de connexié amb els municipis amb servei ferroviari de .
27 : o o A . o Mitja Alta
Zona Universitaria la nova linia Castelldefels - Cornella - Zona Universitaria
o8 Plataforma reservada autobuls a la C-245 entre Fluxos de connexié amb els municipis de Sant Boi de L., Mitia Alta
Cornelld - Sant Boi - Castelldefels Viladecans, Gava i Castelldefels !
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Proposta Canvi modal

‘ Prioritat Prioritat

PMU ambiental

OBJECTIU 4. Fomentar un Us racional del cotxe

. . , Fluxos interns zona 1 i de connexié amb les zones 2 i 3, i amb
Millora de la mobilitat a I'entorn de la rotonda S , . .
29 entre av. de Barcelona i c. Maior els fluxos d'accés pel sud de l'av. de Barcelona i per la Alta Baixa

' -V carretera de Sant Joan Despi

Fluxos de connexié amb els municipis situats al nord del Baix

30 | Carril BUS-VAO a la B-23 Llobregat i, per tant, descongestio de les vies d'accés a Sant Mitja Alta
Joan Despi
31 Millora de la seg,urgtat gls carrers i cruilles amb Fluxos interns zones 1, 2 i 3 Alta Baixa
una concentracio d'accidents més elevada
32 Campanyes de sensibilitzacio i conscienciacio a | Alta i

les escoles

33 Millora de la m_obllltat dels modes no motoritzats Fluxos interns zona 1. Mitja Mitja
al c. del Bon Viatge

Estudi de la pacificacio de I'avinguda de

34 -
Barcelona i el carrer Fontsanta

Fluxos interns zones 2i 3 Mitja Mitja

Substitucié progressiva dels vehicles actuals de
35 | laflota municipal propia per vehicles amb Fluxos interns zones 1, 2i 3 Mitja Alta
eficiencies energétiques més elevades

Incorporacio del concepte d'eficiencia energética
36 | dels vehicles als plecs de contractacio de Fluxos interns zones 1, 2i 3 Mitja Alta
prestacio de serveis

Promocio i punts de recarrega per al vehicle Fluxos interns i de connexio dels desplagaments amb

37 eléctric d'ds privat origen/destinacié Sant Joan Despi

Mitja Alta
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Proposta Canvi modal Prioritat Prioritat

PMU ambiental

OBJECTIU 5. Compatibilitzar I’oferta d’aparcament

Adaptacio de lI'aparcament de ferrocarril d'ds Fluxos de connexié amb els municipis amb servei ferroviari de : .
38 ! : ; o . Baixa Mitja
exclusiu per a usuaris de Rodalies les linies R1 i R4

39 Regulacié de I'aparcament al nucli antic del barri

de les Planes (**) Fluxos interns zona 3 Alta Mitja
40 | Creacio d’'una base de dades d’aparcament Fluxos interns zones 1, 2i 3 Mitja Baixa
Proposta Canvi modal Prioritat Prioritat

PMU ambiental

OBJECTIU 6. Garantir una distribucié de mercaderies

Control del temps d'estada dels vehicles Fluxos interns zones 1, 2 i 3 i de connexi6 dels desplagaments
41 | comercials a les zones de C/D i de I'aparcament ' plag

amb destinacié Sant Joan Despi

Mitja Baixa

il-legal
Taula 23: Vinculacié de les propostes, canvi modal i prioritat PMU i ambiental.
Font: Elaboracio propia.
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A continuacié i tenint en compte la situacié actual, s’exposa la prioritzaci® ambiental realitzada
anteriorment amb un codi de colors i s’ordenen les actuacions tenint en compte criteris ambiental i
economics per fer més realista la implantacié del PMU.
La prioritzaci6 ambiental pretén aconseguir resultats de forma immediata pel que fa a I'is del
transport public i a una disminucié del vehicle privat. En aquest sentit s’han determinat uns criteris
(que no soén unics) que pretenen donar un sentit a la prioritzacié des d’un punt de vista qualitatiu per
fer més eficient el sistema i promoure que els ciutadans utilitzin el transport public tant com sigui
possible.

1. Difusid, conscienciacié i comunicacio de les propostes del PMU

2. Millora de la informacid i/o accessibilitat o d’estructures existents

3. Eficiencia energética

4. Directrius

5. Aspectes vinculats al forment de la bicicleta

6. Altres propostes

Codi colors:
prioritat prioritat
alta mitjana baixa
Prioritat Canvi modal
ambiental
1 Eixamplament de voreres
2 Millora dels guals de vianants
4 Aspectes a millorar a la xarxa principal de vianants
6 Camins escolars: incentivar el seu Us
7 Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies ciclistes
8 Directrius per al disseny de vies ciclistes
9 Directrius per al disseny de vies ciclistes a les interseccions
10 Increment i homogeneitat de la senyalitzaci6 de la xarxa ciclista
11 Creacio d'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els municipis veins: Sant
Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L., Cornella de L., Sant Boi de L. i Santa
Coloma de Cervell6
12 Projecte anella verda
13 Aparcaments per a bicicletes
15 Campanyes de conduccié eficient i segura en bicicleta
16 Difusi6 d'una xarxa integral de bicis
17 Aspectes a tenir en compte al Pla Metropolita de Mobilitat Urbana
18 Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales
%@ SANT JOAN DESPI @ Diputacio o Area Metropolitana
Barcelona S de Barcelona
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Prio_ritat Canvi modal
ambiental

19 Directrius per la millora de I'accessibilitat a les parades d'autobus

20 Millora de la informacié dinamica a les parades d'autobuls

21 Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i adaptacié en vies amb
circulacié d'autobusos

22 Millora del servei d'autobds al municipi

23 Millora dels problemes de carrega en hora punta

24 Millora de la informacio a l'estacio de Rodalies

25 Millora de I'accessibilitat a I'estacio de Rodalies

27 Nova linia ferroviaria Castelldefels - Cornella - Zona Universitaria

28 Plataforma reservada autobus a la C-245 entre Cornella - Sant Boi - Castelldefels

30 Carril BUS-VAO a la B-23

32 Campanyes de sensibilitzacid i conscienciacié a les escoles

36 Incorporacié del concepte d'eficiencia energetica dels vehicles als plecs de
contractacié de prestacié de serveis

37 Promoci6 i punts de recarrega per al vehicle eléctric d'Us privat

3 Remodelacio del carrer Angel Guimera

Implantacié de semafors amb comptadors de temps

14 Aforament de bicicletes

33 Millora de la mobilitat dels modes no motoritzats al c. del Bon Viatge

34 Estudi de la pacificacio de I'avinguda de Barcelona i el carrer Fontsanta

38 Adaptacio de I'aparcament de ferrocarril d'Us exclusiu per a usuaris de Rodalies
39 Regulacié de I'aparcament al nucli antic del barri de les Planes

Directrius per a la modificacié de les vorades del TramBaix

Millora de la mobilitat a I'entorn de la rotonda entre av. de Barcelona i c. Major

Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracié d'accidents més
elevada

Creaci6 d’'una base de dades d’aparcament

Control del temps d'estada dels vehicles comercials a les zones de C/D i de
l'aparcament il-legal

Taula 24: Prioritat ambiental de les propostes
Font: elaboracié propia.
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11. Tipologia de les propostes i enfocament des del punt de vista
ambiental

Per tal que les propostes presentades tinguin una gestid i un plantejament ambiental, és molt
important saber des d’'on s’han d’enfocar i si calen mesures propies de I'Ajuntament o bé mesures
vinculades als ajuntaments veins. Per aixo a continuacio es realitza una taula on es classifiquen les
propostes segons aquesta tipologia i, a partir d’aqui, la gesti6 ambiental també caldra que sigui
enfocada segons aquest parametre.

Pel que fa la gestio economica d’aquestes tipologies cal comentar que LOCAL, fa referencia també a
un cost directe assumit per I'Ajuntament de Sant Joan Despi , en canvi SUPRAMUNICIPAL, fa
referéncia a actuacions que no només han d’estar assumides per I'ajuntament sind que si aquestes
actuacions es plantegen de forma conjunta la despesa ha de ser repartida entre els ajuntaments
implicats i altres entitats o administracions que hi tinguin competéncies.

PROPOSTA SUPRA
MUNICIPAL
1 | Eixamplament de voreres
2 | Millora dels guals de vianants
3 | Remodelaci6 del carrer Angel Guimera
4 | Aspectes a millorar a la xarxa principal de vianants
5 | Implantacié de semafors amb comptadors de temps
6 | Camins escolars: incentivar el seu Us
7 | Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies ciclistes
8 | Directrius per al disseny de vies ciclistes
9 | Directrius per al disseny de vies ciclistes a les interseccions
10 | Increment i homogeneitat de la senyalitzacié de la xarxa ciclista

Creacio d'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb els
11 | municipis veins: Sant Feliu de L., Sant Just Desvern, Esplugues
de L., Cornellad de L., Sant Boi de L. i Santa Coloma de Cervello

12 | Projecte anella verda

13 | Aparcaments per a bicicletes

14 | Aforament de bicicletes

15 | Campanyes de conduccio eficient i segura en bicicleta

16 | Difusié d'una xarxa integral de bicis

17 | Aspectes a tenir en compte al Pla Metropolita de Mobilitat Urbana

18 | Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales

19 | Directrius per la millora de I'accessibilitat a les parades d'autobis

20 | Millora de la informacié dinamica a les parades d'autobus

Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i

21 adaptaci6 en vies amb circulacié d'autobusos

22 | Millora del servei d'autobus al municipi
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SUPRA

PROPOSTA LOCAL
MUNICIPAL

Millora dels problemes de carrega en hora punta

24 | Millora de la informacié a I'estacié de Rodalies

25 | Millora de l'accessibilitat a I'estacié de Rodalies

26 | Directrius per a la modificacié de les vorades del TramBaix

27 | Nova linia ferroviaria Castelldefels - Cornella - Zona Universitaria

Plataforma reservada autobus a la C-245 entre Cornella - Sant

28 Boi - Castelldefels

Millora de la mobilitat a I'entorn de la rotonda entre av. de
Barcelona i c. Major

30 | Carril BUS-VAO a la B-23

29

Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una concentracio

31 d'accidents més elevada

32 | Campanyes de sensibilitzacié i conscienciacié a les escoles

33 Millora de la mobilitat dels modes no motoritzats al c. del Bon
Viatge

34 Estudi de la pacificacio de I'avinguda de Barcelona i el carrer
Fontsanta

35 Substitucid progressiva dels vehicles actuals de la flota municipal
propia per vehicles amb eficiéncies energétiques més elevades

36 Incorporacié del concepte d'eficieéncia energética dels vehicles als
plecs de contractacio de prestacié de serveis

37 | Promoci6 i punts de recarrega per al vehicle eléctric d'Us privat

Adaptacio de I'aparcament de ferrocarril d's exclusiu per a

38 usuaris de Rodalies

39 | Regulacio de I'aparcament al nucli antic del barri de les Planes

40 | Creacio d’una base de dades d’aparcament

Control del temps d'estada dels vehicles comercials a les zones

4l de C/D i de I'aparcament il-legal

Taula 25: Relacié de propostes amb el seu ambit d’influencia
Font: elaboracié propia.

Si ens fixem bé en la taula anterior, es pot observar que la majoria de propostes es poden realitzar de
forma coordinada amb els ajuntaments veins la qual cosa posa en evidéncia la necessaria
concertaci6 de les institucions tant per les actuacions de mobilitat com pel que fa a la gestié del medi
ambient.
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Promoure la utilitzacié del transport public

OBJECTIU 3. davant del transport privat

100% SupraM

OBJECTIUS DESCRIPCIO TIPOLOGIA % Propostes

i ici ili 66% Local

OBJECTIU 1. Afavo_rlr les condicions per a la mobilitat 0 Local
dels vianants 34% SupraM

OBJECTIU 2. | Augmentar la participacié de la bicicleta 83% Local
' 9 P P 67% SupraM

37,5% Local

OBJECTIU 4. | Fomentar un Us racional del cotxe
62,5% SupraM

66% Local

OBJECTIU 5. | Compeatibilitzar I'oferta d’aparcament
34% SupraM

OBJECTIU 6. | Garantir una distribucié de mercaderies 100% SupraM

Taula 26: Relacié d’'objectius i el % de propostes vinculades als ambits d’influéncia local i
supramunicipal
Font: elaboracio propia.

Si fem una analisi per objectius es pot veure que Unicament es compliran els objectius si es planteja
una concertacio sobre la implantacié de determinades propostes del PMU. També és cert que tal i
com esta plantejat el PMU, no tots els objectius tenen les mateixes accions la qual cosa també és un
parametre a analitzar en aquesta aposta local versus supramunicipal.

Des del punt de vista ambiental i per a la implantacié del PMU sera fonamental reflexionar sobre les
prioritats del municipi i les escales de treball. Aixo fa que el repte del Pla sigui no només la realitzacio
i posada en marxa del Pla des del propi ajuntament, sind també la capacitat de I'Ajuntament de Sant
Joan Despi de posar en comu les necessitats, establir una xarxa supramunicipal de treball sobre la
mobilitat i iniciar un procés paral-lel de concertacié basat en una governanca enfocada particularment
a la gestio de la mobilitat ten 'ambit local.

En aquest nou context que es planteja, I'aspecte ambiental hi surt afavorit, i alhora, el repte
d’interlocucié per a la gestié a una escala territorial més amplia es situa en una posicié favorable
davant d’altres entitats i administracions que tenen competéncies en la mobilitat.
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12. Annexos

12.1. Fitxes del PAES vinculades a la millora del transport i la mobilitat

Expectativa de reduccid de COzeg
Cadi Titad (Hany)

Substitucid progressiva dels vehicles actuals
de la flota municipal prdpia per vehicles amb

21 211 aficiéncies anarméliques mas elevadas 20
Ambit Tematica Tipologia
Flota de wehicles municipal (propia |
Transport extemalitzada) CcP
Descripcio

Els nous vehicles adquirits per a la flota de vehicles propietat de I'Ajuntament (brigada i policia municipal) seran de baix
consum, de gas natural, hibrids o eléctrics, en funcid de |a disponibilitat tecnoldgica i de I'ds dals mateixos.

Aixi, an el cas de la brigada, en qué les distancies a recdrrer son curtes i la velocital dels vehicles no és fonamental, els
nous vehicles funcionaran amb gas natural, seran hibrids o, fins i tol, eléctrics.

En el cas de la policia municipal, en qué per les caracleristiques del servel pol ser necessan l'assoliment d'alles
velocitats, es prioritzara l'adquisicid de vehicles convencionals amb emissions inferiors a 120 g CO2-eq/km.

L'aplicacié d'aguesta mesura serd progressiva a mesura que s'adquireixin nous vehicles | se subslitueixn als més
antics, per la qual cosa se supesa que l'any 2020 la totalitat de la flota haurd estat renovada.

En aquest horitzd, doncs, es calcula que el consum de la flota municipal £'haura reduilt en un 20% propia respecte l'any
2005, amb una reduccio del 20% d'emissions de GEI

Cal remarcar que la diferdncia de cost entre Nadguisicid d'un vehicle convencional | un d'eficient amb les maleixes
prestacions variard a mesura que la tecnologia es desenvolupi. Degut a que aguesia mesura s"aplicard en tol el periode
2005-2020, el cost d'aquesta mesura no es pol calcular, | en tot cas, el cileul que s'haura de fer en un futur no pot
inclours només el preu de l'adquisicid, sind només el diferéncial de preu entre el vehicle adquirit | el vehicle que
s'hagués adquirl sense aguests crilers.

Expectativa de reduccid de COzeq
LU0 Codi Titol (thany)

Incorporacid  dal  conceple  d'eficiéncia
anergéltica dels wvehicles als plecs de

21 2112 contractacia de prestacio de sarvais 40
Ambit Temdtica Tipologia
Transport :::maﬁliad‘:]mms municipal  (propia i | ~p
Descripcid

Els placs de contractacid de prestacio de serveis gue ulilitzin vehicles (neteja viara, recollida de residus, mantanimeant
de lenllumenal | de pares i jarding) inclouran criteris d'eficiéncia energélica i de gualilal ambiental, que seran opcionals
o obligatoris, segons decideixi l'equip adjudicatar. En cas que siguin opcionals, aquests tindran una valoracid superior i
&n cas que siguin obligatoris es podra incloure una clausula d'adaptacid.

Els criteris saran als mateixos que els que s'utilitzaran en l'adguisicid de vehicles de la brigada, és a dir, els nous
vehicles hauran de poder funcionar amb gas natural, ser hibrids o, fins i tol, eléctrics.

L'aplicacit d'aquesta masura serd progressiva a mesura que s'adjudiquin nous contracles de prestacid de serveis, per
la qual cosa se suposa que l'any 2020 la totalital de la flota contractada haura estal renovada.

En aquest horitzd, doncs, s calcula que al consum de la flola extemna i les emissions de GEI s’hauran reduit un 30%
respecie 'any 2005.

Cal remarcar que la diferéncia de cost entre Fadguisicid d'un vehicle convencional i un d'eficent amb les mateixes
prestacions variard a mesura que la tecnologia es desenvolupi, pert en tol cas s'ha consideral que serd un cost que
cormara a carmac de lempresa adjudicatana i no a carres da I'Ajuntameant.
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Expectativa de reduccid de GOz
Codi Titol (tany)
42 421 Elaboracid del Pla de Mobilitat Urbana 9.880
Ambit Temitica Tipologia
Planificacid Plans de mobilitat o transport FDR
Descripcio

Els Plans de Mobilitat urbana sdn el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels
municipis de Catalunya. D'acord amb el que preveu la lei 9/2003 de la Mobilitat, els seus conlinguls s'han d'adequar als
criteris | orientacions establerts al Pla Direclor de Mobilitat del seu ambit (en aquest cas, la Regid Metropolitana de
Barcelona).

L' abligatoriatal de redaccid del PMU a Sant Joan Despi gueda determinada pels seglents punts:

1. D'acord amb el Pla d'Actuacid per a la Millora de la Qualital de I'Aire pels contaminants didxid de nitrogen i
particules an suspansid, ols els municipis inclosos al seu Ambit d'actuacid han de redactar un PMU. Sant Joean
Despi s'inclou a la zona 2 de proteccid per les particules en suspensid de diametre inferior a 10 micras).

2. Tols els municipis amb una poblackd superior a 20.000 habitants queden afeclats directament per l'aplicacid
dels apartats b i | de 'article 3er de la Llei de Mobilitat, pel que fa a:

. Adequar progressivament el sistema de carreques | tarifes direcles sobre la mabilital, que equipari el
transport piblic | prival pal que fa als costos de produccid | utilitzacid dels sistemes, | que reguli
accessibilital ordenada al nucli urbd | al cenire de les ciutals | dissuadeixi de fer un Os poe racional
del vahicle privat.

. Disciplinar el fransit i exigir el compliment de les normatives europea, estatal i catalana sobre
prevenci de la contaminacid atmosférica | acistica

3. El Pla Director de Mobilitat de la Regid Metropolitana de Barcalona (PDM) disposa que els municipis amb
poblacid superior a 20.000 habitants redactin un PMU, encara que no hi estiguin estrictament obligats per la
normativa, a fi de contribuir a lassoliment dels objectius proposals al propi PDM | al Pla d'Acluacid per a la
Millora de la Qualitat de I'Aire.

Sagons al PDM, els PMU hauran de considerar com a prionitaries les seglents measures:

1. Creacid de xames urbanes de vianants | bicicletes connectades amb les interurbanes | amb els poligons
industrials propers.

2. Pacificacid del Irdnsit, a partir dal foment de les zones 30 | de prioritat invertida.

3. Repartiment de l'ocupacid de I'espai pablic urba, amb preferéncia per als modes no motoritzats i al transport
plblic.

4. Promocid de l'aparcament en origen | penalitzacid de l'aparcament en destinacid.

5. Foment del transport plblic per avgmentar-na la velocital mitjana, amb mesures com el carrl bus o la
prioritzacid semafdrica.

6. Gestid de la mobilitat escolar.
7. Geslid de la carrega | descamega.

8. Seguretat viaria, amb atencid especial als vianants, les bicicleles i les motocicletes, rad per la gual han
dincorporar al pla de segurelat vidria els objectius de reduccid dal 50% dals accidents amb victimes, perd
tambsé I'objectiu de disminuir el nombre total d'accidents ot destacant aels punts amb major accidentalitat de la
ciutat | les mesures a realitzar per a la seva reduccid.

9. Incorporacid d'un pla de reduccid de la contaminacid acistica motivada pel trdnsit, o d'un calendari per a la
seva execucid dins dal periode de realitzacid del pla, destacant als punts amb incompliment més gran, la
poblacid afectada i les mesures proposades per assolir als nivells de compliment de la normaliva.

També segons el PDM, labjectiu a complir per lots als PMU de la RMB és la reduccid d'un 20% demissions de GEH
durant el periode de & anys de vighncia. L'aprovacid del PAES l'any 2010 implicaria |a redaccid dal PMU durant els dos
anys seqglants, és a dir, la vigéncia del PMU seria 2012-2018. Per tanl, s'adopla per a lany 2020 un compromis de
reduccit del 20% en les emissions de GEH dal sactor del transport.

La matodologia utilitzada per l'inventari d'emissions de GEI dal transporl no és espacifica per la mobilital urbana del
municipi, tanmatedx, quan es realitzi el PMU es fard un inventari adhoc per la mobilitat urbana mitjancant 'AMBIMOB-U
(Programa de calcul d'emissions de la mobilitat urbana del Departament de Medi Ambient | Habitatge de la Ganeralitat).
Aquest nou calcul permatra actualitzar la dada de linventari d'emissions pel que fa a les emissions de GEl associades
al transport, | per tant, també comportard una varacid en les emissions que s'haurd d'assolir en la present mesura de
redaccit dal PMU, ja que ot | que es mantindra 'objectiu de reduccid del 20%, el valor inicial sobre el que e calculard
aguesl parcantalge sequrament serd moll inferior.
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Expectativa de reduccid de COag

Codi Titod (Hany)
Implementacid de mesures que incentivin
42 422 | pie del vehicle eléctric 3000
Ambit Tematica Tipologia
Planificacit Plans de mobilitat o transport cP

Descripcio

El govern espanyol ha demostrat que aposta decididament pel vehicle eléctric: el ministeri d'lndistria va anunciar el
juliol da 2008 Fobjectiu de posar en circulacid un milid de vehicles aeléctrics | hibrds abans del 2014 (xifra que
representa wn 4,5% del parc actual automobilistic espanyol). Aquesta extensic del colxe eléctric requerira afrontar

reptes estructurals de gran magnitud, fet que exigira recursos importants | una aposta politica de primer ordre. En
aguest santil, degul a la proximital vers el ciutada, el paper dels organismes locals sera fonamental.

Aquesta accid comprén, dones, l'execucid de mesures, que poden ser realitzades per I'Ajuntament, encaminades a
afavorir 'Us del vehicle aléctric. En concrat:

«  Intraduir la obligatoretat de installar endolls als aparcaments privats dels nous edificis que es construeixin a
Sant Joan Despi.

«  Reduir el cost de les places d’aparcament per als vehicles eléctrics als equipaments municipals i l'area blava.
- Instal-lar punts de recarregar a la via pablica.
- Reduir l'impost da circulacid dels vehicles eléctrics.

S'estima que l'axecucid d'aquestes mesures provocarad que l'any 2020 el 10% del parc de vehicles dal municipi estigui
formal per vehicles eléclrics (com &'ha dit, les previsions del govern espanyol per a l'any 2014 sdn del 4,5%). A partir
d'aguesta xifra | del valor dal factor d'emigsid de la produccid eléctrica espanyola es pol estimar lestalvi en les
emissions de GEH que I'execucid d'aquesta mesura comporta.
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12.2. Sol-licitud de dades al Departament de Qualitat Ambiental del Departament de Territori i Sostenibilitat

De: comunicat.generalitat@gencat.cat [mailto: comunicat. generalitat@gencat. cat]
Enviado el: lunes, 26 de mayo de 2014 14:46

Para: btenas@alg-global.com

Asunto: Comunicat de la Generalitat de Catalunya

El

Benvolgut/uda,

Us comuniguem gue hem rebut correctament la vostra sol-licitud. Podeu comsultar-ne l'estat mitjangant el codi: PQPIMWEB3-1
Data de recepcid: 2&/05/2014

Per a més informacid: Feu click agui.

Tl Genersiiess de Catsiurrys Wabe &% Mage Web San
" gencatcat
I —— e
. - : .
L i Serveis de I'Oficina
b Par carcador
® En links
- s
b En barmini
Cres comunicacih selacibnada  Dmprinseis  Tosms
» Qué cal for gquan...
» Capacials
Dats de creack: Estai Data Festat:
24/08/Mm14 B trastamant Wjesranne
[Ty ———
[ ——
» Bistis de coniacte Sol-licitud | Esdeveninsents | comunicats
[y
Tipus: f— Subbrm:
Consuts e amitsent Qualeat de Maine
P Abast de FOficine
» Hanual de redaccit Dades de contacte
Kom | cognoma: Documant d kdentitat parsonal:
Ajuds're 8 millerss . :
MOficima Virtual 1 .. Adreca:
— Ergarve
Talédon fiu: Telaton mabil
012 A
treres Bl gotal com
gencat.cat ¥
Avizos de notilacions | esdeveninvents
Canals d"awis -
) Eaebipbnegi | Somsiiosti
Ajeds
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Resposta rebuda I'11 de juliol a la peticioé del 26 de maig i inclosa en el text del document.

= | @« ¥ |5 RE: Comunicat de la Generalitat de Catalunya - Mensaje (HTML) o B R

Mensaje o @

ey =T ¥ % Reglas + T B
i Ignorar x il X $ # Reunion || Mante o Al jefe L [ Reglas i B Eﬁ v a% 34 Buscar R
- ! &1 Correo electroni.. & Lista B ] oneNate A 12y Relacionadas ~
« Eliminar | Responder Responder Reenviar 8 pias ~ Maver Marcar como Categorizar Seguimiento | Traducir Zoom

& Correo no deseado P et 2 Mas (= Respondery cli.. % Crear nueve 2" B Acciones * | o leide 9 uim + |y seleccionar -

Eliminar Responder Pasos rapidos rl Mover Etiquetas Fl Edicién Zoom

@ Si hay problemas con el modo en que se muestra este mensaje, haga dlic aqui para verlo en un explorador web.
Haga clic aqui para descargar imagenes. Para ayudarle a proteger su confidencialidad, Outlook ha impedido la descarga automatica de algunas imagenes en este mensaje.

De: Biistia TES aire_immissions <aire_immissions. tes@gencat.cat> Enviado el: viernes 11/07/2014 14:05
Para: btenas@alg-global.com
cc
Asunto: RE: Comunicat de Ia Generalitat de Catalunya
iz
-
Bona tarda,

En relacié amb |a seva sol licitud dinformacié sobre els Mapes de Vulnerabilitat | Capacitat del Teritori (MVCT) de la Zona de Qualitat de I'Aire 1 (Area de Barcelona), rebuda per correu electrénic el 26 de maig de 2014, i comuniquem el segiient:

Liinformem que, atesa l'antiguitat dels Mapes de Vulnerabilitat | Capacitat del Temitori aprovats I'any 1995, en |'actualitat el Departament de Territori | Sostenibilitat esta revisant i elaborant una nova edicié dels mapes a partir del nou inventari d’emissions. Es per aquest motiu que s'han tret de la web.
Tot i aixo, per tal d'avaluar la qualitat de I'aire de la zona en estudi, també es poden considerar els valors de les mesures de |a qualitat de I'aire obtingudes en |la Zona de Qualitat de ['Aire (ZQA) a la qual pertany el municipi i els resultats de I'avaluacio de la qualitat de I'aire a partir de les estacions de la Xamxa
de Vigilancia de Previsio de la Contaminacio Atmosférica (XVPCA), en els darrers 5 anys

En la ZQA 1, la Xarxa de Vigilancia i Previsid de la Contaminacié Atmosférica de Catalunya (XVPCA) disposa dels punts de mesurament segiients:

MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Av. Marqués Mont-roig —
Badalona o s e NOX, 02, €O, 50
Sacalona Assemblea n1eZCata|unya N oo
A del Carilg
Badalona (Guardia Urbana) e
Sarcelona A Roma-ci Urgell NOx, O, €O, 50 P10, PMZ5
(Eixample) PM10 Benze, Metalls, B(a)p
Barcelona Ciutadella NOx, 0., €O, 50 Benzé
Gracia-St. Gervasi PM10, PM2.5,
Barcelona (Gal-la Placidia) NOx, 0;. GO, 50, Benzé, Metalls, B(a)p
P10, PMZ 5
Barcelona IES Goya (C/ Garriga i Roca) Metalls Biz)p
Barcelona WMoll Pescadors (Port Vell) P10
P10, PMZ5
Barcelona PL. Universitat Mealls Bia)y
Barcelona Poblenou (Pl Doctor Trueta) | NOx, 05, GO, 50, | Conze PM10. P25,
Metalls, B(a)p
Sants .
Barcelona (Jardin de Gem Mantega) NOx, GO, S0; PIA1D, Metalls, Benzé
Barcelona Vall dHebron NO¥, Oy, GO, 50; | TM10. PM2.5, Benze,
Metalls, B{a)p
Barcelona Zona universitaria P10, Metalls
Barcelona |ES Verdaguer PM10, Metalls, B(a)p
Barcelona Torre Girana SO;’,}:SXFS;’E?D
Barcelona Palau Reial SD;M”:?‘M‘:; :D =
Haga clic en una foto para ver actualizaciones de redes sociales y mensajes de correo electrénico de esta persona. v
|| .
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4 DOCUMENT V. Memdria Ambiental

1. Introduccio

1.1.Marc normatiu de I’avaluacié ambiental estratégica

La present Memoria Ambiental forma part del procés d’avaluacié ambiental estratégica del
Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi 2013-2018 (PMU 2013-2018 en endavant), i es
redacta seguint la Llei 9/2006, de 28 d’abril, sobre I'avaluacio dels efectes de determinats
plans i programes en el medi ambient, i la Llei 6/2009 de 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de
plans i programes en medi ambient.

Tot i 'aprovacié de la Llei estatal 21/2013, de 9 de desembre, d’Avaluacié Ambiental, en el
qual es detalla el procediment d’Avaluacié Ambiental Estratégica, no s’han incorporat
aguests canvis en considerar que la tramitacio ja es trobava avancada.

Un cop sotmes a informacio publica el Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi portat a
aprovacio inicial, juntament amb I'lnforme de Sostenibilitat Ambiental que 'acompanya, el
present document revisa la qualitat de I'|SA alhora que analitza les aportacions rebudes per
part de les administracions afectades i public interessat amb I'objectiu de garantir la seva
integracié en el PMU, i avaluant globalment el procés.

1.2.Estructura del document
En base a aquesta proposta s’ha elaborat un document estructurat en els seguents capitols:

e Caracteristiques basigues del PMU: es realitza una descripcid des de la
perspectiva ambiental de la proposta del pla, fonamentalment a partir de la
informacié de l'Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) amb les actualitzacions
recollides a I'tltima versidé que acompanyara el PMU en I'aprovacio definitiva.

e Descripcié general del procés d’avaluacio: es tracta d’'un recull cronologic dels
principals esdeveniments del procés.

e Valoraci6 de I’ISA: es tracta d’'una avaluacioé de I'ISA en base a les determinacions
del Document de referéncia, entre les quals s’incorpora l'avaluacié de la propia
estructura i contingut del document.

e Avaluacié de les consultes i el seu grau d’incorporacié: s'exposa de forma
detallada com s’ha considerat cada una de les principals aportacions de l'informe
d’aprovacio inicial del PMU emés pel Departament de Territori i Sostenibilitat, de les
principals recomanacions realitzades per I'Autoritat del Transport Metropolita en les
reunions mantingudes durant el procés de redaccié del pla, i de les al-legacions
recollides en el procés d’'informacié publica de I'aprovacioé inicial del PMU.

e Conclusions del procés d’avaluacio: es sintetitza I'avaluaciéo global del pla en
relacié als objectius ambientals plantejats i als elements estratégics, es resumeix el
procés d’incorporacio d’aportacions aixi com els aspectes que no s’han incorporat i
es descriuen les dificultats que s’han trobat durant tot el procés.

o Sistema de seguiment ambiental del PMU: es concreten els indicadors ambientals
del pla i l'estructura organitzativa que permetra el seu seguiment i amb quina
periodicitat es podran obtenir resultats.
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2. Caracteristiqgues basiques del PMU de Sant Joan Despi 2013-
2018

2.1.0bjectius del pla

El PMU de Sant Joan Despi s’emmarca en l'article 9 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la
mobilitat, que estableix el requisit d’elaborar un PMU en aquells municipis que hagin de
prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers. A més a més, també resta dins les
disposicions (mesura EA1.7) del Pla Director de Mobilitat de la Regi6 Metropolitana de
Barcelona per tal de fomentar la redaccié dels Plans de Mobilitat Urbana.

El PMU de Sant Joan Despi és el document basic per a configurar un sistema de mobilitat
urbana al municipi de Sant Joan Despi, el qual es basa en els segiients aspectes:

e Caracteritzacio del sistema de mobilitat existent en 'actualitat a 'ambit d’estudi.

e Realitzacié d’'una diagnosi técnica i participada del sistema, on es posin de manifest
els seus punts forts i els febles.

o Proposta de mesures per potenciar la mobilitat sostenible i segura, i per complir amb
la legislaci6 vigent en matéria de mobilitat.

e Formulacio d’'un programa d’actuacions amb les fases d’'implementaci6 i costos.
e Definicio d’'uns indicadors per avaluar el grau d’aplicacié de les propostes.
e Adequaci6é del PMU a les directrius marcades en el pdM de 'RMB.

e Determinacié de les connexions o propostes de millora del PMU amb els objectius
fixats en plans aprovats d’abast superior com, per exemple, el Pla de transport de
viatgers de Catalunya 2008-2012, el Pla director d’Infraestructures o el Pla marc de
mitigacié del canvi climatic a Catalunya.

El PMU de Sant Joan Despi es marca com a objectius generals de referéncia tots aquells
inclosos en el pdM 2013-2018, tal i com es mostra en la taula segiient. Per a cada un dels
objectius s’han incorporat indicadors comparables i que siguin possibles de calcular en el
cas de Sant Joan Despi.
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DOCUMENT V. Memdria Ambiental

Taula 2.1 Objectius del pdM 2013-2018 de referéncia per al PMU de Sant Joan Despi

Objectiu pdM per al
subambit del PMQA

20| 20 [z

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 46,7% @ 47,5% -
Quota de transport public (% desp.) 19,2% | 21,3% -
Quota de vehicle privat motoritzat (% desp.) 31,8%  28,9% | -8,9%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 25.050 24.198 -4,7%
2. Incrementar |'eficiencia del sistema de transport

Ocupacid autobus (pers./veh) 14,94 | 16,05 7,4%

Productivitat autobus (viatgers anuals/km utils) - - -
3. Minimitzar la distancia dels desplagaments

Distancia mitjana intermunicipal en vehicle privat (km) 18,10 18,00 -
4. Reduir les externalitats del sistema de transports

Costos externs del transport (M€) 4.079 @ 3.829 -6,1%

5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 1.878  1.713  -11,6%
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) 1.672 1472  -11,9%
6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

Emissions de CO2 (milers tones/any) 5.304 | 4.603 | -15,4%
7. Reduir I'impacte atmosféric de la mobilitat

Emissions de PM10 (tones/any) 1.669 | 1.285  -23,3%
Emissions de PM2.5 (tones/any) - - -
Emissions de NO2 (tones/any) 5.558  4.780 | -16,8%
Emissions de NOx (tones/any) 24.541 18321 -26,8%

8. Reduir I'accidentalitat
Morts anuals en z.urbana / Morts en z.urbana any 2010 * - 0,6 0,6

Accidents amb victimes / 108 veh-km i any - - -
9. Garantir |'accessibilitat al sistema de mobilitat

Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) - 90% 90%
Estacions de ferrocarril adaptades a PMR - - -
10. Incorporar les noves tecnologies en la gesti6 de la mobilitat

Operadors amb informacié en temps real (%) 24% | 100% 100%

Nombre de plafons amb informacio sobre la previsio

- ’ . 607 > >
d’arribada de I'autobus a la parada en temps real
11. Reduir la contaminacié acustica
Poblacié exposada a nivell sonors supersios als limits legals - - <

Nivell de reduccié qualitativa - - -
12. Reduir I'ocupacio de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

Proporciod de cal¢ada respecte la superficie total de via
publica (%)

* Aplicat a 2018 seguint |'objectiu del Pla Estratégic de Seguretat Viaria de Catalunya d'assoliral
2020 un 50% de morts respecte al 2010

Nota: A més a més, en la mesura EAL.4 d’Impuls dels Plans de Mobilitat Urbana del nou pdM 2013-
2018, es determina que els PMU han d’incorporar |'objectiu de reduirla contaminacio6 acustica, i
reduir’ocupacid de I’espai public destinat als vehicles privats.
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2.2.0Dbjectius ambientals

En lavaluacié ambiental s’ha considerat el conjunt d’objectius del pla perd Unicament
s’analitzen amb un major detall per als diferents escenaris aquells objectius propiament
ambientals, és a dir, aquells directament relacionats amb la legislaci6 ambiental d’ambit
local, regional, estatal i europea, amb el document de referéncia de I'|SA Preliminar, i amb
els objectius ambientals establerts al pdM de la RMB 2013-2018.

En aquest sentit s’ha considerat com a objectius ambientals els objectius 1, 5, 6, 7, 11i 12
de la taula de I'apartat anterior. Cadascun dels objectius ambientals descrits, porta associat
un o més indicadors, els quals permetran fer el seguiment i la valoracié del seu compliment.

2.3.Escenaris considerats

D’acord amb l'establert en el document del PMU de Sant Joan Despi, els escenaris
considerats han estat els seglents:

e Escenari actual 2012

e Escenari tendencial 2018: és I'escenari que descriu la situacié futura en el suposit
de no realitzacié del PMU i d’una aplicacio baixa dels plans supramunicipals vinculats
a la mobilitat i la qualitat de l'aire.

e Escenaris objectiu 2018: és l'escenari que descriu la situacid futura tenint en
compte la realitzacié de les actuacions de les figures de planificacioé de rang superior
aixi com de les actuacions estrictament proposades en el PMU.

Taula 2.2 Resultats absoluts per a cada escenari de totes les emissions considerades a I’eina de calcul
AMBIMOB 2.0

CO2 (tones/any)
Consum (tep/any)

PM combusti6 (kg/any)
PM10 (kg/any)

PM2.5 (kg/any)

NH3 (kg/any)

N20O (kg/any) Actual 2012

NO2 (kg/any) B Tendencial 2018
NO (kg/any) ‘ ‘ B Objectiu 2018
NOX (kg/any)
CH4 (kg/any)
NMVOC comb. (kg/any) ‘

VOC combusti6 (kg/any) ‘
CO (kg/any)

0 25.000 50.000 75.000 100.000 125.000 150.000
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8 DOCUMENT V. Memdria Ambiental

Per a lavaluacié global d’aquest PMU s’ha avaluat el grau d’assoliment dels objectius
ambientals descrits per a I'escenari objectiu del 2018.

Taula 2.3 Avaluacio dels objectius per a I’escenari objectiu 2018 del PMU respecte I’escenari actual i
I’escenari tendencial 2018

Escenari Escenari Escenari
tendencial objectiu objectiu retocat*

Escenari
actual

2012 zo1z-zo1s 2018 zo1z-zo1szo1z-zo1s

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 43,6% 46,4% 6,4% 49,8% 14,2% 49,8% 14,2%
Quota de transport public (% desp.) 18,7% 17,6% -5,9% 19,3%| 3,2% [193% 3,2%
Quota de vehicle privat motoritzat (% desp.) 37,7% 36,1% -4,2% 30,9%| -18,0% |30,9% -18,0%

Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 50,95 54,70%**  7,4% 42,62 r -16,3% 42,62 -16,3%
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energeética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 7,47 4,38 -41,3% | 3,59  -51,9% @ 6,72  -10,0%*
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) nd nd - nd - nd -

6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

Emissions de CO2 (milers tones/any) 23,49 13,82 -41,2% 11,32 -51.,8% 21,12 -10,1%*
7. Reduir I'impacte atmosferic de la mobilitat

Emissions de PM10 (tones/any) 5,10 2,71 -46,9% | 2,19  -57,2% @ 4,16 @ -18,5%*
Emissions de PM2.5 (tones/any) 4,24 2,02 -52,3% | 1,64 -61,5% @ 3,39 -20,1%*
Emissions de NO2 (tones/any) 14,97 7,76 -48,2% | 6,29  -58,0% 12,45 -16,8%*
Emissions de NOx (tones/any) 107,93 41,82 -61,3% 34,86 -67,7% 90,77 -15,9%*

11. Reduir la contaminacié acustica
Reduccié qualitativa - Baixa Mitjana Mitjana
12. Reduir I'ocupacio de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

Proporcié de calgada respecte la superficie total

189 189 0,07 189 0,0% 189 0,0%
de via publica (%) % % /0% % ? % ?

*Tal i com s'argumenta en el document es considera que el programari AMBIMOB 2.0 sobrevalora |'efecte de renovacié del parci
molt especialmentla sobreutilitzacié dels vehicles més nous respecte als més antics. Considerantla renovacié del parc pero no
aquesta correcid entre parcexistenti circulant, s'ha recalculatels valors objectiu.

** L'eina AMBIMOB 2.0 realitza una estimacio de variacié tendencial de la mobilitata partirde I'evolucié prevista del PIB i d'uns
factors d'elasticitat. Considerant que el PIB es comportés tal i com estableix|'eina per defecte (publicada a octubre de 2015), s'obté
un creixement general de la mobilitat d'un 7,4%.

2.4.Avaluacié6 global del PMU de Sant Joan Despi

Cal destacar que el PMU proposa un esfor¢ molt important de reduccié de la mobilitat amb
vehicle en I'escenari objectiu, on cal destacar la reduccié de la mobilitat de turismes en un -
16,9% en 6 anys, i fins i tot una mica superior en el cas de ciclomotors i motocicletes.

En termes de vehicles-km, que és el parametre clau per a l'avaluacié dels impactes
ambientals, el pla proposa una reduccié aproximada d’'un 20% en la mobilitat interna i un
10% en la mobilitat de connexio, tal i com es recull en la taula seguent.

Diputacié
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Taula 2.4 Variacié prevista de la mobilitat total de vehicles en I’escenari objectiu 2018 respecte a I’actual

Mode unitats Interna Connexi6 TOTAL

Turismes veh-km/any

Furgonetes veh-km/any

Camions veh-km/any

Autobusos i autocars veh-km/any

Ciclomotors i motocicletes  veh-km/any
TOTAL VEHICLES veh-km/any

Font: elaboracio6 propia

Pel gue fa a la mobilitat interna, les mesures que es preveu que tinguin un major pes en el
canvi de repartiment modal, i consequientment en la reduccié de vehicles-km, soén:

e La complecio i millora de la xarxa principal de vianants i de la xarxa ciclable, aixi com
la promocié d’aquests modes a totes les edats, destacant els escolars, i tant per a
'anar a peu com per a la bicicleta convencional i la bicicleta eléctrica. Cal destacar
per als residents la consolidacio d’una anella verda ciclista que animi a la poblacié a
utilitzar la bicicleta amb I'estimul de l'oci per poder fer posteriorment el salt a la
circulacio en ciutat.

e La segona linia principal és la millora del transport pablic amb mesures centrades en
la millora de la informacio i 'accessibilitat, aixi com canvis menors per a garantir una
millor freqiiéncia en les hores de major afluéncia.

Pel que fa a la mobilitat de connexio, les mesures que es preveu que tinguin un major pes
en el canvi de repartiment modal, i conseqiientment en la reduccié de vehicles-km, sén:

e Altra vegada el PMU fa una aposta marcada per la millora dels itineraris per a
bicicletes, en aquest cas per a la connexié amb els municipis veins.

e En segon lloc, cal destacar la regulacioé de 'aparcament amb una solucid tipus zona
verda al barri de les Planes, politica que de ben segur tindra efectes positius en la
transformacié de la mobilitat de connexié de Sant Joan Despi i Cornella de Llobregat.
Aquesta politica pot permetre assajar aguesta solucié de cara a promoure-la en
d’altres barris de la ciutat.

e En tercer lloc, cal destacar la regulacié de I'aparcament de I'estacié de rodalies per a
que funcioni com a Park & Ride a partir d’'una vinculacié entre I'aparcament i la
utilitzacié del ferrocarril.

Un cop analitzat el grau d’assoliment dels objectius socioambientals per part del PMU,
s’observa que el pla no només compleix satisfactoriament amb tots els objectius establerts
sind que realitza una proposta de canvi molt ambiciosa.
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10 DOCUMENT V. Memdria Ambiental

Amb independéncia de la precisio de les dades corresponents amb els impactes ambientals
que es deriven de l'eina de calcul AMBIMOB 2.0, cal destacar que el PMU dibuixa un
escenari de mobilitat per a I'any 2018 en qué es produeix un canvi modal molt significatiu
cap als modes més sostenibles en termes de desplagaments, i en termes de vehicles-km.
Per aquest fet, no hi ha dubte que si s’acompleixen aquestes xifres, la repercussié sera molt
positiva en termes ambientals, de salut i de seguretat viaria.

Cal remarcar que aquestes dades també permet assolir els objectius de referencia tant del
Pla Director de Mobilitat 2013-2018 com del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire.

) Diputacié
2 AJUNTAMENT DE . 2 .
%& SANT JOAN DESPI Barcelona Area Metropolitana

(o3
PO fexe}
xarxa de unicipis OO de Barcelona



PMU del municipi de Sant Joan Despi

11

®

Taula 2.5 Grau d’assoliment dels objectius de referéncia del pdM

Objectiu pdM per al
subambit del PMQA

o2 |20 sz vz | s 0z

1. Afavorir el transvasament modal cap als modes més sostenibles

Objectius PMU

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 46,7% | 47,5% - 43,6% 49,8% 14,2%
Quota de transport public (% desp.) 19,2% | 21,3% - 18,7%  19,3% 3,2%
Quota de vehicle privat motoritzat (% desp.) 31,8% | 28,9% | -8,9% 37,7% 30,9% @ -18,0%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) 25.050 24.198 -4,7% 50,95 42,62 -16,3%
2. Incrementar |'eficiéncia del sistema de transport

Ocupacio autobus (pers./veh) 14,94 @ 16,05 7,4% 16,97 19,24 13,4%
Productivitat autobus (viatgers anuals/km utils) - - - 1,53 1,53 0,0%
3. Minimitzar la distancia dels desplagaments

Distancia mitjana intermunicipal en vehicle privat (km) 18,10 @ 18,00 - 3,76 = 3,76 0,0%
4. Reduir les externalitats del sistema de transports

Costos externs del transport (M€) 4.079 | 3.829 -6,1% 12,68 11,07  -12,7%
5. Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Consum d'energia (milers tep/any) 1.878  1.713  -11,6% 7,47 | 3,59 | -51,9%**
Consum de combustibles fossils (milers tep/any) 1.672 1472  -11,9% nd nd -

6. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

Emissions de CO2 (milers tones/any) 5.304  4.603 @ -154% @ 23,49 11,32 -51,8%**
7. Reduir I'impacte atmosferic de la mobilitat

Emissions de PM10 (tones/any) 1669 1285  -23,3% 510 @ 2,19 @ -57,2%**
Emissions de PM2.5 (tones/any) - - - 4,24 | 1,64 | -61,5%*
Emissions de NO2 (tones/any) 5.558  4.780 @ -16,8% @ 14,97 6,29 | -58,0%**
Emissions de NOx (tones/any) 24.541 18.321 -26,8% |107,93 | 34,86 | -67,7%**
8. Reduir I'accidentalitat

Morts anuals en z.urbana / Morts en z.urbana any 2010 * - 0,6 0,6 0,0 0,0 -
Accidents amb victimes / 108 veh-km i any - - - 24,1 7,4 -69,3%
9. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat

Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) - 90% 90% 94% | 94% 0%
Estacions de ferrocarril adaptades a PMR - - - 50% | 100% 100%
10. Incorporar les noves tecnologies en la gestio de la mobilitat

Operadors amb informacié en temps real (%) 24% | 100% 100% 100% = 100% 0%
e R B
11. Reduir la contaminacio acustica

Poblacié exposada a nivell sonors > limits legals - - < <
Nivell de reduccié qualitativa - - - - Mitjana **

12. Reduir I'ocupacio de I'espai public destinat als vehicles privats motoritzats

Proporcio de calgada respecte la superficie total de via

; . < 18% | 18% 0%
plblica (%) 0 ’ ?

* Aplicat a 2018 segons objectiu del Pla Estratégic de Seguretat Viaria de Catalunya d'assoliral 2020 un 50% de morts respecte
2010

** Dades obtingudes a partir del programari AMBIMOB 2.0 versi6 octubre 2015. Tal i com s'argumenta en el document es
considera que el programari sobrevalora I'efecte de renovacié del parci molt especialmentla sobreutilitzacié dels vehicles
més nous respecte als més antics. Considerantla renovacid del parc pero sense consideraraquesta correcié entre parc
existenti circulant, els resultats sén: consum d'energia -10,0%, emissions de CO2 -10,1%, emissions de PM10 -18,5%,
emissions de PM2.5-20,1%, emissions de NO2 -16,8% i emissions de NOx -15,9%.

Nota: Amés a més, en la mesura EAL.4 d’'Impuls dels Plans de Mobilitat Urbana del nou pdM 2013-2018, es determina que els
PMU han d’incorporar I'objectiu de reduir la contaminacio6 acustica, i reduir |’ocupaci6 de I’espai public destinatals vehicles
privats.
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12 DOCUMENT V. Memdria Ambiental

3. Descripci6 general del procés d’avaluacié

A continuacio es resumeixen els principals esdeveniments rellevants per a la comprensié del
procés d’avaluaciéo ambiental estratégica del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi.

o Agost 2012. Redacci6 de ISA preliminar

e Novembre 2012. Resposta per part del DMAH explicitant el contingut que hauria de tenir
l'Informe de Sostenibilitat Ambiental preliminar, entre el que es destaca I'avaluaci6
ambiental de la situacié actual, la seva probable evolucié, el marc normatiu ambiental de
referencia per a la planificacié de la mobilitat urbana i els objectius ambientals especifics
que pretén assolir el pla.

e Anys 2014 i 2015. Redaccié del PMU i I'Informe de Sostenibilitat Ambiental.

e Gener 2015. Aprovacio inicial del PMU de Sant Joan Despi amb el seu corresponent
ISA.

e Gener 2015. Registre d’entrada al Departament de Territori i Sostenibilitat amb data 29
de gener de 2015 del document del PMU de Sant Joan Despi portat a aprovacid inicial.

e Maig 2015. Converses amb I’ATM en relacio al contingut del pla i la seva adequacio a les
determinaci6 del Pla Director de Mobilitat de 'RMB.

e Mar¢ 2015. Notificacié d’'informe sobre I'aprovacio inicial del PMU de Sant Joan Despi
per part del Departament de Terrirtori i Sostenibilitat, amb data 25 de mar¢ de 2015.

o Novembre de 2015. Incorporacié de les modificacions derivades de les al-legacions als
documents del pla i redaccié de la Memoria Ambiental.
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4. Valoracio de 'ISA

De manera general no s’han trobat dificultats importants a I'hora de realitzar I'avaluacié
global del pla. Aquesta s’ha realitzat incorporant els elements més decisius d’analisi i
valoracié. Tanmateix, si que han sorgit dificultats a I'hora de donar resposta a alguns
aspectes del document de referéncia.

Concretament, al punt d’'aspectes contextuals i estrategics del document de referéncia es
demana que es considerin els aspectes de context supramunicipal. En aquest sentit cal
destacar que el PMU posa especial émfasi en la connectivitat intermunicipal de les xarxes
de vianants i bicicletes, i en canvi, respecte a les propostes de millora de transport public
interurba o de regulacié de l'aparcament en destinacié fa propostes de menor abast a
'espera de noves actuacions coordinades en el marc del nou Pla Metropolitd de Mobilitat
Urbana de I'’Area Metropolitana de Barcelona.

Respecte al punt de barreres a la mobilitat amb els modes més sostenibles, si bé s’analitza
la problematica derivada del creuament de la linia del ferrocarril i 'autopista B-23 pel
municipi, finalment es considera que el PMU actual no té capacitat per a promoure noves
millores infraestructurals en aquest sentit.

Cal destacar que s’han tingut en compte la majoria de les aportacions dels organismes
consultats aixi com els objectius i indicadors recomanats pel Document de referencia que
tenen relacié amb els vectors ambientals descrits a la ISA.

Aixi doncs, es pot concloure que de manera general I'lSA portada a aprovacio inicial donava
resposta a tots aquells aspectes ambientals del Document de referéncia juntament amb les
aportacions rebudes per d’altres organs o entitats.
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DOCUMENT V. Memaria Ambiental

5. Avaluacio de les consultes i el seu grau d’incorporacié

5.1.Informe de la Direccio General de Politiques Ambientals

Al-legaci6 Resposta

El PMU considera que el model de transport public actual
encara permet molt de creixement en la seva utilitzacio, i
realitza algunes propostes de millora de les linies d'autobus i
de la informaci6 del servei de les mateixes. Per una banda, a
nivell municipal no és senzill poder realitzar propostes que
tenen una influéncia a nivell supramunicipal i, d'altra banda, la
falta d'informacio per part d'alguns operadors de transport

Al

A2

A3

A4

A5

A6

A7

A8

Es troba a faltar una major visio
intermunicipal a I'hora de promoure I'Us
del transport public i fomentar un Us
racional del cotxe, tal i com si que es fa
amb els modes no motoritzats

Caldria establir alguna mesura o
actuacié especifica per millorar la
mobilitat a I'ambit del poligon industrial
Fontsanta i potenciar-hi els modes
menys contaminants

Caldria establir mesures especifiques
per a desincentivar el transport privat
motoritzat en els desplagaments interns,
i incrementar I's del transport public

Caldria establir mesures especifiques
per a desincentivar el transport privat
motoritzat en els desplagaments de
connexid, molt especialment en relacio
als municipis del Baix Llobregat

Cal avaluar la rellevancia des d'un punt
de vista ambiental dels fluxos de
mobilitat intra i intermunicipals

Especificar les actuacions de foment dels
sistemes de transport col-lectiu de
viatgers i dels modes no motoritzats
(mesures pull)

Especificar les actuacions combinades
de desincentiu del vehicle privat
(mesures push)

Es troba a faltar una major relacié entre
les estrategies de cada escenari
(alternativa) analitzat i els resultats que
se n'obtenen per tal de justificar I'eleccié
de I'escenari, en especial en relacio al
canvi modal proposat.

AJUNTAMENT DE .
SANT JOAN DESPI

public limita molt la possibilitat d'efectuar propostes que

s'adaptin a la situacid i a les necessitats actuals.
S'espera que el Pla Metropolita de Mobilitat Urbana pugui
solucionar aquestes mancances.

El fet que el poligon industrial Fontsanta tingui una posicié
central respecte els usos més residencials fa que disposi d'una
gran integracié en el conjunt de I'analisi i les propostes del pla.
En concret cal destacar les actuacions que hi potencien la
mobilitat a peu i en bicicleta.

Les principals mesures per a desincentivar el vehicle privat
motoritzat en els desplagaments interns consisteixen en la
millora de la xarxa de vianants i ciclistes destinant més espai
per als vianants mitjangant I'ampliacié de voreres i de la xarxa
ciclista, tant a nivell urba com en els itineraris de connexié amb
els municipis veins. Aixd comportara la supressio de places
d'aparcament a la via publica, disminucié de la velocitat dels
vehicles a motor per la coexisténcia en la circulacié amb les

bicicletes, etc.

D’altra banda la promocié del transport public es realitza a
partir de la millora del servei, de l'accessibilitat a les parades i
amb la difusio d'informacié que permeti conéixer els diferents

serveis que s'ofereixen i les correspondéncies entre els

diferents mitjans.

Les principals mesures per a desincentivar el vehicle privat
motoritzat en els desplacaments de connexié sén la creacio
d'aparcament regulat per a residents al barri de Les Planes
limitrof amb Cornella. La millora del transport public es produira
més clarament a llarg termini amb la implementacié de les
actuacions de Bus-VAO a la B-23, plataforma reservada per
autobusos a la C-245 i nova linia de rodalies fins a

Castelldefels.

S'han incorporat els vehicles-km a I'analisi ambiental a partir
d'un desglossament entre mobilitat interna i de connexio per a
cada un dels modes de transport.

Ja exposat en les al-legacions A3 i A4.

Ja exposat en les al-legacions A3 i A4.

En I'elecci6 de I'escenari alternativa s'ha valorat aquell que
maximitza els beneficis socials per als ciutadans i el medi

ambient amb els minims costos possibles.

©
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Al-legacio Resposta

Caldria que I'ISA inclogués els valors S'han incorporat els objectius de referecia del pdM 2013-2018
A9 quantitatius a assolir en I'horitz6 del pla  per al subambit del Pla de millora de la qualitat de l'aire i s'han
per a cada un dels objectius ambientals  calculat tant els valors actuals com els previstos.

Considerar els objectius de referencia
per al subambit del Pla de Millora de
Qualitat de I'Aire tal i com es recullen al
pdM 2013-2018

Al

o

Incorporats com a objectius generals del PMU.

Els objectius per als principals fluxos de mobilitat sén els que
es detallen a continuacio:

Les relacions amb més potencial per a poder reduir el nimero
de desplacaments en vehicle privat son amb Barcelona (11.416
veh./dia i una quota modal del 54,0%), Cornella de Llobregat
(6.150 i una quota del 32,1%), Esplugues de Llobregat (4.202 i
un 59,6%) i Hospitalet de Llobregat (4.243 i un 63,5%).

A les relacions més properes (Cornella de Llobregat) el PMU
potencia i millora la connectivitat a peu, en bicicleta i també en
transport public. Per la resta de connexions es potencia i dona
millor servei a partir de la xarxa de transport public i d'una
politica d'aparcament en destinacié que permeti una reduccio
dels desplagaments en vehicle privat.

Definir objectius per als principals fluxos

ALl e mobilitat

A

Es troba a faltar una comparativa dels
Al12 esceneris objectiu 2018 i 2024 amb els
escenaris tendencials

A partir del conjunt d'indicadors analitzats s'observen els canvis
previstos tant per a la mobilitat com per a les emissions.

Cal definir una estrategia de seguiment
A13 del pla que inclogui uns indicadors S'han completat el calcul d'indicadors ambientals.
ambientals

Cal definir i analitzar unes alternatives
Al14 per al'assoliment dels objectius Ja exposat a I'al-legacio A8.
ambientals, i justificar la seva elecci6

5.2.Informe de I’Autoritat del Transport Metropolita

Al-legaci6 Resposta

Les dades d'ocupacio i il-legalitat de I'aparcament estan
grafiades en planols sectorials per a cada barri dins del capitol
Es troba a faltar en la diagnosi un planol 4.6 del document | Memoaria.
A15 on es representin els resultats de I'analisi D'altra banda, al document Ill, volum I, Annexos a la memaoria
d'aparcament dins de l'apartat E. Demanda i c. Aparcament, es recullen les
fitxes resum del treball de camp efectuat per a cada zona del
barri de Les Planes.

Es suggereix relacionar les dades
A16 d'accidentalitat amb la mobilitat
(vehicles-km)

S'incorpora un indicador d'accidentalitat en funcio dels
vehicles-km

L'apartat 6.1.9 Accés a zones industrials del Doc | Memoria
conté aquest capitol especific de diagnosi del poligon industrial
Fontsanta on es destaquen tant els punts forts com febles
d'aquest ambit.

Es suggereix incorporar un capitol de
A17 diagnosi especific de la mobilitat al
poligon industrial Fontsanta

AJUNTAMENT DE Diputacié <% i\rea Metropolitana
SANT JOAN DESPI Barcelona =~ A de Barcelona
xarxa de municipis
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Al-legacio Resposta

Des del PMU es realitza una aposta pel transvassament dels

desplagaments caps als modes més sostenibles (a peu i en
Es considera for¢ca elevada la bicicleta) i cap al transport public. Es considera que és I'Ginica
transferencia modal del cotxe als modes manera de poder disminuir la contaminacioé tant atmosfeérica
alternatius i, per tant, caldria aprofundir ~ com acustica i de crear una ciutat més sostenible. En les

Al18 . . ] - \ N . A -
una mica en quins soén els revisions del Pla s'haura d'analitzar si les actuacions portades
parametres/actuacions que justifiquen a terme han comportat 0 no un canvi en la mobilitat i en quin
aquest assoliment grau. En el cas de qué no es segueixi el comportament

esperat, sera necessari el plantejament i execucié de mesures
que aixi ho garanteixin.

Cal que els objectius del PMU incloguin
indicadors associats a la reduccio6 de
A19 limpacte atmosféric de la mobilitat aixi
com la moderaci6 del consum i la
intensitat energética del transport

S'ha completat el calcul d'indicadors ambientals considerant
tots aquests aspectes.

Cal millorar I'exposici6 de la mesura 5 en
el sentit que s'identifiqui quins itineraris
de connexié intermunicipal a peu i en
bicicleta es proposa millorar de forma
prioritaria, la seva coheréncia amb la
proposta del pdM 2013 i 2018 i el seu
nivell de consens amb els municipis
veins implicats

A la proposta 7, ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de
vies ciclistes, s'afegeix al final la comparacié entre la xarxa
proposada al PMU i la xarxa definida al pdM a nivell urba.

Al Document Il Annexos, Planols, Programa d'actuacions s'ha
inclos un nou mapa 03 amb la superposicid de la xarxa ciclista
de Sant Joan Despi i la xarxa basica i secundaria definida al
pdM.

A20

Es troben a faltar referéncies a la
bicicleta eléctrica i en concret a la
A21 conveniéncia de preveure reserves S'ha inclds dins de la proposta 13. Aparcament per a bicicletes.
d'aparcament amb punts de recarrega
eléctrica

Cal incorporar la referéncia al PITVI

2012-2024 pel que fa a la previsié de S'ha inclos dins de la proposta 25. Millora de l'accessibilitat a
millora de I'accessibilitat a I'estacié de I'estacio de Rodalies.

Rodalies de Sant Joan Despi

A2

N

Caldria relacionar els continguts del PMU
A23 amb el pdM pel que fa a propostes amb
la implantacio de la T-Mobilitat

S'ha inclds dins de la proposta 38. Adaptacié de I'aparcament
de ferrocarril d'Us exclusiu per a usuaris de Rodalies.

Al document de diagnosi es va recollir la fragmentacio i
limitacio del municipi front a les infraestructures que el creuen:
xarxa viaria, ferroviaria i fluvial.

Actualment no existeixen actuacions supramunicipals que
garanteixin durant la vigéncia del Pla la subsanaci6 d'aquesta
problematica i, per tant, no s'han incorporat dins del Pla
municipal.

No s'estableix cap mesura vinculada a la
millora de la permeabilitat viaria tant a
nivell intern com amb els municipis
veins, si bé s'identifica el condicionament
gue representen en aquest sentit la B-23
i la xarxa ferroviaria

A24

Es recomana traspassar les mesura Aquesta proposta s'ha inclos dins del capitol "Mobilitat en
A25 vinculada al Bus-VAO de la B-23 a les transport public" i, per tant, canvia de numeracié de la 30 a la
mesures vinculades al transport public 29.

Es recomana que el PMU analitzi la
possibilitat d'incorporar mesures
A26 relaciondes amb I'eix 6 del pdM 2013- S'ha analitzat i no s'han considerat aplicables al PMU.
2018 "Noves infraestructures ferroviaries
en el marc d'un sistema logistic modern"

En les propostes de renovacié dels

vehicles de les flotes dels serveis no es  S'hauria de tendir cap una renovacié del 100% dels vehicles
quantifica quants vehicles haurien de ser que utilitzen comustibles fosils.

substituits

A27

[ Diputacié JP Area Metropolitana
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5.3.Informe de I’Oficina Catalana del Canvi Climatic

Al-legaci6 Resposta

Cal incorporar l'avaluacio adequada de
la petjada de carboni associada al pla i
es recomana la utilitzacié de I'eina de
calcul de les emissions de CO2
assciades a un POUM i la Guia de calcul
d'emissions de GEH

A28

Cal que el PMU es plantegi un objectiu
de reducci6 d'emissions de CO2
coherent amb els compromisos assumits
A29 al municipi amb la signatura del Pacte
d'Alcaldes de I'any 2009, on es
proposava una reduccio d'un 20% al
2017 respecte les emissions de 2007.

Es considera convenient fer una
estimacié detallada per a les mesures
més significatives en termes de reduccio
d'emissions de CO»

A30

S'ha utilitzat la nova eina de calcul AMBIMOB 2.0 que integra
els criteris de les guies citades.

Si es consideren les dades obtingues de l'aplicacio de
I'AMBIMOB 2.0, I'objectiu del PMU supera amb escreix els
objectius de referencia del pdM o del propi Pacte d'Alcaldes.

S'analitzen amb el mateix nivell de detall per a totes les
emissions, si bé es pot destacar que en les emissions de CO;
les mesures tenen un pes més rellevant que en la resta
d'emissions degut a les estimacions de renovacié del parc.

5.4.Al-legacions de I’Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat

Al-legacio Resposta

Caldria hagut d'acordar les propostes
que el pla recull com a connexions
intermunicipals entre Sant Joan Despi i
Sant Feliu de Llobregat com la
continuitat del carrer de convivéncia a
Josep Irla o del carril bici de
I'Av.Generalitat

A3l

Cal millorar les condicions de seguretat i
accessibilitat en l'itinerari a peu existent
entre la Riera Pahissa (Sant Feliu) i la
parada del Tram al Consell Comarcal

A32

Cal millorar les condicions de seguretat i
accessibilitat en els itineraris per
connectar a peu amb els horts de Sant
Joan Despi a través de I'Av. Onze de
Setembre

A33

Incorporar la connexié mitjangant carril-
bici amb el Carrer Armenteres a l'alcada
de I'Av. Onze de Setembre

A34

Es demana la incorporacié d'un nou pont
sobre la xarxa ferroviaria que enllaci
I'Av.Onze de Setembre amb la Carretera
Reial.

A35

AJUNTAMENT DE .
SANT JOAN DESPI

»

Arrel les al-legacions presentades per I'Ajuntament de Sant
Feliu de Llobregat en referencia al PMU de Sant Joan Despi, el
personal tecnic d'ambdos consistoris han establert converses
per tal de subsanar i millorar la mobilitat entre els dos
municipis.

Diputacié o
Barcelona S

xarxa de municipis

Area Metropolitana
de Barcelona
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6. Conclusions del procés d’avaluacié

L’avaluacié ambiental estrategica del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi es conclou
amb aquest document, amb un esforg significatiu d’'incorporacio de les determinacions de les
administracions pertinents i de les al-legacions realitzades durant el periode d’informacio
publica posterior a I'aprovacié inicial de pla.

Cal destacar que la dilatacio del procés de redaccié en més de 5 anys des de l'inici dels
treballs ha provocat que moltes fons d’informacié hagin anat caducant o modificant-se, fet
que ha generat una barreja de dades sovint dificil de gestionar, i ha dificultat mantenir la
coheréncia amb els missatges resultants de cada una de les parts dels procés de redaccio i
de comunicacié amb la ciutadania.

Pel que fa a la utilitzacié de I'eina AMBIMOB 2.0, en la seva primera versi6é, ha permes
identificar hipotesis presents al programari que es considera que cal acabar de contrastar
entre diferents cossos técnics abans de validar-les. En concret s’ha identificat una
sobrevaloracié de I'efecte de renovacio del parc aixi com de I'efecte de sobreutilitzacio dels
vehicles més nous respecte als vehicles més antics. En el cas concret de Sant Joan Despi
s’observa com l'efecte de les mesures del pla quedaria en un pla molt residual si es
consideressin escrupolosament els resultats de l'eina en base als parametres que
s’ofereixen per defecte (parc, evolucié del PIB, elasticitat de la mobilitat respecte al PIB,
etc.).

Una de les aportacions fonamentals de l'avaluacié6 ambiental estratégica ha estat la
incorporacié als documents dels calculs de vehicles-km recorreguts en la xarxa viaria
urbana, dada fonamental per a comprendre amb major precisio la importancia relativa de les
principals actuacion tant en la mobilitat interna com externa o de connexié. En aquest sentit,
s’ha posat de manifest durant el procés el pes especific significatiu que tenen els
desplagcaments de connexio en la utilitzacio global del cotxe en termes de vehicles-km, amb
els impactes ambientals que se’n deriven.

Aixi doncs, per tal d'assolir els reptes ambientals que el pla es marca cal treballar
especialment en:

e Executar les actuacions d’ampliacid notable de la xarxa ciclable, especialment pel
que fa a itineraris de connexié amb els municipis veins.

e Garantir la poténcia de les campanyes de promocié dels modes més sostenibles per
tal d’assolir la gran transformacié que es pretén pel que fa a la mobilitat interna.

e Promoure juntament amb altres administracions les actuacions de transport public
gue puguin contribuir a reduir el cotxe en els desplagaments de connexio.

e Crear una area verda d’aparcament al barri de les Planes i avaluar amb detall la
possibilitat 'estendre aquest model a d’altres barris del municipi.

| en general treballar en totes les sinérgies amb les administracions que promouen plans de
rang superior amb una optica més regional o territorial, i molt especialment el Pla Director de
Mobilitat de 'RMB 2012-2018, el Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire a
I'hortizd 2020, i el futur Pla Metropolita de Mobilitat Urbana.

Aquestes actuacions juntament amb tota la resta del pla contribuiran de forma notable a la
millora dels impactes ambientals i la qualitat de vida dels residents a Sant Joan Despi aixi
com dels municipis veins.

Diputacié m Area Metropolitana
Z AJUNTAMENT DE . 0.0
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7. Sistema de seguiment ambiental del pla

Objectiu ambiental

Afavorir el
transvasament modal
cap als modes més
sostenibles

Moderar el consum i
reduir la intensitat
energeética
Reduir la contribuci6 al
canvi climatic

Reduir 'impacte
atmosferic de la mobilitat

Reduir la contaminacio
acustica

Taula 7.1 Indicadors de seguiment de I’assoliment dels objectius ambientals del PMU

Indicador

Quota modal de

desplacaments en modes no

motoritzats
Quota modal de

desplagcaments en transport

public
Quota modal de

desplacaments en vehicle

privat

Consum d’energia final
associada al transport

Emissions de CO,

Emissions de NOx
Emissions de NO,
Emissions de PMjo

Emissions de PM,s

Percentatge de poblaci6 per

sobre dels nivells legals

Nivell de reduccié qualitativa

Definicié

Nombre de desplacaments en modes no motoritzats x
100/ nombre de desplacaments totals

Nombre de desplagaments en transport pubic x 100/
nombre de desplagaments totals

Nombre de desplagaments en vehicle privat x 100/
nombre de desplagaments totals

Tones equivalents de pretroli (tep) consumides
anualment pel sector transports

Tones CO,/any emeses pel sector dels transports

Tones NO,/any emeses pel sector dels transports
Tones NOy/any emeses pel sector dels transports
Tones PMyg/any emeses pel sector dels transports

Tones PM;s/any emeses pel sector dels transports

Nombre de persones per sobre dels nivells legals x
100/ Nombre total d’habitants

s.d. Sense dades en el moment de redacci6 del present document

e AJUNTAMENT DE )
i SANT JOAN DESPI

Font: Elaboracié propia

Diputacié
Barcelona
xarxa de municipis

Unitats

%

Milers
tep/any

Milers t
COy/any

t NOy/any
t NOy/any
t PMyo/any

t PMs/any

%

Font

EMQ de
'AMB i
aforaments

EMQi

aforaments

EMQ'06
aforaments

AMBIMOB 2.0

AMBIMOB 2.0

AMBIMOB 2.0
AMBIMOB 2.0
AMBIMOB 2.0

AMBIMOB 2.0

Mapa de
soroll

AMBIMOB 2.0

Valor 2012

43,6%

18,7%

37,7%

7,47

23,49

107,93
14,97
5,10

4,24

s.d.

Valor
objectiu
2018

49,8%

19,3%

30,9%

3,59

11,32
34,86
6,29
2,19

1,64

Mitjana
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8. Annexes

8.1.Aportacions rebudes
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F Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General

de Politiques Ambientals

INFORME D’APROVACIO INICIAL DEL PLA DE MOBILITAT
URBANA DE SANT JOAN DESPI

1. ldentificacié de '’expedient

Numero d’expedient: OAA20120048

Data de la documentacié: 29 de gener de 2015

Sollicitant: Ajuntament de Sant Joan Despi
Tipus: Informe d'aprovacio inicial de Pla de mobilitat urbana
Pla: Pla de mobilitat urbana de Sant Joan Despi

2. Antecedents i objecte

El 31 d’agost de 2012, I'Ajuntament de Sant Joan Despi va sol-licitar a la Subdireccié General
d’Avaluacié Ambiental del Departament de Territori i Sostenibilitat I'inici de la tramitacié de
I'avaluacié ambiental del Pla de Mobilitat Urbana (en endavant PMU) de Sant Joan Despi. Un
cop fetes les consultes a les administracions publiques afectades i al public interessat, la
Subdireccié General d’Avaluacio Ambiental, EN base a l'informe de sostenibilitat ambiental (en
endavant ISA) preliminar, va emetre el corresponent document de referéncia (en endavant DR)
el dia 29 de novembre de 2012.

El 29 de gener de 2015, té entrada amb numero 0386E/7408/2015 al registre de BCN-C.Arago
del Departament de Territori i Sostenibilitat, el certificat de I'acord plenari d’aprovacio inicial del
PMU de Sant Joan Despi, juntament amb una copia en format digital de la documentacioé del
Pla aprovat inicialment. La documentacié inclou la memoria, I'lSA, els annexes i els planols. El
present informe d’aprovacio inicial s'emmarca en aquest context.

D’acord amb el marc normatiu vigent i en el marc del procediment de tramitacié i d’avaluacio
ambiental del PMU de Sant Joan Despi, I'objecte del present informe és:

a) Verificar la incorporacio en el Pla de les consideracions efectuades en el DR.
b) Avaluar ambientalment les modificacions introduides en el document aprovat inicialment.
c) Orientar la memaoria ambiental.

L’adequacio del Pla i de I'ISA a les prescripcions del DR i del present informe d’aprovacié inicial
haura de ser justificada en la memoria ambiental del Pla i constituira la base per a la resolucio
de conformitat que emetra 'd6rgan ambiental.

3. Consideracions al Pla

La documentacio del PMU de Sant Joan Despi consultada defineix 6 objectius unimodals i 6
objectius multimodals tots ells orientats cap A una mobilitat sostenible i segura, trets del Pacte
per a la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat i de directrius i
legislacions definides en instruments jerarquicament superiors. Cal destacar positivament que
alguns dels objectius com sén afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants,
augmentar la participacié de la bicicleta i fomentar la intermodalitat es materialitzin amb
propostes integrades amb els municipis veins Sant Feliu de Llobregat, Sant Just Desvern,
Esplugues de Llobregat, Cornella de Llobregat, Sant Boi de Llobregat i Santa Coloma de
Cervelld quant a una xarxa de vianants i carril bic, que és fonamental per el seu bon
funcionament i éxit. En aquest sentit, es valora molt positivament també el Projecte anella
verda. Fora bo que aquesta intermunicipalitat es contemplés en altres objectius del Pla, com

Av. Diagonal, 523-525
08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
Fax 93 419 87 09



m

Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General
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ara promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat i fomentar un Us
racional del cotxe, per tal que la linia estratégica del Pla més important vers la millora
ambiental, potenciar el canvi modal, sigui més efectiva.

La diagnosi efectuada per a I'elaboraci6 del Pla és complerta i adequada aixi com els objectius,
es troba a faltar per contra algunes mesures per pal-liar mancances detectades en el sistema
de mobilitat de Sant Joan Despi, com ara, tal i com identifica la diagnosi, en Poligon Industrial
Fontsanta s’ha detectat que no hi ha cap parada de transport public urba. D’acord amb els
objectius del Pla, caldria establir alguna mesura o actuacié especifica per millorar la mobilitat
en aquest ambit per potenciar els modes menys contaminants.

Dels 50.000 desplacaments interns en dia feiner que es realitzen a Sant Joan Despi el 77,8%
es fan en modes no motoritzats, el 4,8% en transport public i el 17,4% en vehicle privat.

Vistos els fluxos interns de cada zona (1, 2 i 3) i els desplagaments de connexié entre zones (1,
2i3):

No moontzat

- Transport pubhic

Transport privat

ll-lustracié 12: Repartiment modal dels desplagaments interns a Sant Joan Despi
Font: enquesta realitzada

(Font: ISA PMU Sant Joan Despi)

Es detecta una poca utilitzacié del transport public col-lectiu (TPC) pel que fa a la mobilitat
interna de Sant Joan Despi, que caldria analitzar amb detall i, com a minim, establir mesures
especifiques per a la desincentivacio del vehicle privat en aquests desplagaments per tal
d’augmentar I'is del TPC dintre el municipi.

Pel que fa a la mobilitat de connexié el 54,9% dels desplagaments connectius a Sant Joan
Despi es fan en vehicle privat, un 29,3% en transport public i un 15,8% en modes no
motoritzats.

L’us del transport public és especialment remarcable en les relacions amb els municipis de
Barcelona (45,2%), I'Hospitalet de Llobregat (34%), Cornella de Llobregat (26,1%) i Esplugues
de Llobregat (25%) on l'oferta de serveis que connecten Sant Joan Despi amb aquests
municipis és important. Es tracta de serveis de la xarxa del Trambaix i també de les linies R1 i
R4 de rodalies.
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L’0s del vehicle privat és més significatiu en els municipis del Baix Llobregat Sud on més del
75% dels desplagaments de connexid es realitzen amb aquest mitja. Caldria doncs analitzar
amb detall i, com a minim, establir mesures especifiques per a la desincentivacié del vehicle
privat en els desplagaments amb els municipis del Baix Llobregat i augmentar I'iis del TPC.

Per tal de maximitzar I'efectivitat de les mesures i actuacions previstes al Pla, es considera
necessari complementar-les amb les consideracions seguents:

- Prioritzacié temporal de les actuacions en relacié amb els principals fluxos de mobilitat.

Tal com es recollia al DR, per tal d’assegurar un canvi modal efectiu vers el transport
public col-lectiu i els mitjans no motoritzats, cal que el Pla incorpori una prioritzacié
temporal inequivoca de les actuacions. Aquesta prioritzacido s’ha d’establir en relacié
amb els principals fluxos de mobilitat (intramunicipals i intermunicipals sobre els qual es
puguin articular propostes) on el potencial de canvi modal vers modes sostenibles sigui
més significatiu amb la maxima celeritat temporal possible. En aquesta prioritzacio
caldra incloure la relacié entre actuacions la implementacié de les quals ha d’anar
sincronitzada per tal de maximitzar la seva efectivitat. Aixi, cal elaborar un “mapa” de
mesures d’incentivaci6 de modes de ftransport sostenible lligat a mesures de
desincentivacio dels modes més contaminants (coordinacié entre mesures push & pull).
Aixi mateix, caldra explicitar la contribucié de cada una de les actuacions o paquets
d’actuacions a cada un dels objectius previstos al PMU. La realitzacié6 d’aquesta
prioritzacio és clau per tal de maximitzar els beneficis ambientals associats al Pla.

- Coordinar el marc temporal d’execucio de les mesures i actuacions proposades amb la
prioritzacié ambiental definida en I'ISA.

4. Consideracions a I'ISA

L’estructura formal de I'|SA s’adiu al que estableix 'annex 3 de la Llei 6/2009, del 28 d’abril,
d’avaluacié ambiental de plans i programes. Tot i aixd, cal ampliar I'abast i el nivell de detall
desenvolupat a I'lSA per tal de donar resposta a la totalitat de les determinacions establertes al
DR i millorar-ne la qualitat. En aquest sentit, caldra completar I'lISA d’acord amb les
consideracions que es detallen a continuacio.

4.1. Diagnosi ambiental

L’ISA incorpora una diagnosi ambiental general de la mobilitat i els vectors ambientals del
municipi molt exhaustiva.

Tanmateix, I'apartat de diagnosi ha de concloure amb una relacié de punts clau en qué el PMU
hauria d’incidir per tal d’obtenir el millor resultat ambiental possible, tant d’ambit municipal com
interurba amb incidéncia directa sobre el municipi.

4.2. Objectius ambientals del Pla

Els objectius ambientals del Pla recollits a 'apartat 9.1 de I'|SA son els seguents:
Objectiu 1. Potenciar el canvi modal.
Objectiu 2. Reduir les emissions de gasos amb efecte hivernacle (CO2)
Objectiu 3. Reduir les emissions de NOX i PM10
Objectiu 4. Control dels nivells d'immissié dels contaminants atmosférics (NOX i PM10)
Objectiu 5. Minimitzar la petjada energética

Objectiu 6. Millora de la qualitat acustica
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Objectiu 7. Reduccié de I'accidentalitat
Objectiu 8. Potenciar el canvi modal de transport

Objectiu 9. Integrar paisatgisticament les infraestructures i minimitzar I'afectacié de la
matriu ambiental.

Respecte els objectius ambientals especifics del Pla, cal tenir en compte que sén la base de
'avaluacié ambiental, atés que s’avaluara el seu grau de compliment per part del Pla, és en
aquest sentit que es procurara acompanyar els objectius ambientals d’indicadors, que seran
utils per comparar-ne entre les alternatives i especialment com a suport de l'avaluacié dels
impactes ambientals del Pla. Caldria que I'ISA inclogués els valors (quantitatius) a assolir en
I'horitzd del Pla per a cada un d’ells.

En aquest sentit el nou pdM 2013-2018 aprovat recentment amb I'acord de Govern
GOV/40/2015, de 17 de marg, ha definit una série de subambits amb la voluntat de donar
resposta a diferents comportaments de la mobilitat i als diferents efectes ambientals derivats de
les especifitats territorials i dels patrons de mobilitat dins d’'un ambit de 'abast i magnitud de la
RMB. L’objectiu és, per tant, construir uns subambits amb una entitat i rellevancia propia per tal
d’ajustar I'aplicacid de les mesures previstes pel pdM o la seva prioritzacié amb la finalitat
d’assolir una major eficiencia del sistema global de mobilitat. Sant Joan Despi, tal i com es
defineix en el pdM, pertany al subambit del PMQA en relaci6 amb els valors objectiu (veure
annex 3, taula 5.4.3 de la memoria ambiental del pdM).

Des de I'enfocament ambiental aquests objectius ambientals es consideren adequats, cal tenir
en compte que el canvi modal com a tal és un criteri o linia estratégica principal, que engloba
una série de mesures, per tal d’assolir tots els objectius ambientals exposats, més que un
objectiu ambiental en si mateix.

Addicionalment a la definici6 d’aquests objectius per al conjunt del pla, es considera
necessaria, la definicid dels objectius que es pretenen assolir per a cada un dels principals
fluxos de mobilitat, identificats a I'apartat de diagnosi de I'IlSA amb més potencialitat de canvi
modal inter i intramunicipals. En aquest sentit, es considerara, com a minim, el canvi modal per
a aquests fluxos, en el benentés que sota aquesta estratégia es compliran els objectius
ambientals, amb la jerarquia i ordre segons la seva importancia.

4.3. Avaluacio de les alternatives i valoracié de les propostes d’actuacié del Pla

L’analisi d’alternatives que descriu I'lSA planteja dos escenaris de projecci6 a +6 i +12 anys per
tal d’avaluar la mobilitat dels residents de Sant Joan Despi:

L’estat general de la mobilitat a I'escenari objectiu 2018 i 2024 ve definit per les seguents
hipotesis:
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ESCENARI OBJECTIU 2018

Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public

viatges % viatges % viatges %
Interna 6.880 12,0% 46.437 81,0% 4013 7,0% 57.330 52 7%
Connexio i

26.722 52,0% 7.708 15,0% 16.958 33,0% 51.389 47,3%

externs

54.146 49.8% 20.971 19.3% 108.719 100,0%

Taula 1: Previsio de la mobilitat a I'escenari objectiu. Any 2018 (Font: ISA PMU Sant Joan Despi).

ESCENARI OBJECTIU 2024

Mitjans de transport

Mobilitat Vehicle privat No motoritzats Transport public

%

viatges %o viatges viatges %

Interna 4175 6,0% 59.146 85,0% 5.262 9.0% 69.583 56,6%

Connexid i

22901 43,0% 9.054 17,0% 21.304 40,0% 53.259 43,4%
externs

27.076 22,0% 68.200 55,5% 27.566 22,4% 122.842 100,0%

Taula 2: Previsio de la mobilitat a 'escenari objectiu. Any 2024 (Font: ISA PMU Sant Joan Despi).

Es troba a faltar una comparativa amb I'escenari tendencial amb tots dos escenaris objectiu +6 i
+12 i fonamentar les hipotesis d’aquests escenaris objectiu plantejats amb coheréncia amb les
propostes del Pla, en cap apartat queda degudament justificat la forma com el Pla permetra i
garantira I'assoliment d’aquests escenaris objectiu.

Tal com recull el DR, per a cada linia estratégica d’actuacié es mostraran els resultats que
s’esperen obtenir amb la seva aplicacié per als horitzons + 6 i + 12 i I'escenari tendencial en
cas de no realitzar-se.

D’altra banda, cal que s’avalui en detall la consecucio dels objectius ambientals del Pla de
I'alternativa escollida. En aquest sentit, el document haura de justificar de forma suficient com
cada linia estratégica contribuira a cada objectiu ambiental i, a més, com la temporalitat
prevista, la seva prioritzacido i el cost estimat d’aquesta en garantira el seu assoliment.
D’aquesta justificacié dependra, en part, la resolucié sobre la memoria ambiental que aquesta
Direccié General haura d’emetre en el seu moment.

Cal definir com ja recull el DR uns indicadors especifics per a cadascun dels objectius
ambientals definits, aixi com el seu valor de partida que sera I'escenari base, en aquest sentit
seria convenient que la Memoria ambiental definis uns valors dels indicadors actualitzats a data
d’aprovacié del Pla i es recomana que el seguiment d’aquests valors, com a minim, sigui amb
una periodicitat de cada 3 anys des del moment d’aprovacio del Pla.
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Finalment, per valorar l'alternativa escollida i les propostes que I'articulen, cal verificar de
manera sistematica, la contribucié al compliment dels objectius ambientals de cada mesura del
Pla amb rellevancia ambiental. A aquests efectes, a més de les valoracions de caracter
qualitatiu, sempre que resulti possible s’aplicaran valors quantitatius i es relacionara la mesura
amb els indicadors especifics associats als objectius.

Des de la Secretaria de Medi Ambient i Sostenibilitat es facilitara una nova eina per a
l'avaluaci6 ambiental de les mesures dels Plans de Mobilitat Urbana, que s’ha treballat
conjuntament amb la Diputacié de Barcelona, I'Autoritat del Transport Metropolita i I'Area
Metropolitana de Barcelona.

4.4. Mesures de seguiment i supervisio

No hi ha cap apartat de seguiment i supervisié del Pla. El seguiment ambiental del Pla s’ha
d’integrar en els mecanismes de seguiment propis d’aquest. Tot i aixd, aquest seguiment ha de
comportar, com a minim, la realitzacié d’informes als 3 i als 6 anys des de I'aprovacio del Pla.
Caldra trametre aquests informes a la Subdireccié General d’Avaluaci6 Ambiental qui, en cas
necessari, emetra un informe valoratiu.

Els informes de seguiment han de constar, com a minim, de la segtient informacié:

= Estat d’execucio de les mesures en relacié al programa d’actuacio establert.

= Grau d’assoliment dels objectius ambientals generals del Pla i dels especifics establerts
per als principals fluxos de mobilitat.

= En cas necessari, incorporar directrius ambientals per corregir situacions anomales per tal
de maximitzar 'assoliment dels valors dels objectius ambientals fixats al Pla.

5. Continguts de la memoria ambiental

La memodria ambiental t&€ com a objecte avaluar la manera en qué s’ha portat a terme el procés
d’avaluacié ambiental i valorar la integracio dels aspectes ambientals en la proposta del Pla. A
aquest efecte, a titol orientatiu, la memoria ambiental ha de tractar els aspectes que recull
aquest index:

1. Caracteristiques basiques del Pla
Esment de les dades basiques del PMU.

2. Descripcio general del procés d’avaluaciéo ambiental estratéqgica
Ha de contenir un historic del procés d’avaluacio.

3. Abast de I'avaluacié determinat pel Document de referéncia
Ha de fer esment a les determinacions del DR.

4. Valoracio de I'informe de sostenibilitat ambiental i la seva qualitat
Ha d’avaluar, entre altres, I'estructura formal, el contingut de I'informe de sostenibilitat
ambiental, i de quina manera linforme de sostenibilitat ambiental ha integrat les
determinacions del DR.

5. Avaluacié del grau de consideracié de les aportacions a l'avaluaci6 ambiental i a la
proposta de Pla

Aportacions a 'avaluacié ambiental:

Es tracta d’avaluar com s’han integrat els informes sobre I'avaluacié ambiental emesos
per I'drgan ambiental i altres administracions afectades, des de la fase de definicié de
l'abast (DR) fins el present informe. Igualment, s’han d’avaluar altres aportacions a
I'avaluacié ambiental efectuades durant les fases d’informacio publica.
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En la memoria ambiental del PMU de Sant Joan Despi, s’haura de prestar atencio
especial a les aportacions esmentades en aquest document.

Aportacions al Pla:

S’han d’esmentar aquelles aportacions al Pla que suposarien modificacions en l'informe
de sostenibilitat ambiental, i avaluar com han estat integrades en el Pla. Igualment,
s’haura de prestar atencio especial a les aportacions incloses en aquest document.

Conclusions del procés d’avaluacio.

Aquest apartat ha de contenir una valoracié de la integracié dels aspectes ambientals
rellevants en la proposta de Pla. Es a dir, I'assoliment de quins objectius ambientals ha
millorat amb la integracié de les aportacions de I'avaluacié ambiental estratégica i quins
altres objectius ambientals es troben encara insuficientment resolts pel Pla.

S’ha de fer esment també de les possibles dificultats sorgides durant el procés
d’avaluacio, especialment aquelles que hagin impossibilitat el compliment de
prescripcions del DR.

Per ultim, ha de contenir una analisi de la previsid dels impactes significatius de
laplicaci6 del Pla i [I'establiment de les mesures preventives, correctores i
compensatories que s’escaiguin.

Determinacions finals que hauran d’incorporar-se a la proposta del Pla
S’ha de fer esment de les indicacions per a I'avaluacié ambiental pels plans i projectes
derivats del Pla, aixi com de les mesures de seguiment del Pla previstes.

Pel que fa al seguiment, s’ha de detallar el sistema de seguiment i la seva periodicitat.

Segons determina la Llei 6/2009, del 28 d’abril, d’avaluacié ambiental de plans i programes, en
els seus articles 25 i 27, la memoria ambiental és preceptiva i ha de ser objecte de resolucié
expressa de I'dorgan ambiental. Tal com estableix el punt 5 de l'article 25 de la Llei esmentada,

el termini per emetre la resolucié de la memadria ambiental és de tres mesos.

L’adaptacio del conjunt del Pla i de I'I|SA a les prescripcions d’aquest informe, formulat d’acord
amb el DR, resulta necessaria per tal que la resolucié de la memodria ambiental que emetra

I'drgan ambiental sigui favorable.

Barcelona, 25 de marg de 2015

Signat digitalment per
Teresa Rey Senddén

Teresa Rey Sendén
Técnica del Servei de Plans i Programes
Subdireccié General d'Avaluaciéo Ambiental
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Signat digitalment per
CPISR-1 Josep Maria Torrents Abad

Josep Maria Torrents Abad
Cap del Servei de Plans i Programes (e.f.)
Subdireccié General d'Avaluacié Ambiental
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feeistre de sortida

'Ref: Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despf

Benvolguda secretaria,

En resposta a la vostra sollicitud a I'Oficina Catalana del Canvi- Climatic per a
Faprovacié inicial del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi, adjunt us trametem
les observacions que ha realitzat 'Oficina Catalana del Canvi Climatic en base a
linforme de Sostenibilitat Ambiental del Pla esmentat. '

Atentament,

CAJUNTARENT-SANT JOAN LEae

e,

%-as.jrn;;rc:: ESNIEALLOS R

.

—— a(fm,/hd/

Cap de 'Oficina Catalana del Canvi Climatic

Barcelona, 13 de febrer de 2015
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1

Informe sobre I'aprovacié inicial del Pla de Mob:htat Urbana de

Sant Joan Despi

Identlﬁcaclo de I'expedient

Tipus d'informe: Des del punt de vista de la lluita contra el canvi climatic, informe
preceptiu en el procés d'avaluacid ambiental estratégica sobre I'estudi ambiental
estratégic (els aspectes ambientals que s’han de tenir en compte i el nivell de detall amb
qué han de ser tractats per a Iaprovacué del pla), aixi com els principis, criteris | objectlus
ambientals aplicables. :

Instrument informat: Pla de Mobilitat Urbana‘ de Sant Joan Despi

Organ sol-licitant

- del present informe: Ajuntament de Sant Joan'Despi (29/01/2015) -

Fets :
1.- El 29 de novembre de 2012, la Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental emet el

document de referéncia (actual document d’abast) sobre l'informe de Sostenibilitat.

Ambiental Preliminar del PMU de Sant Joan Despi.

2.- En el document de referéncia-es ‘sol-licita que 'ISA defmltlva (actual estudi ambiental
estratégic) mcorporu els objectius de reduccid d’emissions de CO, que s'esperen
aconseguir amb la implantacié del PMU i s'incorpori un andlisi d’'emissions de CO,
utilitzant els factors d'emissio oficials de la Guia de calcul d'emissions de I'Oficina
Catalana del Canvi Climatic.

3.- El 29 de gener de 2015, I'Ajuntament de Sant Joan Despl sol licita mforme a I'Oficina
Catalana del Canvi Climatic, com administracié sectorial afectada, sobre Iaprovacro inicial

. del PMU de Sant Joan Despi a emetre en el termini de 45 dies.

Fonaments de dret

1. Larticle 3 del Decret 573/2006, de 19 de desembre, de reestructuracié parcial del
Departament de Medi Ambient i Habitatge (actual Departament de Territori i
Sostenibilitat) crea, sota la dependéncia de la Direccié General de Politiques
Ambientals i Sostenibilitat {(actual Direccié6 General de Politiques Ambientals) i amb
rang organic de subdireccidé general, 'Oficina Contra el Canvi Climatic amb la funcié
de vetifar per la implantacio de les mesures contra el canvi cllmatlc iel compliment
del protocol de Kioto.

2. L'article 14 del Decret 44/2011, de 4 de gener, d'estructuracié del Departament de
Terrritori i Sostenibilitat preveu que la Direccid General de Poiitiques Ambientals té
les funcions i I'estructura previstes per a la Direccié General de Politiques Ambientals
i Sostenibilitat en el Decret 289/2006, de 4 de juliol, de reestructuracié parcial del
Departament de Medi Ambient i Habitatge, i en el Decret 573/2006, de 19 de
desembre, | les -de la Subdireccid General de Proteccid de la Biodiversitat de la
Direccié General del Medi Natural de Vanterior Departament de Medi Ambient i
Habitatge, previstes per la normativa vigent aplicable. / -

3. L'article 129 del Decret 342/2011, de 17 de maig, de reestructuracid del-Departament
de Territori.i Sostenibilitat preveu que entre les funcions de I'Oficina Catalana de
Canvi Climatic g) Emeti I'informe corresponent en el marc del procés d’avaluacioé
ambiental de plans i programes
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4. L'article 9 de la Llei 9/2006, de 28 d'abril, sobre avaluacié dels efectes de determinats

plans i programes en el medi ambient determina que les administracions publiques

afectades seran consultades per l'drgan ambiental encarregat de determinar
I'amplitud, detall i grau d'especificitat de l'informe de sostenibilitat ambiental.

5. L’article 24.2 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacid ambiental

incorpora la obligacié que I'drgan ambiental realitzi una analisi técnica de
Iestudi ambiental estratégic que tingui en compte el canvi climatic. L’annex IV
Contingut de I'estudi ambiental estratégic també preveu que es tinguin en
compte per una banda, les caracteristiques mediambientals de les zones que
poden veure’s afectades d'una manera significativa pel canvi climatic en el
termini de vigéncia del pla o programa, i per altra banda, ia incidéncia del pla o
programa sobre el canvi climatic, en particular, una avaluaclo adequada de la
petjada de carbonl associada ai pla.

ConSIderacions

Segons el Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic, el canvi del clima
és un fenomen global atribuit directament i indirectament a l'activitat humana, que altera
la composicié de I'atmosfera mundial.

Els gasos que contribueixen a I'escalfament global cbntemplats a 'Annex A del Protocol
~ de Kyoto son el COz, CH,, N:O i els gasos fluorats (HCFC, PFC, SFg).

La mobilitat és un dels sectors més destacats en la generacié d’emissions de gasos amb
efecte d’hivernacle i la mobilitat urbana preocupa cada vegada més els ciutadans. El
2007, el 72% de la poblacid europea vivia a zones urbanés i el mitja que escollim per
moure'ns afectara el desenvolupament urba futur i el benestar dels ciutadans. Sera també
un aspecte essencial per I'éxit de la estratégia global de la UE de lluita contra el canvi
“climatic i per assolir I objectlu del 20-20- 20.

1- A I’apartat 1. Introduccié de I'SA definitiva es fa referéncia al marc estrétégic
internacional de referéncia en matéria de canvi climatic. Entre altres, es fa referéncia al
Protocol de Kyoto, a ia COP de Varsdvia i al Tercer mforme de progrés dels objectius de
Kyoto.

L’Oficina recomana actualitzar aqﬁest apartat amb les seglents referéncies:
e Internacional |
a) Segon periode de compromis del Protocol de Kyoto
b) COP20 Lima (Perd)
e  Comunitari

a) Paguet legislatiu energia i clima: conté mesures per lluitar contra el canvi climatic i
promoure les energies renovables. Entre elles, estableix els esforgos que haura
de fer cada estat membre per reduir les emissions de gasos amb efecte
d’hivernacle en sectors com el transport, agricultura o re5|dus

La Comissid ha proposat que aquests sectors redueixin Ies seves emissions, pel
conjunt dels seus estats, en un 10% pel 2020 en relacié als nivells de 2005. Per a
I'Estat espanyol, la proposta de Decisié estableix una reduccié d'un 10% de les
emissions respecte els nivells de 2005, que haura d'efectuar-se entre 2013 i 2020.
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08029 Barcelona
Tel. 93 444 50 00
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b) 03/10/2010 Estratéqgia Europa 2020: Una estrategla per un crelxement intel-ligent,
sostenible i integrador. Un dels ObjeCtIUS €s aconseguir la fita "20/20/20” en
materia de clima i energia. :

c) COM (2011) 144 , de 28 de marg, Whlte Page Roadmap to a Single European
Transport Area Towards a competitive and resource efficient transport system.

d} Noves normes per vehicle nets a Europa: £l principal objectiu d'aquesta proposta

legislativa és reduir Ja contribucié del transport per carretera a |'escalfament
global. S'estableix I'objectiu global per la Unié Europea de 130gCO./km i mesures

addicionals -que suposin una reduccié complementaria de 10gCOy/km, per assolir

finalment els 120gCO./km. S’establelxen a més ObjeCtIUS anuals ‘per cada
fabricant.

e) Nou estandard de qualitat medioambiental per combustibles i biocombustibles:

S'aprova la revisié d'una Directiva que millorara la qualitat de l'aire i reduira les -
emissions d'efecte hivernacle a través d'estandards medloamblentals per

~ combustibles.
f) Estratégia Europea d’ Adagtam aI Canvi Cllmétlc 2013-2020 -
¢ Autondmic

| a) Quart informe de proqrés a Catalunya sobre els objectius de Kyoto
b) Estratégia Catalana d’Adaptacié al Can.'vi Climatic 2013-2020

2.- A lapartat 3. Legislacié ambiental aplicable, 'Oficina sol'licita que s'inclogui la
referéncia & la nova Llei 21/2013, de 9 de desembre, d'avaluacié ambiental (BOE
num.296), que determina en el seu Annex IV la obligatorietat que I'estudi ambiental
estratégic avalui fa incidéncia del pla o programa sobre el canvi climatic, en particular,
una avaluacio adequada de la petjada de carboni associada al pla.

3.- A l'apartat 8.Descripcié de les alternatives , el PMU presenta dos escenaris de

projeccio a +6 (any 2018) i +12 anys (any 2024). Aquests escenaris de futur assumeixen "

millores en el sistema actual.

Tant pel 'escenari tendencial (2018) com per lescenari objectiu (2024) s’han estimat el
numero total de viatges interns | de connexid i externs, classificats segons els mitjans de
transport (vehicle privat, no motoritzats i transport pUblic).

A l'apartat 9. Avaluacié del grau d'assoliment dels objectius ambientals es conclou que
no es possible availuar quantitativament cadascuna de les mesures individuals
proposades en el PMU.

4

L’Oficina vol apuntar, perd, que per poder fer una bona avaluacié del PMU des del punt
de vista de la mltlgamo del canvi climatic cal:

3.1.- Fer una avaluacié quantitativa d"emissions de gasos amb efecte d’hivernaclé,GEH
per els dos escenaris projectats de futur (2018) i (2024) a partir de les dades del ndémero
total de viatgers interns i de connexié i externs,

Per fer-ho, FOficina recomana I'ds |, per una banda, de la leina de calcul de les
" emissions de CO, associades a un POUM, elaborat pel Departament de Territori i

Sostenibilitat (apartat mobilitat), i per l'alire, I'Gs de factors d’emissio oficials recollits a la _

Guia de calcul d’emissions de GEH de I'Oficina Catalana del Canvi Climatic.

Diagonal 523-525
08029 Barcelona
Tel, 93 444 50 00
Fax 93 41975 47
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3.2.- Caldria també, plantejar un objectiu de reduccié d'emissions de CO, pels dos
escenaris de futur (2018) i (2024) que sigui coherent amb els compromisos assumits pel
municipi amb la signatura del Pacte d’Alcaides des de I'any 2009.

El municipi de Sant Joan Despi va comprometre’s a reduir les seves emissions de
gasos amb efecte d’hivernacle un 20% per a I'any 2017. De fet, segons les dades de
base aportades a la documentacid, el sector transport aI ‘municipi emetla 57.436 Tones
de COgq 'any 2007.

Per tant, per tal que tots els instruments de planificaéié en matéria de canvi climatic
siguin coherents cal que el PMU s'ajusti als compromisos aprovats pel PAES.

3.3.- Malgrat no ser possible fer una analisi quantitativa detallada de totes les mesures
que planteja el PMU, si que es considera convenient poder fer una estimacié agregada
per ambits ( actuacions en el transport pablic ferroviari, actuacions en el transport public
urba i suburba, actuacions en la mobilitat en vehicle privat motoritzat, actuacions en el
parc de vehicles) o una estimacié de les mesures del PMU més significatives en termes
de reduccié d’emissions de CO; que s’esperen aconsegwr

4 - L'apartat 12. Annexos del document ambiental conté una fitxa del PAES vinculada a la
redaccié del PMU del municipi. El peu d’'aquesta fitxa assenyala que quan es realitzés el
PMU del municipi de Sant Joan Despi, es fana un mventan adhoc de la mobilitat urbana
entermes d' emissions de GEH. -

L'Oficina Catalana del Canvi Climatic vol deixar constancia que la documentacié aportada

- en el tramit d’aprovacio inicial no conté aquest inventari i que és de vital importancia que
s’hi pugui incloure per tal de donar compliment als objectius de reduccié d'emissions de
CQO, i per tant, al compllment dels objechus de lluita contra el canvi cllmétlc

L’Oficina Catalana del Canw Climatic sol-licita que aquestes aportacmns siguin tingudes
en consideracio. : :

Barcelona, 12 de febrer de 2015

Ef técnic de ' Vist i plau
I'Oficina Catalana det Canvi Climatic El cap de 'Oficina Catalana del Canvi Climatic

@EEE ‘ ' : . Y N -
: - ' n 72 ~
Ester Agell Mas M
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Assumpte: Al-legacions al Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi

L'alcaldia presidéncia, en el decret referenciat a 'encapgalament, ha resolt el seglient:

Atés que I'Ajuntament de Sant Joan Despi en sessid plenari celebrada el dia 11 de
desembre de 2014, va aprovar inicialment el Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan
Despi i l'informe de sostenibilitat ambiental del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan
Despi els quals consten a l'expedient. Essent que en el mateix acoid es sollicita
informe a l'Autoritat del Transport Metropolita 1 donar frasllat de [informe de
Sostenibilitat Ambiental 1 del Pla de Mobilitat Urbana a la Direccié General de
Politiqgues Ambientals del Departament de Territori | Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya, a la Direccio General de Carreteres, Direccid General de Transports |
Mobilitat, Direccio general de Qualitat Ambiental, Oficina Catalana del Canvi Climatic,
Oficina Territorial, d’Accio | Avaluacio Ambiental de Barcelona, Agencia de residus de
Catalunya. A la Diputacid de Barcelona: Oficina tecnica d'avaluacio 1 gestié ambiental i
Oficina Técnica de Mobilitat i Seguretat Viaria Local. A I'Area Metropolitana de
Barcelona, al Consell comarcal del Baix Llobregat. Tanmateix, als Ajuntaments de
Sant Bol de Llobregat, Sant Feliu de Llobregat, Cornella de Llobregat, Sant Just
Desvern, el Prat de Llobregat, Esplugues de Llobregat, Barcelona (geréncia de Medi
Ambient), 'Hospitalet de Llobregat (Area de Medi Ambient i Sostenibilitat) | altres
entitats.

Vist l'edicte de publicacié en el BOP en data 3 de febrer de 2015,5ent que I'expedient
es sotmet a tramit d’informacio publica.

Vista la comunicacié presentada per 'Ajuntament de Sant Joan Despi , E2015001417,
de data 30/01/2015, mitjangant el qual notifiquen I'aprovacié inicial del Pla de Mobilitat
Urbana de Sant Joan Despi, i I'informe de sostenibilitat ambiental del Pla de Mobilitat
Urbana de Sant Joan Despi (exp. GEAJ2014000136), promogut pel Ple de
I'ajuntament de Sant Joan Despi en sessid de data 11/12/2014, i sotmet aquest
projecte a un termini d'audiéncia minim de quaranta-cinc dies per a presentar les
al-legacions i suggeriments que es considerin escaients.

Vist I'informe técnic emés pel Director de Serveis de Manteniment de la Ciutat, Medi

Ambient i Via Publica de data 11 de maig de 2015, en el que indica que analitzada la
documentacio relativa a aquest projecte, existent a la pagina web de FAjuntament de

ALEX2015000001NDEC_00048750.doc
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Sant Joan Despi, pel que fa a les possibles afectacions i interrelacions de les
determinacions del mateix amb el municipi de Sant Feliu de Llobregat, caldria tenir en
compte en aquest projecte d'aprovacio inicial del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan
Despi 2013 — 2018, tot un seguit de consideracions, les quals concreta en el seu
informe, que s’adjunta a la present resolucio i es dona integrament per reproduida.

Fent Us de les facultats que tinc conferides per la legislacié vigent
RESOLC:

PRIMER.-Establir la tramesa de linforme técnic de data 11 de maig de 2015 que
s'ajunta coma annex a la present resolucié a I'Ajuntament de Sant Joan Despi com a
al-legacions que es formulen per part de I'Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat, en
relacié a l'aprovacio inicial de Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi 2013 —
2018, d’acord amb el seu expedient GEAJ2014000136.

SEGON.- Notificar a 'Ajuntament de Sant Joan Despi el present acord amb l'informe
annexa.

Ho mano i signo, a Sant Feliu de Llobregat a la data assenyalada.

Contra aquest acte administratiu, que és definitiu en via administrativa, hi cap la interposicié, amb caracter potestatiu, de
recurs de reposicié davant I'drgan gue I'ha dictat, en el fermini d'un mes a comptar de 'endema de rebre aguesta notificacid.
No obstant aixd, es podra interposar directament recurs contenciés administratiu davant del jutjat contenciés adminlistratiu de
la provincia de Barcelona en el termini de dos mesos a comptar del dia segiient de la recepcié d'aguesta notificacio.

Contra la desestimacié expressa o presumpta del recurs de reposicié esmentat, es pot interposar recurs contencios
administratiu davant els jutjats precitats, en el termini de dos mesos a comptar de I'endema de la recepcié de la notificacié de
la desestimacié, quan aquesta sigui formulada de forma expressa, o en el termini de sis mesos a comptar de 'endema del
dia en qué el recurs de reposicio s’hagi d'entendre desestimat de forma presumpta.

No obstant aixd, es pot interposar qualsevol altre recurs si es considera convenient.

La secretaria habilitada
M. José Gémar Antlinez

I LI B

CPISR-1 Maria Josefa Gemar
Antufiez
15/05/2015 13:32:22
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Informe Técnic

L’Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat emet el seglent informe envers el Pla de
Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi 2013 — 2018, aprovat inicialment al ple municipal
celebrat el passat 11 de desembre de 2014, d'acord amb la Llei 6/2009, d’avaluacio
ambiental de Plans i Programes, i en concret al que s'assenyala al punt 1 de l'article
23 "Consultes i informacié publica sobre I'informe de sostenibilitat ambiental del pla o
programa”:

La versio preliminar de qualsevol pla o programa, o modificacio, sotmeés a avaluacié ambiental
d'acord amb aquesta llei i I'informe corresponent de sostenibilitat ambiental han d’ésser
sotmesos pel seu promotor o per I'6rgan responsable del procediment per a elaborar-fo o
aprovar-lo a consulta de les administracions ptbliques afectades i del pablic interessat i a un
tramit d'informacio pablica durant un termini minim de quaranta-cinc dies.

En relaci6 amb els continguts del PMU de Sant Joan Despi 2013 — 2018, s'exposa
que:

e Pel que fa a la mesura vinculada a la creacié d’'una xarxa de vianants i carril bici
integrada amb els municipis veins: Sant Feliu de Llobregat, Sant Just Desvern,
Esplugues de Llobregat, Cornella de Llobregat, Sant Boi de Llobregat i Santa
Coloma de Cervello, el PMU indica que:

Connexi6 amb Sant Feliu de Llobregat mitjangant el carrer de convivéncia ubicat al carrer
Josep Irla.

El municipi de Sant Feliu de Llobregat haura de donar continuitat al carril bici ubicat al nord de
l'avinguda de la Generalitat (davant del Parc de la Torreblanca) per enllagar amb el carril bici de
la carretera Reial i la via pacificada del carrer Terrisser. De la mateixa manera, s'haura
d’adaptar la inferseccié de la carretera Reial per al creuament de les bicicletes.

La mesura inclou com a agent implicat en el finangament de I'actuacié I'ajuntament
de Sant Feliu de Llobregat. En aquest sentit, el Pla adjunta un pressupost total de
570.400 € vinculats a I'execucié d'aquesta mesura.

Des de I'Ajuntament de Sant Feliu de Liobregat s'informa que:

> Previ a la redacci6 d'aquesta proposta, hagués calgut mantenir reunions amb el
Departament de Mobilitat de Sant Feliu de Llobregat per tal d'avaluar la seva
viabilitat i coheréncia a nivell técnic, tot entenen que es tracta d’'una proposta
amb caracter supramunicipal.

En aquest sentit, Sant Feliu de Llobregat es troba en procés d'aprovacié
definitiva del seu Pla de Mobilitat Urbana, segons el qual es proposa habilitar
un nou carril bici al carrer Josep Ricart.
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» A nivell de responsabilitat (tal i com es detalla a la fitxa), s’entén que els
responsables de dur a terme les actuacions haurien de ser els ajuntaments
implicats.

Contrariament, es proposa que, pel que fa al finangament, a meés a més dels
Ajuntaments, també hi figuri I'Area Metropolitana de Barcelona.

Quant a altres actuacions que es podrien incorporar al PMU dins de la present
mesura, 'Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat proposa a I'Ajuntament de
Sant Joan Despi:

v

o Millorar les condicions de seguretat i d’accessibilitat en l'itinerari a peu
actual existent entre la Riera Pahissa (Sant Feliu) i la parada de tram
Consell Comarcal. Aquest itinerari, paral-lel a I'Av. Montejurra presenta
unes intensitats de circulacié de vianants molt elevades, especialment en
els moments de maxima demanda de la tarda, quan moltes persones es
dirigeixen fins a la parada del tram.

Des de I'Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat, es considera com a molt
prioritaria I'execucio d’aquesta mesura.

o Millorar les condicions de seguretat i d’accessibilitat en els itineraris a peu
que permeten arribar als horts urbans de Sant Joan Despi a través de I'Av.
Onze de Setembre.

o Incorporar com a mesura a dur a terme dins del seu PMU, la connexi6
mitjancant carril bici amb el Carrer Armenteres de Sant Feliu de Llobregat a
I'alcada de I'Av. Onze de Setembre.

¢ Dins de la documentacié del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi, es troba
a faltar algun tipus d’actuacioé vinculada a millorar la permeabilitat viaria entre Sant
Feliu de Llobregat i Sant Joan Despi, i en concret que ajudi a solucionar les
problematiques de congestié que actualment es produeixen en I'ambit de la Riera
Pahissa — Av. De Montejurra, com a conseqléncia en part dels desplagaments que
es generen des de I'ambit de la Ciutat Esportiva Joan Gamper.

En aquest sentit, caldria desenvolupar propostes al respecte, bé sigui a través del
propi Pla de Mobilitat o bé a través dels diferents Estudis d’Avaluacié de la
Mobilitat Generada. Segons dades del propi PMU, a curt termini la situacié es pot
veure molt agreujada com a consequencia del desenvolupament urbanistic de la
Ciutat Esportiva Joan Gamper, que generaria uns 21.000 desplagaments en un dia
feiner tipus i uns 23.000 desplagaments en un dissabte dia de partit.

Per poder garantir la correcta distribucié d’aquesta nova mobilitat generada,
I'Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat sollicita a I'Ajuntament de Sant Joan
Despi que incorpori dins del seu Pla de Mabilitat Urbana, la necessitat de construir
un nou pont sobre la xarxa ferroviaria, que enllaci I'Av. Onze de Setembre amb la
Carretera Reial, i que garanteixi la continuitat dels itineraris per al transit vehicular.

En darrer terme, es prega als responsables de planificar i gestionar la mobilitat del
municipi de Sant Joan Despi, que informin a l'Ajuntament de Sant Feliu de
Llobregat envers les mesures a adoptar en aguest ambit.
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En cas de que esdevinguessin canvis o modificacions substancials respecte del

document inicial, es prega a I'Ajuntament de Sant Joan Despi que informi a
FAjuntament de Sant Feliu de Llobregat envers aquests.

Rebin una cordial salutacid

Sant Feliu de Llcbregat, 08 de maig de 2015

Lluis Carrasco i Martinez
Director de Serveis de Manteniment de la
Ciutat, Medi Ambient i Via Publica

. TLEL

CPIS -3'1 Luis Carrasco
Martinez
11/05/2015 13:14:51
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Assumpte Tramesa de document de referéncia (exp. OAA20120048)

Senyors,

Us trameto adjunt el document de referéncia per a l'avaluacié ambiental del Pla de
mobilitat urbana de Sant Joan Despi, amb l'objectiu de continuar el procés
d’elaboracié del Pla. _

Aixi mateix, d'acord amb [artlcle 20 de la Llei 6/2009, de 28 dabnl d’avaluacié
ambiental de plans i programes, 'us adjunto copia de la informacié rebuda de les
administracions pabliques afectades i public interessat que ha participat en el
procés de consultes sobre I'abast de linforme de sostenibilitat ambiental del Pla
de mobilitat urbana de Sant Joan Despi.

Passi aquest documen
Atentament, de t al Departament

per a la seva tramitacio.

ARINTAMENT b
SANT JOAN DESPE

........................

Subdirectorgéneral d’AvaIuamo Ambiental

rcelona, 30 de novembre de 2012

} RJUNTAENT-SANT JORN DESF]

Hin, Hesistre: E201 20407044
[sba Resistrs! A/
Hors Revistre! 14 54157
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DOCUMENT DE REFE_RENCIA DEL PLA DE MOBILITAT URBANA
DE SANT JOAN DESPI ‘
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1. Identificacié de I'expedient

Numero d'expedient: 0OAA20120048

Data d'entrada: 31 d’agost de 2012 :
Ambit: . Terme municipal de Sant Joan Desp|
Sol-licitant: Ajuntament de Sant Joan Despl
Tipus: Pla sectorial

Pla/Programa: Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi

2. Fonaments de dret

— Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’'avaluacié ambiental de plans i programes.

— Llei 9/2003 de 13 de juny de la mobilitat. .

— Decret 203/2009, de 22 de desembre, pel qual es prorroga el Pla d'actuacid per a la
millora de la qualitat de l'aire als municipis declarats zones de proteccié especial de
'ambient atmosféric, aprovat pel Decret 152/2007, de 10 de juliol.

3. Objecte

Determinar I'abast de linforme de sostenibilitat ambiental (en endavant, ISA) i els
requeriments d’integracié ambiental de! Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi (en
endavant PMU), als efectes que determina l'apartat d de l'article 13 de la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat i els articles 18 i 20 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril, els articles 89 de
la Llei 9/2006, de 28 d’abril, sobre avaluacié dels efectes de determinats plans i programes
en el medi ambient d'avaluacié ambiental de plans i programes.

Diagonal 523-525 a . ' 1118
08029 Barcelona : .

Tel. 93 444 50 00

Fax 93 41987 09
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Atenent al contingut d’aquests articles, i a partir de les propostes contingudes a I'Informe de
Sostenibilitat Ambiental Preliminar {en endavant ISAP) presentat per IAjuntament de Sant
Joan Despi, aguest document de referéncia estableix: |

— L'amplitud i el nivell de detall de: I'lSA, les modalitats d'informacié i consulta, les
Administracions pUbliques afectades i el public interessat. -

— Els objectius ambientals aplicables.

— Els indicadors dels objectius ambientals.

El document’de referéncia també avalua el document I'ISAP per tal que les observacions
que es realitzin siguin preses en conS|derac|o enla formulamo del PMU i, conseqiientment,
en la redaccié del seu ISA. '

Cal justificar Iadequacm del PMU i de FISA a les prescripcions d'aquest document de
referéncia, que constituird la base per a la resolucidé de conformitat que emetra el
Departament de Territori i Sostenibilitat, la qual tindra en compte també les aportacions de
caracter ambiental sorgides de la participacié publica i institucional.

4. Antecedents i consultes efectuades

El 31 d’agost de 2012, I'Ajuntament de Sant Joan Despi va sol:licitar a la Direccié General
de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat Pemissio del document

de referencia del PMU d’aquest municipi. La sollicitud s'acompanyava del corresponent
ISAP.

La Subdireccio General d'Avaluacié Ambiental, un cop rebut I'NSAP, ha dut a terme les
consultes a les administracions publiques afectades i al public interessat {d'acord amb
l'article 18 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril) que es relacionen a continuacio:

Direccié General de Carreteres i ] X
Direccio General de Transports i Mobilitat X
Direccid General de Qualitat Ambiental X

QOficina Catalana del Canvi Climatic
Oficina Territorial d'Accio i Avaluacié Ambiental de Barcelona
A éncna deRe5|dus de Catal nya

Autoritat del Transport Metropolita X
Ajuntament de Sant Boi de Llobregat . X
Ajuntament de Sant Feliu de Liobregat
Ajuntament de Cornella de Llobregat
Ajuntament de Sant Just Desvern
Ajuntament del Prat de Llobregat
Ajuntament d'Esplugues de Llobregat
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Ajuntament de Barcelona - Geréncia de Medi Ambient

Ajuntament de I'Hospitalet de Llobregat - Area de Medi Ambient i Sostenibilitat
Consell Comarcal del Baix Llobregat

Diputaci¢ de Barcelona - Oficina técnica d'avaluacid i gestié ambiental

AAgrupacié Catalana d'Enginyeries i Consultories Mediambientals (ACECMA)
APROMA (Asociacion Interdisciplinar de Profesionales del Medio Ambiente)
Associacié per a la Promocié del Transport Plblic (PTP)

Bicicleta Club de Catalunya {(BACC)

Catalunya Camina

Col‘legi d'Arquitectes de Catalunya ;

Col-legi d'’Ambientélegs de Catalunya

Col-legi de Gedgrafs de Catalunya

Col-legi d'Enginyers de Camins, Canals i Ports de Catalunya

Col-legi Oficial d'Enginyers Industrials de Catalunya

Comissions Obreres de Catalunya '

Ecologistes en Accid de Catalunya

Fundacié Mobilitat Sostenible i Segura

Fundacié RACC

Greenpeace Catalunya

Unié General de Treballadors

Taula 1. Organismes i entitats consuitals

En I'Annex 1 d'aquest document de referéncia hi figuren les aportacions, relatives als
aspectes ambientals del PMU, dels 6 organismes i entitats que han respost a les consultes.
D’acord amb l'article 20.2 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril, d'avaluacio ambiental de plans i
programes, juntament amb aquest document de referéncia, es tramet al promotor una copia
de les respostes rebudes.

5. Aspectes estratégics i de context per a la redaccié del Pla i la seva avaluacié
ambiental ‘ ' '

5.1 Aspectes generals

El PMU de Sant Joan Despi és el document basic per a configurar les estratégies de
mobilitat sostenible del municipi, d'acord amb la Llei 9/2003, de 13 de juny, de 1a mobilitat.
Per tant, caldra que abordi de forma efectiva no només aspectes relacionats amb la via
publica, sinéd també aquells de caracter estratégic que permetin racionalitzar I'Gs del vehicle
privat i augmentar de forma significativa el pes dels modes de mobilitat més sostenibles.

Com a criteri general, es considera que la finalitat principal dels PMU és promoure el canvi
en el repartiment de la_ modalitat municipal. Aquest canvi ha d'anar dirigit a incrementar el
pes dels desplagaments no motoritzats i en mitjans de transport publics en detriment del pes
dels desplagaments motoritzats i en vehicle privat.

En aquest sentit, cal tenir en compte el context supramunicipal perqué Passoliment d'una’
mobilitat més sostenible requereix sovint trobar solucions que queden fora de I'ambit
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municipal. Per tant, no es pot obviar la conveniéncia d'una coordinacid i concertacié entre
municipis o altres administracions publigues, tant en [lelaboraci6 com amb el
desenvolupament del Pla. ‘

Per assolir un canvi modal efectiu, en base a la diagnosi de la mobilitat de 'ambit, cal

establir uns objectius i definir unes estratéegies per a [l'assoliment de cada un. Cada
estratégia s’ha de desenvolupar mitjangant un seguit de mesures i actuacions concretes.
Aquestes, han d'estar clarament jerarquitzades segons el seu pes relatiu per a 'assoliment
dels objectius establerts. En aquest sentit, la prioritzacié ambiental ha de ser un instrument
util i necessari per a la programacié de les diverses mesures i actuacions del Pla.

5.2 Aspectes especifics del PMU de Sant Joan Despi

A continuacié es destaquen els aspectes relacionats amb fa mobilitat del municipi que es
consideren ambientalment estratégics i que caldra tractar durant el procés de planificacié i
avaluacié ambiental del present Pla.

5.2.1 Diagnosi de mobilitat i mesures

La diagnosi de la mobilitat que ha de contenir el PMU ha de centrar I'analisi sobre tots
aquells aspectes que suposen efectes significatius en la mobilitat al municipi: desplagcaments
principals, aparcament, transport public, xarxes de mobilitat no motoritzada, mobilitat en
vehicle privat, centres generadors de mobilitat, aplicacié de millores de tipus tecnoldgic, etc.

La consecuci6 dels objectius ambientals no es pot abordar Gnicament des de la promocié
dels modes més sostenibles, sind que també requereix mesures que fomentin Ia
racionalitzacié de I'is del vehicle privat. Es necessari, per tant, que les propostes del PMU
continguin estratégies de promocié dels modes més sostenibles i de desincentivacié del
vehicle privat: mesures push & pull. En qualsevol cas, la correcta gestié de I'aparcament i les
actuacions sobre la xarxa viaria son fonamentals per garantir aquesta racionalitat.

5.2.2 Analisi dels fluxos de mobilitat

El PMU ha de completar el tractament dels principals fluxos de mobilitat determinats en
'ISAP. En base a aguesta analisi I''SA haura d'avaluar els efectes ambientals dels diferents
fluxos de mobilitat (vegeu també apartat 7.3).

L'analisi posterior de les dades obtingudes ha de permetre identificar, d’'una banda, en quins

fluxos és més viable introduir mesures que fomentin el canvi modal i de I'altra els impactes
ambientals que s'obtindrien de la seva implementacié. El resultat podria complementar-se
amb una analisi cost-benefici ambiental simplificada, i en tot cas aquest resultat ha
d'orientar l'actuacié del PMU en els diferents fluxos de mobilitat.

Especialment, en el PMU de Sant Joan Despf caldra fixar objectius | mesures adrecades a la
millora del canvi modal per als fluxos intems (50.047 desplagaments/dia) distingint per a
cada zona (1, 2 i 3), i per als principals fluxos de connexié: Barcelona (21.154
desplagaments/dia), Cornelld de Llobregat (19.178 desplagaments/dia), Esplugues de
Llobregat (7.053 desplagaments/dia) i Sant Feliu de Llobregat (6.911 desplagaments/dia)
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5.2.3 Continuitat i supramunicipalitat: necessitat d’'una planlflcamo coordinada i concertada
de la mobilitat

El teixit urba i les xarxes de mobilitat de Sant Joan Despi tenen continuitat amb bona part
dels municipis limitrofs. Al nord, el barri del Pla del Vent-Torreblanca amb Sant Just Desvern
i la zona de la ciutat esportiva amb Sant Feliu de Liobregat. A l'est, el poligon industrial i el
barri de Sant Joan i els equipaments amb Esplugues de Liobregat. Al sud-est el barri de les
Planes també forma un continu urba amb Cornella de Liobregat.

Aixi mateix, el caracter metropolita del sistema de mobilitat de Sant Joan Despi obliga a qué

les estratégies del PMU per al foment de la mobilitat sostenible s'hagin de formular tot
considerant els aspectes de context supramunicipal, ja que és en aquest ambit en el qual es
produeix la major part de les externalitats ambientals.

Tenint present tot I'anterior, les estratégies i actuacions del PMU de Sant Joan Despi
s’hauran de coordinar amb les previstes als instruments de planificacié de la mobilitat i
infraestructures a la Regié Metropolitana de Barcelona, perd també amb els plans de
mobilitat urbana dels municipis veins (vigents o actualment en elaboracié: Esplugues de

Llobregat, Cornella de Liobregat, Hosplta!et de Llobregat Sant Just Desvern i Sant Boi de
LIobregat)

Igualment, caldra coordinar-se amb -équells centres generadors de mobilitat als quals es
requereixi de plans especifics de mobilitat i tinguin una forta relacié amb Sant Joan Despi
(estiguin o no dins del terme municipal); per exemple, el complex de TV3, I'Hospital Moisés

Broggi, la ciutat esportiva Joan Gamper...

5.2.4 Planejament i actuacions de transformacid urbanistica

Es essencial que la planificacié urbanistica i de la mobilitat siguin coherents. Per tant, cal
que el PMU consideri les previsions de transformacié urbanistica del municipi en 'horitzé del
Pla i la informacié i propostes dels possibles estudis de mobilitat generada associats que
s’hagin realitzat (per exemple, el de I'Area residencial estratégica “Can Crexells”). Aixi
mateix, cal que e! PMU proposi les directrius necessaries per al planejament urbanlstlc
municipal per assolir el model de maobilitat que s’adopti.

5.2.5 Barreres a la mobilitat en modes de transport més sostenible

Una de les caracteristiques territorials del municipi de Sant Joan Despi, que influeix
particularment en l'ordenacio i gestid de la mobilitat, és la preséncia d'infraestructures que
poden suposar una barrera per a la mobilitat a peu i en els modes de transport
ambientalment més favorables. Es el cas de la B-23 i la linia de ferrocarril per als fluxos
interns i de connexid, i de I'A-2, el riu Llobregat i la linia d’alta velocitat per als fluxos de
connexiod.

Cal que el PMU també analitzi aquesta problematica i, si- escau, proposi mesures per a
minimitzar-la d’acord amb els objectius ambientals.

5.2.6 Zona de proteccié especial de ['ambient atmosféric i compromis del Pacte d'Alcaldes

Per ultim, cal recordar que el municipi de Sant Joan Desp| queda inclos en la zona 1 de
proteccno especual de I'ambient atmosféric per PMyq i NO,, definida en el Decret 226/2006 de
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23 de maig. Per tant, en el marc de l'avaluacié ambiental del PMU caldra avaluar les

emissions d’'aquests contaminants i establir mesures per a la seva mitigacié.

L’Ajuntament de Sant Joan Despi va signar el Pacte d'Alcaldes de manera col-lectiva amb
altres ajuntaments de la comarca del Baix Llobregat. Atenent al context general i als
compromisos locals establerts a través de I'esmentat pacte caldra proposar els objectius de
disminucié de les emissions de gasos d'efecte hivernacle (GEH) vinculades a la mobilitat en
I'horitzé del PMU.

6. Valoracié global de Pinforme de sostenibilitat ambiental preliminar

L'estructura i els continguts de I'ISAP s’adiuen als requeriments de la Llei 6/2009 i de la
Circular 1/2010 per la qual es determinen els continguts minims dels documents que causen
inici del procediment d’avaluacié ambiental i es dona publicitat dels aspectes ambientalment
estratégics de l'avaluacié ambiental dels plans de mobilitat urbana. Per tant, I'|SAP es
considera suficient per iniciar el procés d’avaluacié ambiental.

En particular, es valora positivament 'analisi i caracteritzacié dels fluxos de mobilitat en
Fambit, encara que la deteccid de les oportunitats de canvi modal no s’hagi completat. En
aquest sentit, la diagnosi resulta insuficient per a la identificacidé dels aspectes
ambientalment claus a considerar en el municipi i per'a la formulacié d’'uns objectius
ambientals operatius i quantificables.

Per tant, caldrd desenvolupar els continguts de manera més exhaustiva en [I'1SA
(especiaiment els relatius a la definicio d’objectius i la definicié d’alternatives), d’acord amb
la concrecio que s'estableix al seglient capitol, i assolir la maxima integracié ambiental en el
PMU. ‘ ‘

7. Amplitud i nivell de detall de 'informe de sostenibilitat ambiental

L'{SA ha d'adequar-se-al contingut establert en l'article 21 i en I'annex 3 de la Llei 6/2009. En
aquest capitol s'assenyalen exclusivament aquells aspectes que es considera necessari
modificar, completar o incorporar. En aquest sentit, aquest document de referéncia no tracta
aquells continguts que I''SAP ja aborda de forma suficient i adequada segons I'esmentada
legislacio. ‘

L'ISA ha de considerar les aportacions dels organismes consultats, exposades en l'annex 1 i
trameses conjuntament amb aquest document de referéncia, aixi com els aspectes
contextuals i estratégics exposats en I'apartat 5 d'aquest document. Al mateix temps I'ISA ha
~de donar compliment a tots els aspectes que es precisen a continuacio.

7.1 Legislacié ambiental aplicable

En la relacié de legislacio ja continguda en I'|SAP caldra esmenar el Reial Decret 1073/2003
per Reial Decret 1073/2002 i 'Acord de Govern d'11 d’octubre de 2005 per 'Acord de
Govern de 9 d'octubre de 2012.

Aixi mateix caldra completar-la amb les referéncies seglents:

Diagonal 523-525 ‘
08029 Barcelona 6/18
Tel. 93 444 50 00

Fax 93 419 87 09



 Generalitat de Catalunya

i Departament de Territori i Sostenlbllltat
Direccié General

de Politiques Ambientals

Decret 152/2007, de 10 de juliol, que aprova el Pla d'actuacid per a la millora de la

qualitat de Paire als municipis' declarats zones de proteccié especial de I'ambient
atmosferic.

Decret 203/2009, de 22 de desembre, pel qual es prorroga el Pla d'actuacié per a la
millora de la qualitat de l'aire als municipis declarats zones de proteccié especial de
'ambient atmosféric, aprovat pel Decret 152/2007, de 10 de juliol.

Llei 6/2001, de 31 de maig, d'ordenacié ambiental de I'enllumenat per a ia proteccié del
medi nocturn.

Reial Decret 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s’aprova el reglament d'eficiéncia
energética de les instal-lacions d’'enllumenat exterior i les seves instruccions técniques
complementaries EA-01 a EA-07.

7.2 Relacié amb altres plans i programes connexos

Aquest apartat de I'|SA ha de tractar tots els aspectes estratégics del PMU que tenen relacié
amb altres plans i programes. L'analisi que cal completar ha de valorar, per a cadascun dels
aspectes estratégics considerats en Papartat 5 i els afegits per I'drgan promotor del pla, tots
els factors que -en combinaci® amb les determinacions del PMU- poden suposar una
oportunitat per al foment del canvi modal, aixi com els que poden suposar un risc.

7.3 Diagnosi

Sense perjudici d'altres elements de diagnosi que es considerin oportuns, I''SA ha
d’incorporar:

L'analisi de la distribucié de la poblacié al municipi i la distribuci6 defs usos del sl i les
activitats generadores de mobilitat.

L’analisi dels fluxos de mobilitat, tot completant el capitol 5.1 de I'|SAP. En particular,
completant la informacié pendent de ser calculada de la Taula 14 de I'ISAP i identificant
de manera individualitzada per a cadascun dels fluxos de la taula les oportunitats de
canvi modal. Cal analitzar la rellevancia ambiental de cada flux i cal fer-ne una valoracié
qualitativa d’'aquestes oportunitats, que és l'objectiu final i la part essencial d'aquesta
analisi. '

Una sintesi sobre I'oferta i demanda dels diferents modes de transport i una diagnosi de
I'oferta d’aparcament al municipi.

El calcu! dels indicadors ambientals globals i especifics seguint els criteris de l'arinex 2
d’aquest document de referencua

En el cas de les emissions de GEH, per tal d'utilitzar els factors d’'emissié oﬁuais es
recomana I'is de la Guia de calcul d’emissions de GEH de I'Oficina Catalana de Canvi
Climatic (disponible al web http:!lwwaO.qencat.catfportallsite/canviclimatic).

Les emissions de NOyx, PM;y, SO, i COV s’estimaran d'acord amb les indicacions de la
Direccio General de Qualitat Ambiental (annex 1).

Complementariament, el ¢alcul dels costos unitaris del transport segons la taula seglient:
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Costos per Urbé : Interurba
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Peu -
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Convé representar graficament els valors de determinades variables o les dades de les
analisis efectuades sempre que aix0 en permeti una major comprensio.

- Finalment, la diagnosi ha de valorar i concloure com a minim sobre els aspectes seguents:

— Les oportunitats, amenaces o situacions de conflicte en les disposicions d'altres plans i
programes per afavorir el canvi modal d'acord amb el punt 7.2 “relacié amb altres plans i
programes connexos’.

— La diagnosi ambiental de la mobilitat del municipi a partir de I'analisi de fluxos i el calcul
d’indicadors exposats anteriorment.

— La relacié d’aspectes o punts clau on el PMU hauria d'incidir per tal d'obtenir el millor
resultat ambiental possible.

7.4 Definicié dels objectius ambientals

Cal que T'ISA disfingeixi entre els tres principals tipus d'objectius del PMU: objectius
ambientals globals; objectius sobre els diferents fluxos de mobilitat identificats a la diagnosi; i
objectius operatius del Pla.

Els objectius ambientals globals han de basar-se en els indicadors generals de I'annex 2
d’'aquest document de referéncia. Per a cada objectiu cal identificar els valors de referéncia
que marquen els instruments normatius de rang superior i els valors que es pretenen assolir
amb el PMU per als horitzons +6 i +12, d'acord amb les possibilitats reals del municipi.

Quant alfs objectius sobre els diferents fluxos, s’han d’establir els valors a assolir per als
parametres de la taula de fluxos de mobilitat (taula 14 de FISAP). També cal establir els

valors a assolir per als indicadors de repartiment modal i temps de desplagament per a cada
flux. ' '

Per ultim, cal establir els objectius operatius per als escenaris +6 i +12, directament vinculats
a les mesures previstes pel PMU. Els objectius operatius han d'estar relacionats amb les
actuacions del Pla i han de basar-se en indicadors especifics, similars als exposats en
I'annex 2 d'aquest document de referéncia.

Els objectius basats en els indicadors de 'annex 2 d’aquest document, que no tenen un -

valor de referéncia determinat per un instrument normatiu. de rang superior, prendran com a
valor de referéncia els valors de I'escenari base préviament calculats a la diagnosi.
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7.5 Descripcié i avaluacié d’alternatives i dels impactes ambientals de Il'alternativa
escollida

L'ISA ha de recollir totes les actuacions del pla, incloses les sorgides a partir de la diagnosi
ambiental. ‘

Podran establir-se linies estratégiques d'actuacié ambientalment rellevants que incorporin
paquets de mesures destinades a I'assoliment de determinats objectius, com per exemple, la
reduccid de I'Gs del vehicle privat en els desplagaments interns, I'aplicacié de politica
d’aparcaments periférics (reduir la circulacié per cercar aparcament), el foment de la
mobilitat sostenible als principals centres generadors de mobilitat, la potenciacié de la
mobilitat sostenible amb els municipis propers, la millora de l'accessibilitat a |'estacié
ferroviaria, o el canvi en el parc de vehicles entre d'altres.

Per a cada actuaci¢ o linia estratégica d'actuacié es mostraran els resultats que s’esperen
obtenir amb la seva aplicacié per als horitzons + 6 i + 12 i 'escenari tendencial en cas de no
realitzar-se. '

Aquest apartat constara d'una analisi de les mesures del pla i dels impactes sobre el medi
ambient, de gqualsevol signe, que es puguin derivar de cadascuna. Els impactes de cada
actuacié s’han de classificar per vectors ambientals, per bé que també es poden considerar
altres aproximacions.

En aquest apartat s’ha d’avaluar la programacié de les actuacions, si com a resultat d'una
diferent prioritzacié de les mesures, es poden incrementar els efectes positius o reduir els
efectes negatius sobre el medi ambient.

7.6 Mesures de seguiment i supervisio

El seguiment ambiental del pla s’ha d'integrar en els mecanismes de seguiment propis del
pla.

L'ISA ha de concretar de quina manera s’integren els factors ambientals dins el seguiment
del PMU i ha de preveure la realitzacid, com a minim, d'un informe als tres i als sis anys. Les
conclusions del darrer informe constituiran una font d’informacié més a considerar en la
diagnosi de redaccié del Pla que el succeeixi. Ambdos informes han de ser remesos a la
Direccié General de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat.

Els informes de sequiment han de constar, com a minim, de la seglient informacié:

— Estat d’execuci6 de les mesures en relacié al programa d’actuacio establert.

— Seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar, el calcul dels indicadors
corresponents als objectius operatius per a l'informe corresponent a Fhoritzd +3 i de tots
els indicadors de sequiment dels objectius ambientals per al que pertoca a I'horitzd + 6.
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7.7 Informe de viabi!itat econdmica

Si en la resta de la documentacié del Pla no s'incorpora, F'ISA ha d'incloure 'analisi dels
costos i la viabilitat econdomica de les alternatives i de les mesures dirigides a prevenir, reduir
o pal-liar els efectes negatius del Pla.

7.8 Avaluacié global del pla

Cal verificar éisteméticament la contribucié de les mesures que el PMU ha previst al
compliment dels objectius ambientals adoptats. .

A mes de les valoracions de caracter qualitatiu, sempre que resulti possible s'aplicaran els
indicadors quantitatius que aquest document de referéncia estableix.

L'ISA haura d’incorporar la informaci6 seglient del PMU, sens perjudici d’'aquella altra que el
redactor consideri oportu d'afegir:

— Relaci6 dels objectius globals amb els resultats esperats de l'aplicacio def conjunt de les
mesures. Si s’estableixen paquets de mesures també s’avaluaran els efectes per a cada
paquet. '

— Contribucié de cada mesura a I'assoliment éls objectius operatius del PMU. Com s'ha

exposat anteriorment, ha de posar-se de manifest una relacié directa entre les mesures
adoptades i els objectius operatius.

— Comparaci6 de les dades dels objectius establerts per a cada flux amb la situacio que
s'espera obtenir com a resultat de I'aplicacié de les mesures.

Cal establir una prioritzacié ambiental de les mesures a partir de 'analisi de la contribucié de
les mesures en el compliment dels objectius ambientals,. Aquesta prioritzacio, s'ha de
reflectir en la programacié de les mesures del PMU i haura de ser recollida i justificada en la
Memoria ambiental. '

Cal identificar els punts forts i els punts febles del PMU amb relacio als objectius proposats i
als aspectes minims de valoracié de la diagnosi exposats al punt 7.3.

Finalment, han d’'especificar-se, si escau, les dificuitats (deficiéncies técniques, manca de
coneixements, d’experiéncia, etc.) trobades en la realitzacio de I'avaluacié i que hagin pogut
condicionar el procés d'avaluacié ambiental del PMU. ‘

7.9 Sintesi

Consisteix en un resum, en termes facilment comprensibles, de la informacié facilitada en
els epigrafs precedents, per tal que la lectura sigui assequible per a persones no
especialitzades. Es recomanable utilitzar suport grafic sempre que faciliti la comprensio del
contingut o es consideri necessari. L’extensio de la sintesi no ha de resultar excessiva,
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8. Modalitats d’informacid i consulta. Identificacié de les administracions 'pﬂbliques
- afectades i del puablic interessat

En compliment de l'article 23 de la Llei 6/2009, de 28 d'abril, d’avaluacié ambiental de plans i
programes cal que el Pla, i el seu informe de sostenibilitat ambiental, estigui a disposicio del
public durant un termini minim de 45 dies per tal que es puguin presentar les al-legacions i
observacions que consideri oportunes.

En relacié amb les administracions publiques afectades i public interessat caldra tenir en
consideracio totes les administracions i entitats consultades per a l'emissié d’aquest
Document de referéncia (vegeu taula en l'apartat 4) i també a aquesta Direccié general,
sens prejudici d’'altres que es considerin oportunes. «

Barcelona, 29 de novembre de 2012

Vist i plau:
e s 0804
Josep Maria Torrents Abad - Xavier Carceller i Roque
Tecnic del Servei de Plans i Programes Cap del Servei de Plans i Programes

Subdireccid General d'Avaluaciéo Ambiental Subdireccio General d'Avaluacio Ambiental
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Annex 1: Respostes a les consultes efectuades

1.

Direccio General de Carreferes

Informa favorablement I'SAP del PMU de Sant Joan Despi. Proposa que, a I'apartat de
normativa aplicable, s'inclogui la Llei 6/2001, de 31 de maig, d'ordenacido ambiental de
I'enllumenat per a la proteccié del medi nocturn.

Direccié General de Transports i Mobilitat

Expressa com a recomanacions, que la diagnosi i analisi de la mobilitat de I'lSA hauria
d'incorporar una aranya de transit del municipi i els principals itineraris de vianants i
ciclistes, que permetés definir les diferents tipologies de vies i jerarquitzar la xarxa. Aixi
mateix, manifesta que caldria definir els principals itineraris de vianants i,
conseguentment, les millores que el pla hauria d'introduir.

Assenyala que I'ISAP no recull dos dels indicadors que les Directrius nacionals
estableixen per a I'elaboracié dels PMU: 1) Consum energétic del transport per carretera
en combustibles principals (kg/habitant), i 2) Generaci6 de residus associats al transport
(olis d'automocid, bateries, pneumatics, vehicles fora d’us)

Expressa que FISAP no fa explicit els indicadors de seguiment que s’empraran per a la
realitzacié del PMU, :

Direccio General de Qualitat Ambiental (DGQA!

La DGQA manifesta que la gualitat de 'aire del municipi s’ha d’avaluar fent servir totes
les estacions de qué disposa la Xarxa de Vigilancia i Previsi6 de Contaminacié
Atmosferica de Catalunya (XVPCA)} dins la Zona de Qualitat de I'Aire i no. emprant
només les estacions més properes.

La normativa en qué cal basar I'avaluacié de la qualitat de I'aire és la segtient:

- Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de 'aire.

- Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008,
relativa a la qualitat de I'aire ambient i una atmosfera més neta a Europa.

- Directiva 2004/10/107/CE del parlament Europeu i del Consell, de 15 de desembre
de 2004, relativa a I'arsénic, cadmi, niquel i hidrocarburs aromatics policiclics.

La valoraci6 de la qualitat de I'aire s’ha de realitzar a partir de les dades dels darrers 5
anys de la Zona de Qualitat de l'Aire (ZQA) a la qual pertany el municipi: zona de
Qualitat de I'Aire 1 (Area de Barcelona). La DGQA destaca que la caracteritzacié de les
particules durant el 2007 i 2011 denota que el transport (emissio de contaminants pels
tubs d'escapament i resuspensio) és el principal factor que fa que es superin els valors.

Pel que fa a les emissions, cal que Pimpacte de les mesures del PMU siguin avaluades
d'acord amb les consideracions segients:
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- Cal especificar les emissions causades pel transit urba, separadament de les gque
corresponen al transit per carreteres principals i carreteres secundaries per a tots els
- escenaris del PMU.
- Les emissions exposades al punt anterior es poden calcular utilitzant els factors
- d'emissié del CORINAIR o el COPERT.
- Entre els contaminants estudiats caldra afegir: S02 i COV.

- L'any base del calcul d’emissions hauria de ser corresponent a les dades més
recents disponibles.

Cal facilitar les dades emprades per estimar les emissions, com la distribucio del parc de
vehicles, els km recorreguts, els vehicles-km, aixi com la metodologia per calcular-los.

Pel que fa als objectius ambientals del pla, cal afegir als objectius de reduccié d’'NOx

PM; i CO,, els de SO, i COV ja que aquests contaminants també sén emesos pel transit
rodat.

Cal establir indicadors de seguiment de cada mesura per tal d'assolir els objectius
ambientais proposats.

Es proposa adoptar indicadors d’emissions degqudes al transit per carreteres principals,
secundaries i transit urba per als contaminants exposats, per tal d'avaluar |'eficacia de
les mesures. Cal calcular-los amb els factors d'emissié del CORINAIR o COPERT
d'acord amb la metodologia europea que es referencia a I'informe.

Els valors d'immissi6 de la XVPCA no sén un bon indicador d’aquest objectiu atés que la
xarxa mesura immissions de totes les fonts d’origen i no només l'impacte del transit urba.

El Servei de Vigilancia i Control de I'Aire s’ofereix a aclarir tots els aspéctes metodolégics -
amb relacié al calcul dels indicadors d’avaluacié del vector aire, aixi com per a
subministrar dades d’emissid, prévia sol'licitud de les mateixes.

Respecte el vector llum, la DGQA manifesta que el PMU de Sant Joan Despi ha de
recollir com a objectius ambientals la proteccié del medi nocturn i la prevencié de la
contaminacié lluminosa i que, amb aquesta finalitat i d'acord amb les zones de protecciéd
aprovades pel Mapa de la proteccié envers la contaminacié lluminosa, ha de complir les
prescripcions. de: -

- La Llei 6/2001, de 31 de maig, d'ordenacié ambiental de l'enllumenat per a la

‘ proteccié del medi nocturn.
- ElI RD 1890/2008, de 14 de novemnbre, pel qual s'aprova el reglament d'eficiéncia
energética en installacions interiors i les seves instruccions técniques
complementaries EA-01 a EA-07. '

Respecte el vector acustic el Servei per a la Prevencié de la Contaminacié Acustica i
Lluminosa especifica que la seva avaluacié s’ha de reahtzar d'acord amb la seguent
normativa:

- Llei 16/2002, de proteccit contra la contaminacié acustica. :
- Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei
16/2002, de 28 de juny, i se n'adapten els annexos.
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Aixi mateix, s'estableix que el PMU ha de tenir en compte els objectius de qualitat
acustica segons les zones de sensibilitat i els usos del sol segients:

Valors limit d'immissidé en dB(A)

Zonificacioé acustica del territori

Lg, Le i L, = indexs d'immissié de soroll pel perfode de dia, vespre i nit respectivament.

Usos del sol

Valors limit d'immissié en dB(A)

ZONA DE SENSIBILITAT ACOSTlCA_ MODERADA (B)

{B1) Coexisténcia de sdl dus residencial amb acthitats o
infrastructures de transport existents

(B2) Predomini del sét d'Us terciari diferent a (G1) .

*Lg, Lo i L, = Indexs d'immissié de soroll pel periods de dia, vespre i nit respectivament.

4. Autoritat del Transport Metropolita (ATM)
L’ATM agrupa les seves aportacions'en els segients epigrafs:
Relacié amb altres plans i programes

Especifica que cal analitzar els documents que permetin garantir una bona connexié de

les xarxes planificades per a tots els modes de transport d’Esplugues de Llobregat,

Cornella de Llobregat, Sant Just Desvern i Sant Feliu de Llobregat, Santa Coloma de

Cervelld i Sant Boi de Llobregat, aixi com de tots aquells municipis als quals Sant Joan
. Despi presti algun servei.
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Adverteix que alguns dels plans relacionats en aquest apartat de 'lSAP estan en revisio.
Es el cas del PDI, el Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire, el PDM i el PTVC. S'apunta ta
necessitat que els redactors del PMU i '|SA en siguin coneixedors i en facin referéncia.

Apunta la necessitat que el PMU tingui present les conclusions de 'Estudi d’avaluacié de
la mobilitat generada de 'ARE “Can Creixells” i, si escau, els plans de mobilitat de
poligon industrial i els corresponents plans d’accés als sectors industrials.

Mobilitat: diagnosi i prognosi

Manifesta que resulta insuficient la informacié sobre el municipi (apartat 4 de 'ISAP). En
concret, es troba a faltar dades i planols relatius a la distribucio dels habitants en el
territori i a la distribucié dels usos del sdl i les activitats. '

Considera correcta I'analisi de fluxos de I'ISAP, tanmateix recorda que existeix 'TEMQQ06 -
que pot aportar informacio sobre la importancia dels fluxos dels no residents i detectar-
ne de nous. Aixi mateix, I'analisi de les quotes modals per a tots els escenaris del pla
s’ha de realitzar considerant el conjunt dels desplagaments que es produeixin dins la
zona urbana, tant de residents com de no residents. Els objectius de reduccié de Ia
quota modal amb vehicle privat motoritzat que es marqui el pla s’haurd de referir a
aquest conjunt de desplacaments, a banda que es considera adient fer objectius per
segments de mobilitat. ‘ ‘

Destaca la necessitat de fer comptatges i aforaments de vehicles per tal d’estimar els
vehicles-km. Aquest calcul ha de considerar els vehicles-km recorreguts dins la zona
urbana, i aquells recorreguts per residents i no residents fins a la zona urbana incloent el
transit de pas per linterior, perd excloent el transit de les situades fora de la zona
urbana. Exposa la necessitat de presentar el calcul dels vehicles-km per a cada un dels
modes de transport en tots els escenaris analitzats, com a minim amb el nivell de detall
necessari per a la utilitzacié de I'eina de calcul AMBIMOB-U.

Manifesta que cal incorporar les dades que es disposin sobre el parc de vehicles real
amb la distribucié per tecnologies i antiguitat. La utilitzacid de les dades del parc de
vehicles inclés a V'eina AMBIMOB-U ha de ser I'dltima opci6. '

Troba a faltar una explicacié de la mobilitat en transport pﬁbiic (xarxes, oferta i demanda,
valoracio) i del transport de mercaderies i el seu impacte.

Descripcio d’alternatives

Posa de manifest que I'ISAP no aporta 1a descripcié d'alternatives. Recorda que, a I'hora
de fer la prognosi, aguesta ha de tenir present els criteris i aspectes metodologics
seglents: '

- Es convenient aplicar criteris de projeccié coherents amb l'actual context de crisi.

- Les prognosis de mobilitat del PDI 2011-2020 ja s’han definit considerant escenaris
més restrictius pel que fa a l'evolucié de tots eis modes, i en els tréballs que 'ATM
esta realitzant es contemplen escenaris-de creixement encara més ajustats.

- Cal incorporar algun factor de correccid sobre la prognosi del parc de vehicles que
realitza I'eina AMBIMOB-U d’acord amb les actuals tendéncies en la renovacio del
parc de vehicles. : .
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Destaca que és important coneixer I'estat actual del consum energétic de la mobilitat a
. Sant Joan Despi i concretar quines seran les propostes en matéria d'energia previstes
per part del PMU. :

Demana cautela respecte a la data d’'acabament de les infraestructures en 'héritzé del
PMU. En aquest sentit, FATM recorda que el document d'aprovacio inicial del PD! es
troba disponible al seu web i s’ofereix a col-laborar a I'hora d'avaluar aquests i d'altres
aspectes.

“Considera inconcret P'apartat de descripcié d’alternatives (apartat 7) i proposa, en aquest
sentit, que es contempli una alternativa de caire energétic (minimitzacié del consum de
recursos) i una de basada en el transvasament modal (cap a no motoritzats en mobilitat
interna, i cap a transport pudblic per als municipis més allunyats i bicicleta i a peu per als
municipis fronterers en mobilitat intermunicipal).

Objectius Ambientals

Expressa que per fixar els objectius ambientals caldria adaptar els valors numérics de
2008 del PAES a I'any de referéncia del PMU.

Recomana que s’aporti el calcul dels costos socials i ambientals del transport amb
lFobjectiu de veure I'eficiéncia global del sistema, sobretot pel que fa als costos externs
de la mobilitat. L'ATM s'ofereix a collaborar en aquesta qliestié i recorda que I'aplicatiu
informatic que acompanya la “Guia practica per a Felaboracié d’'un PMU” conté una
metodologia simplificada per al calcul dels costos unitaris del transport.

Pel que fa als objectius ambientals a assolir, 'ATM proposa que el PMU garanteixi, com
a minim, 'assoliment dels valors unitaris per habitant en tots els casos.

Propostes del Pla

Ates que a nivell de mobilitat interna el repartiment modal és excel-lent es destaca la
necessitat de tractar aquest aspecte des del punt de vista intramunicipal. Exposa la
conveniéncia que el PMU tingui en compte els efectes de la mobilitat intramunicipal en la
qualitat de l'aire, en el soroll i en la seguretat. Aixi mateix, considera important analitzar
les xarxes de connexié en bicicleta i a peu amb els municipis més propers, per tal de
proposar mesures que redueixin la mobilitat intramunicipal en vehicle privat.

Indicadors aplicables
Tramet, en forma d'annex, un llistat d'indicadors que tenen en compte els proposats per

les DNM i el PDM. L'ATM s'ofereix a col-laborar amb I'Ajuntament i amb la DGPA per tal
de procedir a 'adaptacié dels indicadors a la realitat del municipi de Sant Joan Despi.

5. Ajuntament de Sant Boi de Llobregat

En relacié amb les actuacions d'altres plans o programes i els aspectes rellevants a
considerar en el PMU, l'informe de fa Unitat d’urbanitzacions, infraestructures i mobilitat
esmenta el projecte BusBaix, promogut per la Generalitat de Catalunya i actualment
aturat. Aquest preveia un nou pont sobre el Liobregat dedicat a transport public, vianants
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i bicicletes, que pot suposar la superacm de Ia barrera naturai aportant un canvi qualitatiu
en Ia mobilitat entre ambdds marges.

Pel que fa als objectius ambientals, s'indica que caldra tenir present I'objectiu de
prioritzar l'increment de la participacié dels modes de transport sostenibles entre ambdoés
marges del riu i Fobjectiu d'integrar paisatgisticament les lnfraestructures i minimitzar
I'afectacio de la matriu ambiental.

En relacié amb el primer objectiu, un indicador adequat és el percentatge de viatges en
transport public entre ambdds marges del riu. :

6. Agéncia de Residus de Catalunya

Informa favorablement 'ISAP i recorda que aquest ha de tenir en compte, en les seves
concrecions, el compliment de la normativa i els plans i programes referents a residus.
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DIRECCI® GENERAL DE POLITIQUES AMBIENTALS

Afat. Sr. Xavier Carceller

- Cap del Servei de Plans i Programes
 Av. Diagonal, 523-525

08029 — BARCELONA

" Exp. Q0152/2012/48
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En resposta al vostre ofici de data 19 de setembre de 2012, nim. de sortida
0793S/6630/2012, adjunt us trametem copia de linforme emes pel Cap del
Departament de Recollida Selectiva i envasos de FARC, en referéncia amb I'ISA
preliminar del Pla de mobilitat urbana de Sant Joan Despi, als efectes oportuns.

Atentament; -
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F.ax. 83 567 32 at

‘_ INFORMEI. TECNIC_”DE,_ VALORACIO SOBRE L’APROVACIO INIClAL DEL PLA DE

‘1, DADES DE L'EXPEDIENT

ASsumbte--Plé de Mobilat Urbana de Sant Jéain-‘-Dé-spf.,

Pet:clonar,_ Dlrecclé General de Pol[thues Ambreqtals o
Referéncla RS 520/12

'2 ANTECEDENTS -
aehe

En data 25 d’ octubre de 2012 va arribar a I Agéncla de Resudus de Cata[unya procedent de Ta

Direcci6 -General de Politiques Ambientals, uria peticié per. determinar Iabast | els cnterls'
amblentals sobre el Pla de Moblhtaf Urbana de Sant Joan Despi.

A OBJECTE '

. Aquest informe s’ha. elaborat a petlcu': de la Dlreccui Generaf de Politiques Ambientals, per- -
valorar els objectius i cri )g.-ns ambientals de la plantf icaciéd esmentada i donar comphrnent ala
Llei 6/2009 de 28 d'abril, d’avaluacié ambiental de Plans i Programes.

4. CARACTERiSTIQUES GENERALS

Justifi camé prcuecte

La redaccm Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despt es realitza a fi dadaptar la
planificacié vigent del municipi a les demandes i necessitats d'aquest, aixi com per
aconseguir un' creixement sostlngut i equilibrat de la poblacu& - _

- r | . o~ . ’ - m d.
.Documentaclo aportada- o o thwum -catiu'a'a%g:
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5. CONSIDERACIONS

Un cop revisada la decumentaci6 aportada, no es creu opertd fer consideracions. |

6, 'coNCLU-s-IONs

Per tot el que s’ha exposat anteriorment, s lnforma favorablement del aprovacuf: inicial deI Pla
de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi, i es recarda’ due caldrd tenir en coripte el
comphment de Ia normatlva i els plans i i programes referents a re9|dus .

BarceIona 9 de novembre de 2012

Elisabet Viriyes | Guix
Té&cnica del Departament de
Recollida Selectiva i Envasos

Conforme,

Jordi Picas'| Contreras
Cap del Diepartament de Recolllda
Selectiva i Envasos

W Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
& | Sostenibilitat

Josep Simé i Cabré
Director Area Municipal
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AJUNTAMENT DE
SANT BOI DE LLOBREGAT

Area d'Urbanisme

Data: 16 de novembre de 2012

R/V: Pla de mobilitat urbana de Sant Joan
: Despi

R/N: OF14-12

Assumpte: tramesa informe
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© Generalitat de Catalunya
‘Direccié General de Politiques Amblen‘tals
A/ Sr. Xavier Carceller .

- -Cap del Servei de Plans i Programes-
Subdireccio Gerieral d'Avaluacié Ambiental

Generalitst e Catslums
Sarretaria de Hedl dpbient

Avrnguda Diagonal, nums. 523-525 I &ad-amml.vtar ‘ :
08029 BARCELONA (el Barcelones) _ ' e
- Mimerat BI93E/TT4/ 2017
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N o fesistre d'ertrads

Senyor,

‘En relacid a l'escrit que heu trames a aquest Ajuntament, amb Registre General
d’Entrada num. 19.245 en data 25 d’octubre d’'enguany, en qué ens comuniqueu la
tramesa per part de I'Ajuntament de Sant Joan Despi de linforme de sostenibilitat
ambiental preliminar (ISA preliminar) de! Pla de mobilitat urbana -PMU- de Sant Joan
Despi, us adjunto informe técnic, emeés per I'enginyera municipal, de suggerenmes per
a respondre sobre l'abast i-el nivell de detall de Yavaluacié ambiental de Fesmentat
PMU, per tal que el tingueu en consideracio. -

Atentament, '

El cap del Servei de Projectes,
o 9 oo Obresilnfraestructures

T
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INFORME DE LA UNITAT D’URBANITZACIONS,
INFRAESTRUCTURES I MOBILITAT

ASSUMPTE: Suggeriments per a respondfé sobre Pabast i nivell de
detall de Pavaluacié ambiental del PMU de Sant Joan Despi

Introduccio

En data 25 d’octubre de 2012, ha entrat pel registre general un escrit de la Direccié
General de Politiques Ambientals en el que ens demanen les nostres aportacions en
- relacio amb els aspectes que se n’indiquen.

L’objecte d’aquest informe consisteix en donar resposta a aquesta consulta seguint el
guid fixat pel quadre on es sistematitzen els aspectes que en son objecte.

Suggeriments en relacio a

1. Les actuacions d’altres plans o programes a consnderar en el PMU de Sant Joan
Despi

Com bé es constata al document, el riu Llobregat constitueix una barrera natural per a la
mobilitat entre ambdues marges. AqUe_st fet es va constatant al llarg del docuruent:

e Grafic 4. Es constata que la motoritzacié als municipis de la marge esquerra del
riu 0 bé mantenen forga constant el seu index de motoritzacio o bé present'en una
important davallada (Esplugues). En canvi, a Sant Boi de Llobregat s’observa
I"evolucié d’un increment de motoritzacié clarament Superlor als mum(:lpls de la-
marge esquerra.

e [l-lustracions 8 i 9: Demostren ben a les clares, amb les dades d’utilitzacio el
transport public 1 privat que el riu Llobregat és una auténtica frontera entre
ambues marges, la qual cosa es reflecteix en I’ oferta de transport public, que
déna com a consegiiéncia les tendéncies que demostren aquestes il-lustracions.

En relacio a aquest tema de 1’efecte frontera del riu, voldriem esmentar la importancia
que tindrad per a Sant Boi el projecte del BusBaix, pramogut per la Generalitat de
" Catalunya 1 actualment aturat. Efectivament, aquest projecte inclofa un nou pont sobre
el Llobregat, dedicat especificament a transport public, vianants i bicicletes. Aquesta
infrastructura pot representar un canvi qualitatiu en la mobilitat d’ambdoés marges del
riv, i creiem que hauria de ser present al PMU de Sant Joan Despi.



2. Els aspectes rellevants i problematica ambiental relacionada amb la mobilitat a
Sant Joan Despi.

Centrant-nos en la mobilitat entre Sant Joan Despi i Sant Boi, creiem. que el PMU de
Sant Joan Despi haura d’abordar la connexié entre ambdues parts del riu tant pel que fa
als vianants com pel que fa a les bicicletes. En relacié amb el vehicle privat, les obres
que estan en execucio (al menys a dia d’avui) per part del Ministeri de Foment donaran
ja una oferta adequada per a aquest mode de cara a la comunicacié d’ambdues bandes
del riu. En quant al transport public, el % de mobilitat de Sant Joan Despi, tant d’origen
com de desti, amb Sant Boi és un % petit, tot i que no menyspreable. Caldria tenir
present al PMU de Sant Joan Despi I’efecte de la futura construccio del BusBaix per tal
de contemplar la seva influéncia en la manera de comunicar-se ‘entre ambdues marges
del riu. - :

3. EIs objectius ambientals en els quais s’ha de basar I’avaluacié ambiental,

Creiem que en relacio amb Sant Joan Despi, i atés el fet de que el nostre municipi n’esta
separat pel riu, quan s’estudiin les infrastructures que han de comunicar ambdues
bandes del riu (connexié del Cinturé Litoral amb la C-32, BusBaix) s’ha de tenir present
. I’objectiu: '

Integrar paisatgisticament les infrastructures i minimitzar 'afectacié de la matrui
ambiental. :

Aquest ja es contempla con a objectiu al PDM de la RMB.
[ dintre de la qiiestié de comunicar ambdues bandes del riu, entenem que caldria

prioritzar I'increment de la participacié dels modes de transport sostenibles entre
ambdues marges

4. Els indicadors per avaluar el grau de compliment dels objectiu ambientals, i en
concret suggeriu els indicadors que creieu oportuns relacionats amb els objectius
ambientals,

Com ja hem comentat abans, creiem que un indicador adequat fora avaluar Ievolucié
del % de viatges que es fan en transport piblic entre ambdues marges del riu,
3. Les alternatives analitzades i la seva avaluacio

El capitol d’alternatives -entenem que en aquesta fase del PMU de Sant Joan Despi
encara no s’ha desenvolupat. ' '



6. Les propostes del Pla per a assolir els objectius ambientals |

A la vista de les dades de la distribucié modal, en aquest cas ens sembla especialment
important ’objectiu de “Potenciar el canvi modal de transport” {en coheréncia amb el
que ja hem anat comentant al llarg d’aquest informe), a més de "objectiu esmentat al -
punt 3 d’aquest informie, i que ja forma part dels objectiu del PDM de la RMB.

La qual cosa s’informa als efectes oportuns.
¢ ]

-~

Carmen Ruiz Aglinaga

Sant Boi de Llobregat, 15 de novembre de 2012
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fegistre d'entrada

En resposta a I'escrit que ens vam rebre el proppassat 25 d’octubre, a causa d'un
retard en la tramesa per part de correus, us trameto adjunt l'informe que recull els
nostres suggeriments sobre linforme de sostenibilitat ambiental preliminar (ISA
preliminar) del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi (Exp. G-92/2012).

Atentament,

Lluis Alegre i Valls
Cap del Servei de Mobilitat

Barcelona, 7 de novembre de 2012

Munianer, 315-321
08021 Barcelona
Tel, 93 362 00 20
Fax 93 362 00 22
atm@atm.cat
wwwy atm_cat






Informe referent a la consulta efectuada pel DMAH pel que fa a linforme de
- sostenibilitat ambiental preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi

D’acord amb la consulta efectuada pel DMAH, pel que fa a determinats aspectes de
Finforme de sostenibilitat ambiental prellmlnar del PMU de a ciutat de. Sant Joan Despl,
s'emet l'informe seglient:

Emmarcament

D’acord amb larticle 9.6 de la liei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, el municipi de
Sant Joan Despi ha de redactar el PMU atés que el Pla director de mobilitat de la Regi6
Metropolitana de Barcelona (pdM) exigeix als municipis de més de 20.000 habitants i
atés que, a més, es troba dins del limit del pla d’'actuacio de ies zones de proteccié de
Iambient atmosféric pels contaminants d’'dxid de nitrogen i particules en suspensic i t¢,
com a referent métodoldgic, ol Pla dlrector de mobllltat de la Regié Metropolitana de
Barcelona (PDM). :

El municipi, pel que fa a la seva obligacié de: redaccié del PMU, fa esment a la Llei 9/2003
de la mobilitat, al PDM i al Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire.

Relacié amb altres plans i programes

Atesa la proximitat urbana de Sant Joan Despi amb els municipis de Cornelld de
Llobregat, Esplugues de Llobregat, Sant Just Desvern, Sant Feliu de Llobregat, Santa
Coloma de Cervell6 i Sant Boi de Llobregat és convenient analitzar els documents que
permetin garantir una bona connexié de les xarxes que tinguin planificades per a tots els
modes de transport. També és convenient fer-ho per a aquells municipis als quals Sant
Joan Despf presti alguns serveis. ‘

Es consideren adequades les referéncies que fa respecte a altres plans com poden ser: el
Pla Territorial parcial de la Regié Metropolitana de Barcelona, PTMB, el Pla Director de
Mobilitat de la Regi6é metropolitana de Barcelona, PDM, el Pla d'actuaci6 per a la millora
de la qualitat de 'aire, PMQA, el Pla d’lnfraestructures de transport de Catalunya, PITC i el
Pla d'infraestructures de transport 2001-2010, PDI, el Pla de transports de viatgers de
Catalunya 2008-2012 (PTVC), el Pla Marc de Mltlgamé contra el Canvi Climatic 2008-
2012, el Pla de 'Energia de Catalunya. 2006-2015 i el Pla estratégic de la bicicleta de
Catalunya entre d'altres.

De tota manera s’adverteix que alguns d’aquests plans estan en revisio, aix( el nou PDi
2011-2020 ha estat aprovat inicialment pel Consell d’ Administracié de PATM el 13 de juliol
de 2012, essent erroni que estigui en tramitacié el PDI 2009-2017, doncs va ser suspesa
la seva tramitaci6 ja fa galrebé 2 anys, el nou PMQA esid acabant la seva tramitacio
ambiental i el Pla de FEnergia i del Canvi Climatic de Catalunya 2012-2020 (PECAC 2020)
ja ha estat aprovat pel Govern de la Generalitat i ja estan iniciats els treballs de redaccio
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del PDM 2013-2018 i del PTVC 2013-2016. Es necessari que els redactors del PMU i
PISA en siguin coneixedors dels mateixos i en facin referéncia.

A mes a mes, atés que a Pambit de Sant Joan Despi s’ha tramitat un estudi d’avaluacié de
la mobilitat generada (EAMG), de FARE “Can Creixells” i atés que es tracta d’una actuacié
que fa propostes sobre les diferents xarxes del municipi i athora proposa un repartiment
modal coherent amb cercar una mobilitat més sostenible i segura en aquest tipus
d’'activitat, cal que durant la redaccié del PMU es tinguin presents les seves conclusions, i
en el cas que des del PMU se’n proposessin alguns canvis, es comuniquin a FATM.

Aixi mateix, en | cas que s'hagi redactat algun pla de mobilitat de poligon industrial en el
seu ambit és convenient que la seva informaci6 i les conclusions que se’n derivin s'utilitzin
per a la redaccié del PMU i el corresponent pla d’'accés als sectors industrials de llur
ambit. (art 9.3 de la Llei de la mobifitat)

La mobilitat: diagnosl | prognosi

En el document de l'Ajuntament de Sant Joan Despl es troba a faltar un mapa amb la
distribucié dels seus habitants per sobre el territori. També és necessari un planol
urbanistic amb la distribucié dels usos del sd! i les activitats, on es destaqui com a minim
la localitzacié de la residéncia, els equipaments i els principals centres o poligons
d'activitat econdmica, atdés que aquests sén elements basics per a entendre la mobilitat -
d'un municipi i per a congixer I'abast a exigir en el treball del pla. A partir de la informacié
aportada en Papartat 4 es considera insuficientment analitzat aquest aspecte, fins i tot
tractant-se d’'una {SA preliminar. :

L'ISA preliminar presenta un resum de la mobilitat. Es considera moit correcte lanalisi
separada dels fluxos de caracter intern dels externs i dels de pas i diferenciant el
comportament dels residents i dels no residents. No obstant davant de 'advertiment de
que l'enquesta, pel que fa als no residents, només g'ha realitzat pels municipis
pertanyents, es recorda que existeix 'EMQO6 que pot aportar informacié sobre la
importancia de la resta de fluxos i detectar si n’hi ha algun que cal analitzar a banda dels
obtinguts en 'enquesta realitzada 'any 2011. Cal remarcar en aquest sentit que I'analisi
de les quotes modals per a tots els escenaris del pla s’ha de realitzar considerant el
conjunt de desplagaments que es produeixen dins la zona urbana, tant de residents com
de no residents. Els objectius de reduccié de la quota de mobilitat amb vehicle privat
motoritzat que es marqui el pla s’haura de referir a aquest conjunt de desplagaments, a
banda que es considera adient fer objectius per segments de mobilitat.

Es valora molt positivament enquesta realitzada en 'ambit de lantiga EMT tot i que es
recomana utilitzar les informacions que provinguin de FEMQ quan es tracti de la mobilitat
de persones procedents fora d’aquest ambit.

A nivell de la metodologia de calcul de vehicles-km és imprescindibie realitzar comptatges
i aforaments de vehicles per tal de poder estimar les intensitats vidries | realitzar les.
extrapolacions necessaries per a obtenir el nombre de vehicles — km recorreguts dins la
zona urbana. En lPandlisi dels desplagcaments, els vehicles-km a considerar sén tots
aquells recorreguts per residents o no residents dins la zona urbana, incloent en transit de
pas per linterior, perd excloent, llevat de comptades excepcions, el transit de les vies
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situades fora la zona urbana, tot i transcorrer per la resta del terme municipal. Donat que
els vehicles-km sén determinanis en el calcul de la majoria d'impactes associats a la
mobilitat, cal presentar per a tots els escenaris analitzats les dades de vehicles-km per a
cada un dels modes de transport, com a minim amb el mateix nivell de desglossament
. que requereix la. utilitzacié de I'eina de calcul AMBIMOB-U...

Cal incorporar les dades que es disposin sobre el parc de vehicles real incloent la
distribucié per tecnologies i la seva antiguitat, doncs té molt a veure amb alguns dels
impactes ambientals. El parc inclos a 'eina AMBIMOB-U ha de ser I'iltima opcid.

Es troba a faltar una exphcamé de la mobilitat en transport public, mobilitat sobre la qual hi
ha informacié forga actualitzada. Cal descriure les xarxes de transport, oferta i demanda i
fer-ne una valoracié.

Pel que fa a les mercaderies tampoc-hi ha cap informacié que permeti aproximar-se a quin
pot ser el seu impacte,- aix( es considera necessari-que s'adquireixi una informaci6
suficient sobre les mercaderies que permeti- establir les accions a realitzar en I’émblt del
PMU. '

Descrlhclé, d’alternatives

L'ISA preliminar no aporta la descripéié d’alternatiizes, tan sols indica que l'alternativa zero
tindra un comportament similar a la sntuacné actual. '

Pel que fa a la prognosi tendenclal de la mobilitat o escenari zero, €s convenlent aplicar
criteris de projeccié coherents amb Factual context de crisi tot tenint en compte els .
instruments de planificacié que aportin les dades més recents possmles com poden ser el
PTMB o el PDI, aquest darrer en fase d’aprovacié inicial. Cal dir que les prognosis de
mobilitat que s’han realitzat en el PDY 2011-2020 ja s’han fet tenint present escenaris molt

més restrictius pel que fa a I'evolucié de la mobilitat en tots-els modes. )

En aquest context, FATM ofereix els treballs de diagnosi que esta realitzant per al nou
PDM 2013-2018 on s'estan realitzant escenaris de creixement, encara més.ajustats, tenint
en compte les noves dlnémlques de poblacié i Hocs de treball que es poden donar ‘amb
motiu de la ¢risi econdmica. Aquesta cnrcumsténcla cal temr-la present ja que pot afectara
les propostes defifiitives del PMU.

També cal tenir present que les projeccions relatives a la renovacié del parc de vehicles
han de contemplar que s’ha produit una aturada en ia renovaci¢ dels vehicles que pot
incidir negativament en Pobtencid dels. objectius ambientals. del PMU, de manera que
caldria incorporar algun factor de correccus sobre la prognosi dei parc ‘que realitza V'eina .
AMBIMOB-U.

Aixi mateix, cal estar molt atents a les previsions del PECAC pel que fa als combustibles
doncs és un factor important per a obtenir les emissions de gasos efecte hivernacle i
contaminants que resultin del PMU. En aquest sentit, és important congixer I'estat actual
del consum energatic de la mobilitat (apartat 4.3 de I'ISA prel) i quines seran les propostes
en matéria d'energia per part del PMU de Sant Joan Despl. '
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Es demana cautela en la previsié d’acabament d’infraestructures en I'horitzé del PMU, de
manera que 'ATM s’ofereix a col-laborar, de cara a poder avaluar aquest i altres aspectes
relatius a les infraestructures de transport pablic, atés que poden portar a fer hipdtesis
d'ds del transport public, que en 'horitzé del PMU no es donin, amb gran incidéncia en
alguns dels objectius ambientals. Com ja s’ha dit el PDI 2011-2020 és troba en fase
d'elaboracio i el seu document per a Faprovacié inicial es pot descarregar del web de
FATM. ' '

Pel que fa a 'apartat descripcié d’alternatives en I'apartat 7, es considera excessivament
inconcret el plantejament, hauria estat convenient que s’haguessin proposats les idees
basiques cap a on es voldrien enfocar les alternatives a considerar, aixi es proposa des
de 'ATM que hi hagi una aiternativa de caire fonamentalment energetic (minimitzacié de
recursos energétics) i una altra més de caire transvasament modal (cap a no motoritzats
en mobilitat interna i cap a transport public pels municipis més allunyats i bicicleta i peu
pels municipis fronterers en mobilitat intermunicipal), de manera que permetés veure cap
a on cal dirigir les accions més importants del nou pia.

Objectius ambientals

El document fixa com a objectiu general ambiental la reduccid en un 20% de les
- emissions de gasos d'efecte hivernacle vinculades a la mobilitat per a any 2017.

Els objectius ambientals del PMU es fixen a partir dels objectius del PDM, tal com es
recull en els apartats 6.2 i 6.3, adaptant-los a les caracteristiques del municipi de Sant
Joan Despi, tanmateix hagués estat adequat adaptar els valors de 2008 del PAES a l'any
de referdncia del PMU.

Es recomana que s’aporti un calcul dels costos socials i ambientals del transport com a
mode de veure I'eficiéncia global del sistema, sobretot pel que fa als costos externs que
provoca la mobilitat. .

En aquest sentit, 'TATM s’ofereix per a col-laborar amb- FAjuntament de Sant Joan Despi
en laplicacié de la metodologia en el seu municipi que ajusti la versié simplificada el calcul
dels costos unitaris del transport, metodologia que es troba en laplicatiu informatic que
acompanya la “Guia Practica per a 'elaboracié d’'un PMU” ja esmentada anteriorment.

Es fa una observacié des de 'ATM, pel que fa als objectius ambientals a assolir pel PMU
de Sant Joan.Despi. En opini6 de FATM, cal garantir, com a mfnim, que els valors unitaris
per habitant si que s'assoleixin en tots els casos mentre que és raonable que en
determinats supdsits de creixement de Pactivitat no es puguin assolir els valors globals tot
i que sempre han de millorar. En qualsevol cas, TATM acceptara el que determini 'drgan
ambiental a aquest respecte.

Les propostes del pla

LISA préliminar no indica quines poden ser les propostes del pla perd segons les dades
que aporta el repartiment modal intern del municipi és excel-lent, per la qual cosa aquest

Ref. 33.749
Exp. G-92/2012
4deb



és un tema a plantejar-se en referéncia a la mobilitat intramunicipal, ja que probablement
apareixen impactes com la seguretat i el soroll que poden tenir major rellevancia. En
qualsevol cas, ia qualitat de l'aire sf és un problema a combatre i sembla molt vinculat a la
mobilitat intramunicipal i probablement a les mercaderies.

Es considera important que Pajuntament de Sant Joan Despi analifzi sobretot les xarxes
de connexié en bicicleta i a peu amb els municipis més propers i que pugui endegar
propostes i iniciatives que, convenientment acordades, reduelxm la mobilitat intramunicipal
en vehicle privat.

Indicadors aplicables

Pel que fa als indicadors, des de 'ATM s’ha dut a terme un treball de confeccié d'una llista
d’indicadors tenint en compte els continguts a fes Directrius Nacionals de Mobilitat que
afecten lambit urba i els proposats al PDM que permetin tenir una visié dels efectes de la
mobilitat del municipi de Sant Joan Despi en el seu municipi i sobre la globalitat de FRMB.
Aquesta llista s'adjunta annex a aquest informe. L'ATM s’ofereix a col-laborar amb
FAjuntament de Sant Joan Despi i a la Direccié General de Politiques Ambientals, de cara
a adequar-los a les caracteristiques de {a mobilitat del seu municipi.

" Barcelona, 6 de novembre de 2012

Lluis Alegre i Valls
Cap del Servei de Mobilitat
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Autoritat del Transport
Matropolith

Area de Barcelona

Indicador de seguiment del PMU

1.01

Nom indicador

Poblacié resident al municipi

Indicadors de seguiment - |
per als plans de mobilitat urbana (PMU)

Unitats

12

Consideracions per al calcul

Referéencics
principals

Indicador DNM
Objectiu pdM
Seguiment pdM

Habitants -
Total vehicles
Turismes
Motocicletes i ciclomotors Vehicles/1.000 Nombre de vehicles segons tipologia respecte al nombre
. " ehicles/1. d'habitants del municipi. L.es agrupacions de tipologies
1.02 |Index de motoritzaci6 = habitants  |corresponen a les utiitzades en el programari AMBIMOB-
lleugers u.
Vehicles de mercaderies
pesants
Autobusos
Turismes
Motocicletes i ciclomotors
Distribucio del parc de : : Proporcions de cada tipologia de vehicle respecte al
1.03 tvehicles segons ?Ilemc'es de mercaderies % conjunt del parc de vehicles del municipi. Dades
tipologia eugers utilitzades en AMBIMOB-U.
Vehicles de mercadernies .
pesants
Autobusos
Autobusos urbans
Nombre de vehicles  [Vehicles del servei de Nombre dE_ve'jiclBE amb gas nalturalionLF'. bior?aiésel. |
f 4 recollida de residus ) hibrids o eléctrics. En cap cas els autobusos urbans, els
1.04 ambientalment més - Vehicles vehicles dal servei de recollida de residus i les bicicletes

eficients en els serveis
urbans

Distribucic dels

Flota municipal

1Taxis

Interns (residents)

s'han de considerar dins el recompte de vehicles de la
"Flota municipai”.

2.01 |desplagaments segons |Generats (residents} %
tipus de flux
Atrets {(no residents)

Nivell d'autocontencid de |a mohbilitat quotidiana o Proporeid dels desplagaments interns respecte al conjunt
' 2.02 del municipi de desplagaments quotidians dels residents
i Total
|
i A peu
| Nombrede Bicicleta , , o
: 2.03 desplagaments interns Desplagaments /1San desplagaments porta a porta, on s’ha considerat el

transport

diaris segons modes de

Autobls

Modes ferroviaris

Vehicle privat

dia

mode principal
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Autoritat del Transport
Metropolita ,

:

Y-X1'4 Area de Barcelona

Indicador de seguiment de! PMU

Nom indicador

Repartiment modal dels|

A peu

Bicicleta

Indicadors de seguiment
per als plans de mobilitat urbana (PMU)

Consideracions per al calcul

Referencios
principals

Indicador CNM

-Objectm pam

N
-]

connexié

Modes ferroviaris

Vehicle privat

i Percentatyes caculats a partir de les dades de nombre de
2.04 desplagaments interns Autobus % desplagaments de l'indicador anterior 30
Meodes ferroviaris
Vehicle privat
Total
A peu
Nombre de - Bicicleta
2.05 desplagaments de Desplagaments /|Son despiagaments porta a porta, on s'ha considerat el
" [connexid diaris segons Autobd dia mode principal
modes de transport. utobas
Modes ferroviaris
Vehicle privat
A peu
Bicicleta
Repartiment modal dels|— P ir de |
2.06 desplagaments de Autobus o ercantalges caculats a partir de les dades de nombre de

desplagcaments de l'indicador anterior

Total

totals

3

Modes ferroviaris

Vehicle privat

desplagaments de l'indicador anterior.

A peu
Nombre de Bicicleta S0n desplagaments porta a porta, on s'ha considerat el
207 desplagaments urbans Desplagaments /| mode principal. Es consideres desplagaments urbans el
totals diaris segons ) dia conjunt de desplagaments que es produeixen en les
modes de transport Autobus xarxes de caractef urbd, siguin interns o de connexia.
Modes ferroviaris
L
Vehicle privat
Apeu
Bicicleta |
Repartiment modal delg-~—-—————rm e T m—
2.08 desplagaments urbans |Autabus o, Percentatges caculats a partir de fes dades de nombre de
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Area de Barcelona
Autoritat del Transport

Indicador de seguiment del PMU

Nom indicador

Indicadors de seguiment

Umitats

per als plans de mobilitat urbana (PMU)

Consideracions per al calcul

Referéncies
principals

Indicador DNM
Objectiu pdM
Seguiment pdM

5.01

3
i
i
|
i
1
i
i
|
i
i

s

Nombre d'estacions

. FGC
ferroviaries

Metro

Tramvia

i
i
1
I
i
i
1

Estacions

Nombkre de treballadors/es dels poligons -
3.01 | o L polig Treballadors/es |-
industrials del municipi
A peu
Bicicleta
Repartiment modal
3.02 |d'accés als poligons  |Autobus % -
industrials del municipi
Modes ferroviaris
Vehicle privat
. Longitud de |a xarxa considerada urbana en el marc del
. . : . PMU, utilizada per al calcul dels vehicles-km, etc. (en
4.01 |Longitud de la xarxa viaria urbana km principi no inclou les vies de pas, | no comptabilitza els
carrils de cada via).
Total
Turismes
Mohilitat anual de Motocicletes i ciclomotors L cons de tivolods |
Rk : . ¥ es agrupacions de tipologies corresponen a les
4.02 Vﬁh!cles en la xarxa Vehicies de mercaderies vehicles-km /anyl .. = enal programari AMBIMOB-U.
viaria urbana
lleugers
Vehicles de mercaderies
pesants .
Autobusos ,
oo Interna (residents)
Distribucio de la - )
mobilitat amb vehicle - o Proporcions calculades a partir de les dades de vehicles-
4.03 privat motoritzat segons Generada (residents) t Km amb vehicle privat motoritzat en la xarxa urbana
tipus de flux ]
Atreta (no residents)
i Es consideren desplagaments urbans el conjunt de
1 4.04 {Distancia mitjana dels desplagaments urbans km desplagaments que es produeixan en 1a xarxa viaria
urbana, siguin interns o de coennexio.
i . . . ocupants / Nombre de persones ocupants per turisme (conductor +
4.05 | Ocupacid mitjana del vehicle privat motoritzat turisme acompanyants)

Donat que poden existir intercanviadors, el total pot ser
inferior a la suma de les estacions dels diferents
operadors.
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Area de Barcelona
Autoritat del Transport

Indicador de seguiment del PMU

Nom indicador

Umtats

indicadors de seguiment
per als plans de mobilitat urbana (PMU)

Consideracions per al calcul

ador DNM - -
2
ks

Ca

Indh

Seguiment pdi ¥ T

=
=]

=%
]
o
o
O

Total
Es comptabilitzen nombre de parades amb servei urbd o
5.02 N,0mbre. de parades Autobls urba Parades interurba. Donat que hi ha coincidéncies el total no té
d'autobis perqué ser la suma.
Autobus interurba
Autob ha Suma de l'oferta de cada linia, obtinguda a partir del
utobuis url : P ici ini itat i
Cterta de transport i nom_bre d'expedicions de cada I|n|a., la sa‘ava capacitatila
5.03 Iblic urba en dia feine Places-km / dia |longitud del seu recorregut en dmbit urba. En ol cas dels
ublic u iner . iaris tni [ 5
P Modes ferroviaris modes ferrowalns umcam-.er?t _els gue disposin de més
d'una parada dins el munigipi,
Total
N viaris
5.04 ombre <-:|e trams Accessos a la zona Nombre trams |-
amb carril bus urbana
Vies dins la zona urbana
Total
. . " Accessos alazona Longitud total dels trams amb carrils bus identificats en
5.05 |Longitud de carrils bus urbana km lindicador anterior
Vies dins la zona urbana
Nombre de semafors  |Total Semat 4 de sist feri orioritat al
- emafors que disposen de sistemes per oferir prioritat als
5.06 jamb priaritat per als Semafors autebusos (control remat, deteccié de presencia, ete.)
autobusos Autobusos interurbans ‘
. . . . ) Mitjaﬁa ponderada dels ratios entre 1a longitud del
5.07 Velocitat comercial de l'autobus urba‘ kmih recorregut i el temps de recorregut de cada finia.
Proporcid de vehicles del servei d'autoblis urba .
5.08 P . % vehicles Compliment del Codi d'Accessibifitat
accessibles per a PMR
A ) _ 1Autoblis urba i i g ibili i it
Proporcié d'estacions i _Compllmfnt del Codi dAccessu.uhltat ({espai (il de pas,
z o informacio, mesures per garantir 'apropament de
5.09 parades de transport Autobus interurba % parades 0 |rautobas i el desplegament de la rampa, etc:
pOblic accessibles per a . estacions
PMR ) o P, : "
Modes ferroviaris Compliment del Codi d Accesgblllta_t (itineraris adaptats
des dels accessos a les estacions fins a les andanes)
Proporcié de poblacié |Autobus urba F'ropormol de la _poblaclo resident a <300 metres de
parada d'autobis
§.10 [coberta pel transport % -
pdblic Modes ferroviaris Propc_n:clo de l_a poblacm resu?er.ﬂa <1.000 metres d'una
estacio ferroviaria amb serveis interurbans :
, i Es consideraran servits treballaders a <1.000 metres ; -
511 Proporcio de treballadors/es dels poligons % d'una estaci¢ ferroviaria o <500 metres d'una parada
" [industrials coberts pel transport public d'autobis. Estimacio en base a la superficie si no es
disposa de dades de local itzacio dels treballadors/es i
Autobus urba
Viatgers anuals del ‘ Dades de validaci jons i
512 U . ; ades de validacions en fes estacions i parades del
transport piblic Autobusos mtgrurbans Viatgers/any municipi
Modes ferroviaris
Estacions ferroviaries ﬁ;ej :;psarcament en estacions farrovidries serveis
..__{ .
5.43 Nombre de zones Parades d'autobus Zones P&R Zones d'aparcament enparades d'autobis amb serveis

d'aparcament tipus P&

Accessos ala zona

urbana

interurbans ’

Zones d'aparcament perifériques utitizades per accedir al

centre urba amb transport public o modes no motoritzats |

]
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Area de Barcelona
Autoritat dal Transpart

Indicador de seguiment del PMU

Narm indicador

Nombre de places

Estacions ferroviaries

Indicadors de seguiment
per als plans de mobilitat urbana (PMU)

Unitats

Consideracions per al calc

Zones d'aparcament en estacions ferroviaries serveis
interurbans

Referéncies
principals

=
=
Q
.
Q
T
©
X}
k=]
o

Objectiu pdM
Seguiment pdM

2onesfd'aparcament enparades d'autobls amb serveis

Proporcid de taxis adaptats a PMR

Total

Longitud de vies amb

Carrers exclusius per a
vianants

514 |, ) Parades d'autobls Places P&R  linterurbans
d'aparcament tipus P&
Accessos ala zona 2ones d'aparcament perifériques utitizades per accedir al
urbana centre urba amb transport plblic o modes ne motoritzats
: " -
Nivell d'ocupaci6 dels Estacions ferroviaries
. aparcaments P&R Ratio entre la demanda i I'oferta en termes de vehicles-
5.15 ) . . %
durant 'horari de servei Parades d'autobd hora :
de transport public arades d'autobus
5.16 |Nombre de taxis Llicencies Nombre de llicéncies al municipi
% vehicles  |Compliment del Codi d'Accessibilitat

Suma posteriors

Carrer amb restriccions de circulacié per als vehicles
privats matoritzats, i preferentrment amb plataforma Gnica

6.01 |prioritat pler als modes Carrers de prioritat km Carrers amb senyalitzacié de prioritat invertida i
no motoritzats invertid p preferentment amb plataforma unica o mesures
invertica complementaries
Zones 30 Carrers senyalitzats com a zona 30 i amb mesures per
garantir la redyccié de velocitats dels vehicles moteritzats
Suma dels posteriors, no s'han de comptabilitzar dues
Total km vegadaes els itineraris bidireccionals
Longitud de carrils-bici |_. .
6.02 Bidireccionals
segregats urbans
Unidireccionals
) Es comptabititzaran tant els carrils-bici segregats com
- I e i totes aquelles zones de vianants, prioritat invertida i zones -
6.03 | Longitud total diitineraris ciclables urbans km 30 on es permeti la circulacid de bicicletes. No shan de
comptabilitzar dues vegades els itineraris de doble sentit.
\ - L . En I'ambit interurba, en principi nomes es
6.04 |Longitud d'itineraris ciclables m’(erurban; km comptabifitzaran ftineraris ciclables segregats.
Total
6.05 Nombre d apar.c:aments E§ta_C|gns de tr_ansport Aparcaments
segurs per a bicicletes |puiblic interurba
Altres ubicacions Es considera aparcaments segurs aquells que tinguin
control d'accés (identificacid, validacic bifllet, etc.) ifo amb
B S o dispositius tipus consigna o dispositius d'ancoratge amb
; ! Total sistemna de bloguaig incorporat, o bé els vigilats.
f INombre de places en .
i | P Estacions de transport
| 6.06 ;aparcaments segurs e . Places
| : - public interurba
: Iper a bicicletes
% : Altres ubicacions
! L -
E 1‘ Total Es consideren bicicletes publiques totes aquelles
! \ Nombre de punts bicicletes que formin part d'un servei de préstec de.
' 8.0 ’Ed'aparcament del Estacions de transport Punts bicicletes destinat als ciutadans, Els punts fan referéncia
: 607 ‘sistema de bicicletes  !plblic interurba al nombre d'ubicacions diferents, mentre que sls ;
Epubliques T T e e ancoratges equival al nombre de places per a les . [
| Altres ubicacions bicicletes.
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{14 Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Indicador de seguiment del PMU

Indicadors de seguiment

per als plans de mobilitat urbana (PMU)

Referoncies

9.1

d'aparcament especifiques per a camions

Total

Victimes mortals anuals

en accidents de transit Zona urbana

Zona interurbana

Morts / any

Segons |a definicid d'accident | de victima del SCT.
Preferentment dades de morts a 30 dies, enlfoc de morts
a 24 hores,

prutcipals
= =
Z = I
o T -
- oy
Nam indicador Unitats Consideracions per al calcu! g = 2
@ G =
o o ]
= = =]
E 5 3
Total Es consideren bicicletes plbliques totes aquelles
bicicletes que formin part d'un servei de préstec de
6.08 Nombre de places per alEstacions de transport Places bicictetes destinat als ciutadans. Els punts fan referéncia
. bicicletes publigues public interurba al nombre d'ubicacions diferents, mentre que els
ancoratges equival al nombre de piaces perales
Altres ubicacions - |picicietes.
Nombre de bicicletes en la flota de vehicles de N
6.09 |, .. . ~ Bicicletes -
I'Ajuntament i la policia local . _
Qcupacid de ta xarxa |Turismes “Vehicles-km / |Calcul a partir de les dades de mobilitat en vehicles-km i
7.01 |viaria urbana amb : any i la fongitud de la xarxa viaria (especificar si $'han 8§ 3
vehicle privat motaritzat| Motocicletes i ciclomotors km de xarxa |comptabiitzat efs eixos viaris o el nombre de carrils)
. Es considerara places d'aparcament afectades per una
7.02 Nombre de places d'aparcament afectades per Iz Places regulacié d'aparcament en destinacid aquelles que son de
’ regulacié de I'aparcament en destinacié pagament i/o tenen una durada maxima limitada {zona
blava, zona vermella i zona verda),
Nombre d'aparcaments del municipi que
7.03 | . P . . Pig Aparcaments |-
disposen de servei de carsharing .
7.04 [Nombre d'usuaris dei servei de carsharing Places Nombire de realdents del municipi inscrits &l sarvei de
‘ A carsharing .
8.01 Places per a la distribucié de mercaderies, per Places C-D/
""" Ihabitant 1.000 habitants :
En aquelles zones de vianants on no es senyalitzin
L. L . Places C-D/ (@specificament les places de C-D es realitzara una
8.02 Places per a la d|5t”blj|C|0 de mercaderies, 10.000 m2 sostre|8stimacié segons Ia superficie comercial
mer )
segons sostre comercial comercial
8.03 Nivell d'ocupacié legal dels espais reservats per % Proporcié de vehicles x hora que utilitzen legalment els
"7 lia carrega i descarrega espais reservats respecte al total
Nombre de zones d'aparcament especifiques pe
8.04 . P P q. P Zones -
a camions . )
Nombre de places d'aparcament en les zones
8.05 P P Places

9.02

Total

Accidents anuals amb

Amb vianants implicats

morts o ferits greus per
vehicle-km

Amb ciclistes implicats

Amb motocicletes i
ciclomotors implicats

Consum energétic total

Accidents / mili¢
de vehicle-km i
any

Tep / any

Segons criteris de SCT i Diputacié de Barcelona

o
Calcul amb AMBIMOB-U a partir de les dades del parc

de vehicles, vehicles-km, etc.
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Area de Barcelona o, .
Autoritat del Transport Indicadors de seguiment

A . per als plans de mobilitat urbana (PMU)

o
:

Indicador de seguiment del PMU Referencies
prncipals

Nom ndicador Unitats Consideracions per al cakcul

Indicador ONM

GChjectiu pdM
Seguiment pdM

10.02 Proporcié de combustibles derivats del petroli en % . |Preporcié en tenmes de tep / any. Dada vinculada a
7 jelconsum energétic . |AmBtMOB-U '
Consum energétic del transport per habitant Tep ’:ﬁ:'tﬂm ! | partir d'indicadors anteriors i poblacio
Emissions anuals de gasos d'efecte hivernacle
11.01 L
en CO2 equivalent '
11.02 Emissions anuals dePM10, particules sdlides - Tm/ an Calcul amb AMBIMOB-U a partir de les dades del parc
“Tlinferiors a 10 micres Y de vehicles, vehicles-km, etc.
11.03|Emissions anuals de NOx, éxids de nitrégen
11.04 Proporcié de la poblacid exposada a nivells dilirn o :
" |de soroll > 65 dbA ° .
Interns
Costos totals del
12.01 -
transport public
Externs
Interns
Costos totals del
12.02 )
transport privat
Externs
milions €/any |-
Interns
12.03 Costos totals del
" Tiransport de passatgers
Externs
' Interns
Costos totals del
12.04
transport
Externs
1,,@
| . . Interns
i Costos unitaris del
12.05 .
transport public
Externs
' L Interns
i Costos unitaris del
i12.06 . €/ desplagament;-
transport privat
Externs
- Interns
12.07 Costos unitaris del
" {transport de passatgers| .
‘ Externs
i Proporcié del personal tcnic que gestiona la : Pe"‘t’{g":' }émic :l‘_’t's‘-depgft‘_?’?eﬁf e e g
. < e . gestio de la mobilitat amb titulacio especilica relaconada
: 13.01! mOb!I!tat urbanq amp formacié especifica de % técnics amb la mobilitat o que hagi realitzat postgraus o masters
mobilitat sostenible i segura relacionats amb la mobilitat sostenible i segura.
: Proporcio del personal técnic que gestiona |é Personal técnic dels departaments encarregats de la
: e \ | . gestio de la mobilitat que hagi realitzat cursos, postaraus
:13.02 mOb!mat urbang que_ ha realitzat cursos de % técnics o masters relacionats amb la mobilitat sostenible | segura
o _T?t,’_',ll'fff_i?swn'ble i segura els darrers 3 anys len els darrers 3 anys, !
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i Generalitat de Catalunya

% Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccié General

de Qualitat Ambiental

INFORME RELATIU A L’AVALUACIO AMBIENTAL

TITOL: PLA DE MOBILITAT URBANA DE SANT JOAN DESPI

1. Avaluacié de la qualitat de l'aire

Pel que fa a l'avaluacié de la qualitat de I'aire descrita als punts 4.3.3 i 5.2 de Finforme
d’avaluacié ambienta! preliminar us fem arribar les segiients consideracions:

— La qualitat de I'aire del municipi en estudi no .s’hauria d'avaluar utilitzant les
estacions de contaminacio que es trobin més a prop, sind que s'hauria de realitzar

fent servir les. estacions que disposa la Xarxa de Vigilancia i Previsié de -

Contaminacié Atmosférica de Catalunya (XVPCA) dins la Zona de Qualitat de
~ I'Aire (ZQA).

— La valoracié de la qualitat de l'aire s’hauria de realltzar avaluant la qualitat de l'aire
dels darrers 5 anys de la Zona de Qualltat de I'Aire (ZQA) a la qual pertany el
municipi.

L'estudi d’ avaluacm ambiental ha de contenir pel que faala qualltat de laire el seguent
contingut:

1.1. L’avaluaci6 de la qualitat de I'aire de I'estat inicial s’ha de realitzar d’acord amb
la segient normativa:

1. Reial decret‘102/2011, de 28 de gener, relatiu a ia millora de la qualitat de I'aire.

2. Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de
2008, relativa a la qualitat de 'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

3. Directiva 2004/107/CE del Parlament Europeu i del.CbnseII, de 15 de desembre
de 2004, relativa a Farsénic, cadmi, niquel i hidrocarburs aromatics policiclics.

1.2. Eines per a 'avaluacié de la qualitat de I'aire:

L'eina fonamental per a lavaluacié de la qualitat. de laire és la Xarxa de Vigilancia i
Previsio de fa Contaminacid Atmosférica de Catalunya (XVF’CA).‘

El municipi de Sant Joan Despl pertany a la Zona de Qualitat de I'Aire 1 (Area de
Barcelona). La XVPCA disposa del segilent equipament per avaiuar la qualitat de l'aire a
la zona de potencial impacte del pro;ec_:te

Diagonal 523-525 ) 1
08029 Barcelona :

Tel. 93 444 50 00

Fax 93 419 76 30

S\immissionstAVALUACIO) AMBIENTALInformes tramitacions ambientals\2012\7124-12\7124-12.doc






il Generalitat de Catalunya
Departament de Territori | Sostenibilitat
Direccio General

de Qualitat Ambiental ,

Badalona (Pl. Pep Ventura)' S X Cox X x | -
Badalona (Guardia Urbana)® ‘ ' X
Badalona {Av. Marqués Mont-roig - ' _
c/Ausias March)' X X X X
Barcelona (Ciutadella) . X X x

.| Barcelona (Eixample) . X X x X X X X X
-Barcelona (Escullera}
Barcelona {IES Goya) - o ' X X
Barcelona{Gracia — Sant Gervasi) x X X X X x X
Barcelona {Pl. Universitat) ] x X X
Barceiona(Poblenou) . X X X X X X X X
Barcelona (Port Vell) X
Barcelona {Sants) X X
Barcelona {Parc de la Vall d'Hebron) X X X X X X X X
Barcelona {Z. Universitaria) X X
Barcelona (IES Verdaguer) X X
Barcelona (Lluis Solé i Sabaris)’ x | x
Barcelona (Torre Girona)* X X X
Barcelona {Palau Reial)’ % X x | x
Comella de Liobregat X X .
Ei Prat de Llobregat {Plaga de 'Església) X X X X X X
El Prat de Llobregat (Jardins de la Pau)’ X X Cx x X x
El Prat de LIcbregat (CEM Sagnier)’ X X X X X X
Prat Liobregat — Sant Cosme’ X X x x X X x
Esplugues de Llobregat {Escola. Isidre X ' ‘
Marti} :
Gava® - X X x x X x X X
Gava (Parc det Mil-leni)™ L X - X X x
L'Hospitalet (Av. Torrent Gornal) X X X X X X
Melins de Rei : b
Sant Adria del Besos . X X X X X X X
Sant Feliu de Llcbregat (c/Eugeni d'Ors) X X
Sant Feliu de Llobregat (CEIP Marti i . x ‘
Pol)"" :
Sant Just Desvern (CEIP Montseny)" . X
Sant Viceng dels Horts (c/Ribot) X X x )
Sant Viceng dels Horts {Col-legi Verge del x X x
Rocio)
Santa Coloma de Gramenet (Ajuntament) ) X
gZHctjE:: \Ei::;ma de Gramenet (Torf X X « | x o x x
Viladecans — Atrium™ X X X X ' X x x x :

Testacio de Badalona (Pl. Pep Ventura) es va donar de baixa el 26 de novembre de 2008 i es va traslladar a I'estacid de
Badalona (Av. Marques Mont-roig — c/Ausias March) que s'ha donat d'alta al 5 da desembre de 2008.

2| 'astacié de Badatona (Guardia Urbana) es va donar d"alta el 22 de setembre de 2009.

3 estacio de Barcelona (C/ Lluis Solé | Sabaris) es va donar de baixa el 31 de desembre de 2008,

* | 'estacié de Barcelona (Torre Girona) es va donar d’alta |'1 de gener de 2009. Més endavant, 'estacio es va donar de
baixa i va ser traslladada a Barcelona {Palau Reial) el 5 de marg de 2011 i va ser donada d'alta et 17 de marg de 2011.

5 'estacid de Prat de Llobregat (Jardins de la Pau) es va donar d'alta I'1 de desembre de 2009.

? ' astacio de Prat de Llobregat (CEM Sagnier) es va donar d'alta I'1 de febrer de 2011,
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7 L'estacié de Prat de Llobregat — Sant Cosme es va donar d'alta I'1 de gener de 2009. .
® 'estacié d'Esplugues de Liobregat (Escola Isidre Marti) es va donar d'alta I'1 de juny de 20086.
?'estacio de Gava es va donar d'alta 't de gener de 2009.
| ‘estacié de Gava (Parc del Mil-leni) es va donar de baixa el 31 de maig de 2009. , ,
" L'estacié de Sant Feliu de Llobregat {(CEIP Marti i Pol) es van donar d'alta 1 de juny de 2010.

. " estacié de Sant Just Desvern (CEIP Montsany) es va donar d*alta 't de juny de 2010, .
' L'estacié de Viladecans — Atrium es va donar d'alta I'1 de gsner de 2009.

1.3. Balang de la qualitat de Vaire:

A partir de les dades dels darrers 5 anys (2007-2011), es realitza la valoracié de la
qualitat de l'aire corresponent a la zona esmentada: - :

Els nivells de qualitét de l'aire pel didxid de sofre, el monoxid de 'cart')oni,‘ el sulfur
d'hidrogen, el benzé, ei plom i les particules en suspensié.de diametre inferior a2 2.5
micres son inferiors als valors limit legislats. ‘

Respecte als nivells mesurats d’arsénic, cadmi, niquel i benzo(a)piré no s'han superat els
valors objectiu establerts a la legislacio. ' ' '

Pel que fa als nivells de dioxid de nitrogen s'ha superat el valor limit anual durant tot el
periode en diversos punts de mesurament d’aquesta zona i no s’ha superat el valor limit
horari aplicable a cada any durant tot el periode. Aquests nivells estan associats
especialment a les arees de transit on el transport és la font emissora principal d’aquest
contaminant. ‘ :

En relacié amb I'ozd troposféric, durant els anys 2007 i 2008 s’ha superat en una ocasio
el llindar d'informacié als punts de mesurament ubicats al Port de Barcelona (Esculiera) i
a Sant Adria del Besds, respectivament. Pel que fa a 'any 2009 s'ha superat el llindar
d'informacio a la poblacié en dos punts de mesurament ubicats a Gava i a Sant Adria del
Besds. En relacid amb 'any 2010 s’ha superat el llindar d’informacié a ia poblacié en dos
punts de mesurament ubicats a Badalona i el Prat de Llobregat. Pel que fa a lany 2011,
s’ha superat el llindar d'informaci6 horari a ia poblacié en 2 punts de mesurament ubicats
a Gava i a Viladecans. Durant tot el periode no hi ha hagut cap superacid del llindar
d'alerta. : :

Respecte als nivells de particules en suspensio de diametre inferior a 10 micres, s'ha
superat el valor limit anual durant el periode comprés entre els anys 2007 i 2009 i s’ha
excedit el nombre de superacions dei valor limit diari durant el periode comprés entre els
anys 2007 i 2011. D'acord amb el Reial decret 102/2011, relatiu a la millora de Ia qualitat
de laire, la superacié del valor limit diari de PM10 si es disposa d'un percentatge de
dades inferior al 90% s'ha de fer d’acord amb el percentil 80,4. Amb aquesta nova
. avaluacié el criteri s més estricte ja que fins ara independentment del percentatge de

dades que es tingués es feia a partir del nombre de superacions diaries del valor limit
diari. La caracteritzacié de les particules denota que els factors que generen aquests
valors son el transport (emissions de contaminants pels tubs d’'escapament i resuspensié)
i localment, determinades indUstries.

Respecte a l'avaluacié dels nivells de la resta de contaminants, a partir de l'inventari
d’emissions i les condicions de dispersio de la zona, s'estima que els nivells son inferiors
als valors limits,
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2. Impacte ambiental
2.1. Emissions atmosfériques

Pel que fa a Iimpacte ambiental de les emissions de contaminants atmosférics us fem
arribar les seglents consideracions:

b Caldria especificar les emissions degudes al transit urba separades de les degudes
al transit per carreteres principals i carreteres secundaries per a tots els escenaris del
PMU.

» A linforme es fa referéncia a que Ies emissions degudes al transit es calcularan
amb AMBIMOB que és una aplicacié pensada per calcular les emissions, Unicament
degudes al transit urba, dels Plans de mobilitat urbana. {es emissions degudes al
transit urba, carreteres principals i carreteres secundérles es poden calcular utilitzant
els factors d’emissié del CORINAIR o el COPERT que és una aplicacié informatica que
els conté d'acord amb la metodologia europea EMEP/EEA air poliutant emission
inventory guidebook 2009 (hitp.//www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-emission-
inventory-guidebook-2009)

» A linforme només es consideren les emissions de NOx, PM;g i CO,. També s han ‘

de considerar les emissions degudes al transit de SO, i COV.

¥ Uany base de calcul demlssmns hauria de ser corresponent a les dades més
recents disponibles.

» Cal facilitar de forma visible les dades emprades per calcular les emissions, com
distribucié del parc, km r_ecorreguts vehicles'km (i la. metodologia emprada per
calcular-los)...

2.2. Objectius ambientals i indicadors

Pel que fa a als objectius ambientals del pla, s'estableix la reduccié d’emissions de NOx,
PM i CO, També caldria considerar com a objectiu la reduccié d'emissions degudes al
transit de SO, i COV ja que aquests contaminats també sén emesos pel transit rodat.

Per a cada mesura caldria especificar els indicadors de seguiment per tal d'assolir els
objectius ambientals proposats.

Com a indicador per avaluar V'eficacia de les mesures proposades es suggereixen les
emissions degudes al transit de CO,, SO, NOx, PM;g i COV per carreteres principals,
carreteres secundaries i transit urba. Aquests indicadors cal calcular-los amb els factors
d’emissio del CORINAIR o el COPERT que és una aplicacié informatica que els conté
. d'acord amb la metodologia europea EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 2009 (http.//iwww.eea.europa. eu/pubhcatrons/emep—eea-em!ssmn-tnventorv~
guidebook-2009) -

Els valors d'immissid de la XVPCA no s6n un bon indicador d'aquest objectiu ja que la
XVPCA mesura les immissions degudes a totes les fonts d'emissio i no nomes limpacte
degut a les emissions del transit urba. -

Degut a la dificultat que pot presentar el calcul de les emissions de contaminants
atmosférics del transport terrestre, el Servei de Vigilancia i Control de 'Aire s'ofereix, tan
per aclarir tots aquells aspectes referents a les metodologies de calcul com per
col-laborar per subministrar les dades d’emissié prévia sollicitud d'informacié de les
mateixes.
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2.3. Mesures i alternatives proposades

A banda de les mesures aportades per altres plans, I'informe de sostenibilitat ambiental
preliminar de Sant Joan Despi no presenta mesures noves ni la seva avaluacio i per tant
no es pot dir res sobre les mateixes.

Barcelona, 19 d'octubre de 2012

La cap de la Secci6 d'Immissions La técnica de I'Oficina Técnica de
Plans de Millora de ia Qualitat de I'Aire

" Eva Pérez Gabucio Susana Gil

Vlstlplau
: El cap del Servei de Vigilancia i Contro!
: - del'Aire

Xavier Guiart i Primé
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08029 Barcefona : . 9
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Generalltat de Catalunya

Departament de Termritori i Sostenibilitat
Direccié General de Qualitat Ambiental -
Servei per a la Prevenci de la
Contaminacié Acustica i Lluminosa

AVALUACIO DEL VECTOR LLUM

Referéncia : 12- 0769—AL ElA-Pla de mobilitat urbana de Sant Joan Despt

Organ que sollicita Pinforme: DG. Politiques Ambientals

Assumpte: document de referéncia. Abast i nivell de detall de I'Avaluacié d’Impacte
Ambiental.

Normativa aplicable:

- = .Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ ordenaclé ambiental de F'enllumenament per a la
proteccié del medi nocturn .

= RD 1890/2008, de 14 de novembre, pel qual s'aprova el reglament d’eficiéncia

energetica en installacions d'enllumenat exterior i les seves instruccions

técniques complementaries EA-01 a EA-Q7. ‘

= Llei 6/2009, de 28 d’abril, d’avaluacidé ambiental de plans i programes

* Avaluacio:

El Servei per a la Prevenicié de la Contaminacié. Acustica i Lluminosa, en rélacié al vector |
llum i perqué s’incloguin en el document de referéncia, fa les consideracions segiients:

E! Pla objecte d'avaluacié, ha de recollir com a objectius ambientals la proteccié del medi
nocturn i la prevencid la contaminacié lluminosa. D'altra banda, la prevencié de la
contaminacioé IIumlnosa també contribueix a reduir les emlssmns de GEH

Per aconseguir aquests objectlus en Ies fases de construccid ifo explotacié la il-luminacié
exterior, ha de complir les prescripcions de la Llei 6/2001, de 31 de maig, d’ordenacio
ambiental de 'enflumenament per a la protecci¢ del medi nocturn i del RD 1890/2008, de
14 de novembre, pel qual s'aprova el reglament d'eficiéncia energética en instal-lacions
d'enllumenat exterior i les seves instruccions técniques complementaries EA-01 a EA-07,
en especial IT EA-03, d’acord les zones de protecci6 aprovades pel Mapa de la proteccié
envers la contaminacié lluminosa aprovat pel departament competent en matéria de medi
ambient el 19 de novembre de 2007. ' ‘

Barcelona, 4 d'octubre de 2012

La técnica responsable de coordmac:lo i assessorament
en prevencio de la contaminacié luminosa

Ma. Dolors Recasens i Olweras

Diagonal 523-525

08029 Barcelona

Tel. 93 444 50 00
acustica.tes@gencat.cat
lluminosa.tes@gencat. cat
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Generalitat de Catalunya

Departament de Territori i Sostenibilitat
Direccio General ‘

de Transports i Mobilitat

Sr. Xavier Carceller —) _JM ™ -

Cap del Servei de Plans i Programes
Subdireccié General d'Avaluacié Ambiental
Av. Diagonal, 523-525

08029 Barcelona

Senyor,

feneralitat Jde Latalunva
Ueeartament de Territori 1
Sostenibilitat (B0d-Av. 1.
Tarradallas}

Himerod (3035/39433/2012
Datatr 1671072012 1au42:77

Résiatre de sortids

Ens referim al vostre escrit de data 19 de setembre per el 'qual solliciteu les
aportacions per part de | Direcci6 General de Transports i Mobilitat a l'informe de
sostenibilitat ambiental preliminar (ISA preliminar) del Pla de Mobilitat Urbana de

Sant Joan Despi.

Adjunt us trametem [informe de la Direcci6 General de Transports i Mobilitat a
Pinforme de Sostenibilitat Ambiental Preliminar d'aquest Pla de Mobilitat Urbana.

Ben cordialmen

=

Liuis Herran Sanchez
Cap de la secci6 de Tecnologia

Barcelona, 16 d'octubre de 2012
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Generalitat de Catalunya
‘Departament de Tetrritori i Sostemblhtat
Direccié General

de Transports i Mobilitat

Aportacions a I'informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar del
Pla de Mobilitat Urbana de Sant Joan Despi

L'Abril de 2012 'Ajuntament de Sant Joan Despi ha realitzat i presentat é la Direccid

" General de Politiques Ambientals I''nforme de sostenibilitat ambiental preliminar (ISA

preliminar) del Pla de Mobilitat Urbana {(PMU) a realitzar.

Sobre el contingut de 'esmentat informe, la direccié General de Transports i Mobilitat
realitza les segients consideracions: :

Obligaci6 de realitzar els Plans de Mobilitat Urbana (PMU): I'article 9.6'de la Llei
9/2003, de 13 de juny, de la Mobilitat estableix I'obligatorietat d'elaborar un Pla de
Mobilitat Urbana per als municipis amb una poblacié resident superior a les 50.000
habitants o a les capitals de comarca independentment de la seva poblacié.

Sant Joan Despi no esta, per tant, obligat per la Liei de Mobilitat a la realitzacié d’un
PMU, si bé el Pla director de Mobilitat (PDM) de la Regié Metropolitana de Barcelona
si que recomana la seva realitzacié per a configurar l'estratégia de mobilitat
sostenible per part de I'ajuntament.

Relacié amb altres plans o programes: Es consideren adequades les referéncies
que es fa a altres plans i que complementen allo establert per la propia Llei 9/2003,
de la Mobilitat i les Directrius Nacionals de Mobilitat i que son:

El Pla territorial parcial metropolita de Barcelona

El Pla per a la millora de la qualitat de 'aire (PAMQA).

El Pla director de mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona
El Pla d'infraestructures del transport de Catalunya (PITC) '
El Pla de transports de viatgers de Catalunya (PTVC)

El Pla Estratégic de la bicicleta a Catalunya

El Pla director d'Infraestructures 2001-2010

Diagnosi i analisi de la mobilitat: L'ajuntament de Sant Joan Despi pensa estudiar
les caracteristiques dels fluxos de mobilitat (externs, interns i de pas) mitjancant
I'explotacid de les fons estadistiques disponibles (EMQ 2006 i 2011, EMEF, etc.) i
complementar-los amb les dades d'origen destinacidé del transport puablic i
aforaments de vehicles, vianants i bicicletes | amb aquesta informacié es quantifica
els principals fluxos entre les diferents zones de la localitat i amb I'exterior.

Ara bé, les mateixes fonts haurien d'ésser suficients per a elaborar Faranya de transit
del municipi i els principals itineraris de vianants i ciclistes. Amb aixd es podria definir
els diferents tipus de vies i ajustar la jerarquitzacié de la xarxa viaria aixi com definir
els principals itineraris de vianants i detectar les millores necessaris a introduir.

Av. de Josep Tarradellas, 2-6
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Igualment cal assenyalar que l'art. 9 de la Llei 9/2003 de la mobilitat assenyala que
els PMU han d'incloure un pla d’accés als sectors industrials del municipi aspecte no
recollit en el document presentat.

Objectius ambientals: El document assenyala uns cbjectius de modificacié de
millora de la mobilitat concordants amb alld que recullen ta Llei de la Mobilitat i les
Directrius Nacionals de Mobilitat. Entre ells, cal destacar:

Potenciar el canvi modal

Reduir les emissions de gasos d’ efecte hivernacle

Reduir la contaminacié atmosférica (PM10, NOx...)

Reduir el consum final d’energia associat al transport

Reduir la contaminacié acustica

Reduir la accidentalitat

Indicadors ambientals. Les Directrius nacionals de mobilitat estableixen, per als
ptans de mobilitat urbana, els seguents indicadors relatius amb el medi ambient:

. Consum energétic del transport per carretera en combustibles principals
(kg/habitant). No recollit en el document |

+» Emissié de contaminants: gasos d'efecte hivernacle: tones de CO,
equivalent emeses anualment pel sector det transport.

* Emissié de contaminants atmosférics: tones de contaminant atmosféric
emeses anualment pel sector del transport (NOx i PM;p).

e Generacié de residus associats al transport (olis d'automocié, bateries,
pneumatics, vehicles fora d’us). No recollit en el document

El document presentat no indica quins indicadors de seguiment tindra el PMU encara
que la referéncia a determinades técniques a utilitzar fan suposar que es poden
assolir facilment. Aixi i tot, el document haurla de referenciar-ios exphcstament

F. Xavier ¢
. Subdirect: eneral d Infraestructures

Barcelona, 11 de setembre de 2012
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:')?- ' Subdireccié General de Planificacié | Projectes -
Generalitat de Catalunya
Departagent de Territori i
: : Sostenibilitat (BOd-av. I,
Sr. Xavier Carceller o Tarradellas) :
Servei de Plans-i Programes ) - - ) _
Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental - Mmero® 93635/30226/2012

08029 Bgrcelona Resistre de sgftida

En relacid al Pla de mobilitat urbana de Sant Joan Despi i d'acord amb la vostra peticié del
passat dia 19 de setembre, us enviem, adjunt, un informe del Servei d’Avaluaci6 | Seguiment
de Projectes, amb les nostres aportacions sobre el ni\iell de detall del document definitiu.

Barcelona, 5 d’octubr§ de 2012

Goneralitat de Uatalunva
Secrabariz dededi Asbisat |

Spskenibilitat |

Himero: 0793E/5444/2012
iata: (}‘)/il}[’lﬂﬂ 12:33:56

Aagistre Pentrady
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‘Departament de Territori i Sostenibilitat

Direccié General de Carreteres
Servei d’Avakiaci6 i Seguiment de Pr0|ectes

INFORME RELATIU A L’1SA PRELIMINAR DEL PLA DE MOBILITAT URBANA DE SANT JOAN
DESPIi

1. Antecedents

El 19 de setembre de 2012, ia Subdireccié General d’Avaluacié Ambiental tramet un escrit a
la Direccié General de Carreteres per tal que aquesta formuli els suggeriments respecte
FInforme de Sostenibilitat Ambiental (ISA) preliminar del Pla de Mobilitat Urbana de Sant
Joan Despi i ei nivell de detall amb qué s'ha de desenvolupar el document. En I'escrit
esmentat s’indica un web on es pot consuitar aquest document.

. ERTOC TS

blnforme de Sostenlblhtat Ambiental (ISA) prehmlnar del PMU de Sant Joan Despl té en

compte entre d'dlfres el Pla d'Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) i el Pla

o ey

Territorial Metropolita de Barcelona, que sén els plans als quals s’ha d'ajustar en referéncia
ales carreteres que transcorren pel terme munlclpal ‘

En la normativa ambiental aplicable {capitol 3), es proposa incloure la Llei 6/2001, de 31 de

~ maig, d'ordenacié ambiental de I'enllumenament per a proteccié del medi nocturn, i al Decret

82/2005, de 3 de maig, pel qual s'aprova el reglament de desenvolupament de [a Llei. Aixi
mateix, es proposa incloure el Decret 176/2009, pel qual s'aprova el Reglament de la Llei
16/2002, de 28 de juny, de proteccié contra la contaminacid acustica, i se n'adapten els

 annexos (I’ISA preliminar fa referéncia al Decret estatal 1367/2007).

L'ISA preliminar del Pla de Mobilitat Urbana d’Esplugues de Sant Joan Despi, resulta afectat
per les servituds derivades de les carreteres que transcorren pel terme municipal, les quals
es relacionen en el quadre segient:

Codi carretera |  Administracio titular Classificacié funcional -
B-23. Estat Basica

A-2 Estat Basica
BV-2001 Diputacié de Barcelona -

BV-2002* Diputacié de Barcelona -

*Només un tram de menys de 200 metres de la BV-2002 queda dins el Terme municipal de Sant Joan Despi (al voltant del PK
7+000 d'aquesta carretera)

Aquestes servituds es troben fixades,' segons I'Administracié titular de la via, en la Llei
25/1988, de 29 de juliol, de Carreteres de I'Estat, i en el Decret legisiatiu 2/2008, de 25
d'agost, pel qual s'aprova el Text refés de la Llei de Carreteres de Catalunya (TRLC).

En qualsevol cas, cap de les carreteres descrites es gestiona directament a través de la
Generalitat de Catalunya.
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3. Conclusié

El terme municipal de 'Sant Joan Despi no resulta afectat per servituds de carreteres
gestionades per la Generalitat de Catalunya. Conseglientiment, pel que fa a matéria de
carreteres titularitat de la Generalitat de Catalunya, es pot informar favorablement el present
informe preliminar de sostenibilitat ambiental.

T Gunerziiet on Catalurys
i) Dot o Terhon | Sostenforltes
Jonatan Calafi Guasch . ivihts Lirnocio Generi de Carrtires
‘ - . . , Subiirearsd 3
Responsable d'avaluacio i normativa de projectes (e.f.) P ;u;;a;tzgé enand do Planlicadié

1

Barcelona, 4 d'octubre de 2012
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