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DOCUMENT Il. PROGRAMA D’ACTUACIONS
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1. INTRODUCCIO

Aquest document recull les propostes tant técniques com participades en format fitxa que donen
resposta als objectius definits al Pacte per la Mobilitat de la Xarxa de ciutats i pobles al qual esta
adherit I'Ajuntament de Sant Joan Despi.

Les actuacions contemplades en aquest document donen resposta als problemes o mancances
detectats a la Diagnosi del present Pla de Mobilitat Urbana des d’'una vessant realista i viable tant
técnica com economicament.

Les propostes estan agrupades pel principal mode de transport al qual fan referencia, tot i que el
seu ambit d’actuacio pot ser més extens.

Aquelles que comportin canvis significatius en la mobilitat dels barris o, fins i tot, del municipi
hauran de consensuar-se préviament amb les diferents associacions de veins per tal de copsar
'opinié dels mateixos. En tot cas, atés que la fase d'implantacié de les actuacions és a curt (1 — 3
anys), mig (4 — 6 anys) o llarg termini (més de 6 anys) s’haura de tenir en compte I'encaix de
cadascuna d’elles a la situacié real del municipi en cada moment.
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2. FITXES D’ACTUACIO

2.1. Mobilitat a peu
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1 JEixamplament de voreres

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

3. Descripcioé de I’actuacio

L’actuacié consisteix en I'ampliacié d’algunes voreres de la xarxa d’itineraris principals de
vianants amb amplades utils inferiors a 1,80 metres i/o en I'establiment de plataforma unica als
carrers que tinguin una amplada inferior als 7 metres.

L’objectiu és millorar la qualitat dels desplagaments a peu per incrementar el nombre d’usuaris.
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1,5 — 3.2 b—15—%+ 1,9
6,2 m t 7 m + en zones noves
Fase 1: XXX € Fase 2: - Fase 3: -
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Xarxa d’itineraris principals de vianants Eixamplament de voreres: 120 €/m?
Plataforma Unica: 230 €/m?

5. Documentacio grafica de referéncia TOTAL = 120.000 € (veure desglossament)

Planol actuaci®é inclos al document de

propostes

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt i mig termini Alta Ajuntament de Sant Joan Despi.

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1 Repartiment modal intern (a peu)

2.2 Deficit per a vianants
8.3 Victimes vianants
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

3. Descripcié de I'actuacio

Es considera un gual accessible quan 'amplada lliure minima sigui de 1,80 m o 1,50 per les
zones ja urbanitzades, la vorera del gual estigui enrasada amb la calcada, els cantells arrodonits,
el pendent longitudinal del gual no superi el 10% i el pendent transversal sigui igual o inferior al
2%. Se senyalitzara amb una franja de 80cm de PTI direccional entre la linia de fagana i l'inici del
gual i una franja de 60 cm de fons de PTI de botons al llarg del limit entre el gual i la calcada.

L’actuacio6 consisteix en la construccio de 16 guals i 'adequacié de 3 guals.

ORORE VIV / 561 /2010
Amplada llure dobstacles per efectuar el g = 1,5 m (zones urbankzades

| @ | e ‘ - © bk | e ‘
Fase 1: 53.100 € Fase 2: 53.100 € Fase 3: 15.600 €
4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)
Xarxa d'itineraris principals de vianants Adequaci6 dels guals:
_ _ _ 600€/gual x 15 =9.000 €
5. Documentaci6 grafica de referéncia (La construccié de 4 guals esta inclosa dins la
o Proposta 3).
Planol actuaci6 inclos al document de _
propostes TOTAL =9.000 € (veure desglossament)
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt Alta Ajuntament de Sant Joan Despi
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

Ajuntament de Sant Joan Despi 2.4 Passos vianants adaptats
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Remodelacio del carrer Angel Guimera

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat a peu i seguretat viaria.
2. Objectius

Obijectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.
Obijectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

3. Descripcié de I’actuacio

L’actuacié consisteix en la reurbanitzacié del carrer Angel Guimera i de la cruilla formada per
Mare de Déu de la Mercé i Lluis Doménech i Montaner amb I'objectiu de millorar la mobilitat i
seguretat dels vianants portant a terme les segiients actuacions:

e Eixamplament de les voreres i creacié
d’orelles per disminuir I'espai de calgada que
han de creuar els vianants

e Adequaci6 dels guals de vianants
Supressio d’una linia d’aparcament

¢ Delimitacio de les places d’aparcament

Fase 1: 390.500 € Fase 2: - Fase 3: -

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

c. Mare de Déu de la Mercé — av. de les Flors — 390.500 €
c. Angel Guimera
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5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat
Curt Mitja
10. Possibles fonts de finangcament

Ajuntament de Sant Joan Despi

9. Responsable
Ajuntament de Sant Joan Despi
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.2 Deficit per a vianants

2.3 Passos vianants senyalitzats

2.4 Passos vianants adaptats

8.1 Victimes mortals en accidents de transit
(D)

8.2 Accidents amb victimes

8.3 Victimes vianants

9.8 Reduir ocupacio espai public pels vehicles

(D)
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4 QAspectes a millorar a la xarxa principal de vianants

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria.

2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

Obijectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

3. Descripcié de I’actuacio

L’actuacié consisteix en millorar els desperfectes identificats a la xarxa principal de vianants:

Escocells

Polsadors

Elements que disminueixen I'amplada util
Baranes

Fase 1: 6.500 €
4. Zona d’actuacioé
Xarxa d’itineraris principals de vianants

5. Documentacio grafica de referencia
6. Fase 7. Prioritat
Curt Mitja

10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Sant Joan Despi

Paviment en mal estat: tant a la calgada com a les voreres
Reixes no enrasades o amb obertures elevades

Fase 3: -

8. Cost (€)

Les Planes: 2.500 €

Residendial Sant Joan: 2.100 €

Centre: 400 €

Poligon industrial (av. BCN): 1.500 €
TOTAL = 6.500 € (veure desglossament)

9. Responsable
Ajuntament de Sant Joan Despi
11. Indicador d’avaluacié de la proposta

2.2 Deficit per a vianants
8.3 Victimes vianants
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

Obijectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

Obijectiu 10. Aprofitar els avencos tecnologics existents per millorar el sistema de mobilitat i el
control del transit.

3. Descripcié de I'actuacio

L’actuacio6 consisteix en la implantacié de semafors amb comptador de temps per vianants a dos
cruilles del municipi:

e Av. del Baix Llobregat — c. Sant Marti de 'Erm (cruilla nord-oest)
e Av. del Baix Llobregat — c. Sant Marti de 'Erm (cruilla sud-est)
Les cruilles han estat seleccionades per:
Elevada accidentalitat

Elevada intensitat de transit d ‘ - :
Avinguda amb 4 carrils de circulacié i ‘ﬁ

Elevada intensitat de vianants que accedeixen en F\
transport public (autobus i tramvia) i a peu

e Tipologia diversa de vianants que accedeixen a
I'Hospital Moisés Broggi

Fase 1: 2.500 € Fase 2: - Fase 3: -
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Av. del Baix Llobregat Instal-laci6 de semafors amb comptador de
temps de verd i vermell per a vianants:
5. Documentacio grafica de referencia 625€/semafor x 4 semafors = 2.500 €

Planol actuacié inclos al document de

propostes

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt Mitja Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 2.4 Passos vianants adaptats

8.1 Victimes mortals en accidents de transit
8.3 Victimes vianants
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria
2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

Obijectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

Objectiu 12. Sensibilitzar la ciutadania i conscienciar-la dels valors que contenen els principis i
objectius establerts al Pacte per a la Mobilitat de la Xarxa de ciutats i pobles

3. Descripcié de 'actuacio

Actualment, durant les hores punta d’entrada i sortida de les escoles es continuen registrant
problemes de circulacié al voltant de les escoles, especialment produits per les parades de
vehicles en doble fila.

L’actuacié consisteix en fer un seguiment de la utilitzacié dels camins escolars existents per
avaluar quin és el seu funcionament i estat, per tal de definir quines son les mesures necessaries
a portar a terme per fomentar els desplacaments a peu i en bici als centres escolars i disminuir i
regular la circulacio i aparcament dels vehicles privats.

En aquest sentit, sera imprescindible la col-laboracié i implicacié dels propis centres escolars,
agents i usuaris de la via per a poder crear un ambient més respectuds i amable en aquests
entorns.

Es proposa que aquest seguiment es realitzi anualment per tal de valorar el funcionament dels
camins escolars i el grau de millora que comporten les actuacions implantades.

Fase 1: 3.000 € Fase 2: 2.000 € Fase 3: -
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi 5.000 €

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt i mig Alta Ajuntament de Sant Joan Despi
10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta

1.1 Repartiment modal intern (a peu)
2.2 Déficit per a vianants

2.4 Passos vianants adaptats

8.3 Victimes vianants
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2.2. Mobilitat en bicicleta
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7 JAmpliar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies ciclistes

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

3. Descripcioé de I’actuacio

L’actuacio consisteix en donar continuitat a les vies ciclistes urbanes establint connexions entre
elles:

Rambla Jujol — Creu d’en Muntaner / ctra. Sant Feliu
e Parc del Mil-lenari.

Es proposa realitzar la connexié per linterior del Parc del Mil-lenari a través d’'un cami verd
compartit amb vianants. Atés que durant determinades hores del dia la preséncia de nens i
adults pot ser elevada, especialment per la tarda, s’aconsella informar al ciclista que la
preferéncia és del vianant.

Vorera bici

Camiverd

Vorera de convivéncia

Pas vianants a adaptar a la bici
Pas vianants adaptat a la bici
Aparcament gratuit

Bicibox

AR
N

La connexi6 entre el Parc del Mil-lenari i les voreres bici ubicades a la carretera de Sant Feliu i al
carrer Creu d’en Muntaner es proposa realitzar-la per la vorera est del carrer Creu den
Muntaner, al costat de 'aparcament del poliesportiu, mitjangant una vorera de convivéncia atés
que el volum de vianants que circula per aquesta vorera és molt baix.
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En tot cas, el tragat d’aquesta connexié podra estar condicionat al desenvolupament de I'Area
Residencial Estrategica (ARE) del sector de Can Crexells.

e Vorerariera d'en Nofre i carrer Major.

Es proposa la connexié entre la vorera bici de la rambla de Josep Maria Jujol i el poliesportiu
Salvador Gimeno mitjangant un cami verd compartit amb vianants on s’haura d’informar al
ciclista que la preferéncia és del vianant.

Avinguda de Barcelona entre c. Major i rbla. de Josep Maria Jujol

e Carril bici proteqit.

Es proposa efectuar un estudi de remodelacio del carrer per tal de destinar 'espai necessari per
a cada mode de transport: amplada dels carrils de circulacio, espai reservat per a 'aparcament i
carrega i descarrega dels vehicles, amplada del carril bici i amplada de la vorera.

e Vorera bici.

Es contempla la ubicacié d’una vorera bici per tal de completar les connexions de les vies
ciclistes de I'avinguda de Barcelona, limitada a 30 km/h (carrer Major cap amunt), la vorera bici
de la rambla de Josep Maria Jujol i la vorera bici de la Via del Llobregat.

Passeig del Canal — carrer de Francesc Macia (tram nord entre I’Ateneu Instructiu i el
camp de futbol del Barri Centre)

Es proposa connectar el tram nord del passeig del canal (davant de I'Ateneu Instructiu) amb el
tram nord del carrer de Francesc Macia (davant del camp de futbol del Barri Centre) pel vial
existent, limitant la velocitat del carrer a 30 km/h i senyalitzant la circulacié de ciclistes a la
calcada. A I'hora s’haura d’adaptar una rampa per a ciclistes i ubicar un fitd per tal que els
vehicles no circulin pel passeig del Canal.

Fase 1: 8.500 € Fase 2: - Fase 3: -
4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)
Municipi Rambla Jujol — Creu d’en Muntaner / ctra. Sant
Feliu: 800 €
5. Documentacio grafica de referéncia Connexio poliesportiu: 100 €

o Av. de Barcelona: 5.900 €
Planol actuacid6 inclos al document de Pg. del Canal — Francesc Macia: 1.700 €

propostes TOTAL = 8.500 €

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt Alta Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en bicicleta
3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu, en bicicleta i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

Objectiu 7. Fomentar la intermodalitat com a mesura per assolir un Us eficient dels diferents
mitjans de transport.

Objectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

Objectiu 11. Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat.

3. Descripcioé de I’actuacio

Agquesta proposta té com a objectiu la definicid de criteris per la implantacio de noves vies

ciclistes en funcioé de la classificacio funcional dels carrers als quals s'implantin.

Classificacio

Amplada til vorera

Tipologia via ciclista (***)

i Tipologia constructiva Velocitat i senyalitzacio ) el Observacions
<18m vorera o Cail bici amb transt sempre | quan:
° L (Canil bic protegit lim#aci5 a 30km/h + ERV + IMD<S.000
. 2. Caril compartt amb
<25m vorerasiés i
inerari princ transk La ubicacié ' bici disminuiri
Convencional ¥=30, 40050 km/h tnerariprincigalde | o o rade comvivencia{*} - Bm:ﬂ ! !
Primariaobisica |  {cakgada i voreraa ir-301) ):’“"’ Vo b i
diferent nivell} Plataforma compartida N m vorera orerabici sembre i quan:
‘F \ o 1 Canilbiciprotegt | amplada il vorera+ vorera bici 33 m {min. 1.8 m vorera)
\ / >25m vorerasiés 2 Vorera bici °
= Rinerari principalde | 3 d ivencia(*} | amplada atil bici2 40 m {min. 25 m vorera siés
vianants Rinerari principal de vianants)
<18m vorera
o lCmrmna% La ubicaci d' bici dismimiria Famplada il mini
<£25m vorera si és 2_ Carvil bici protegit
ZONA - - - o - de lesvoreres.
€ ) R.301 #nerar de |3 fa{*)
- y \ vianants
{calgada ivoreraa Zoma 30 ( ) s ————
Secundaria diferent nivell} Plataforma compartida \\J/ >18m vorera 1 Carrer zona 30 v“'"h‘h",':‘"' e biz .
vt °o 2 Conilbici proftegk amplada il vorera + vorera bici > 33 m {min. 1,8 m vorera)
>25m vorerasiés o °
detrixidora inerari principal de 3 Vorera bici tada il +vorera bici> 40 m {mis e
#inerari principal 4 Vorerade comménciaf®) | @™ vorera +vorera bici > 40 m {min. 2.5 m vorera si és
vianants Rinerari principal de vianants)
Plataforma imica = En s delevada intensitat de vianants, eks ciclistes hauran de
{IMD<1.000/No Prioritat vianants {S-28) @ 1 Camerde convivéncia Enciadels vi laseva
aparcament / s velockat a ladk a distanciad'lm de
Contimiitat funcional i Separacid amb squests
<18m vorera
o LCmrmna?.O La ubicaci d' i Famplada il mini
<£25m vorera siés 2_ Carril bici protegit
ZONA __ - L o L de lesvoreres.
c N 301) tinerari de [ 2 a*}
/ \ vianants
{calgada ivoreraa Zoma 30 ( ) — -
e} @ \ / >18m vorera 1 Carrer 200830 Vorerabici sembre i quanc
- ° e amplada il vorera + vorera bici > 33 m {min. 1,8 m vorera
. 2_ Canil bici proteght
>25m vorerasiés 2 Vorera bac °
o tnerariprncgalde | o ewenciafe) | 2P il vorera teorerabici> 40 m fmin 2.5 m vorerasiés
Secundaria veinal vianants com! Rinerari principal de vianants)
Plataforma @mica | Prioritat vianants {528} = @
orkaty 1 \ En cas delevada intensitat de vianants, eks ciclistes houran de
{IMD < 1.000 / No . Enciadelsvi aseva
. -
> s 1 Camerde comincia | ockat a lade svianantsirespectaran ka dstanciad'lm de
Contimital funcional i ﬁ - 5 amb e
i Excl ®-102) wor F T

(*)La vorera de convivéncia només s'implantara quan hi hagi una intensitat baixa de vianants i on les altres tipologies no siguin viables.
(**) Les dimensions dels itineraris principals de vianants corresponen a amplades minimes i, en cada cas, s'haura de prioritzar el confort dels vianants.
(***) S'haura de teniren compte latipologia existent al mateix carrer (homogeneitat)

La proposta també defineix les caracteristiques de les vies ciclistes (ample minim i recomanable,
velocitat del carrer, necessitat de separaci6 fisica i distancies minimes amb els obstacles,
senyalitzacio, etc.) en funcié de la seva tipologia i els conflictes que hauran d’evitar-se (voreres
bici al davant de les parades de bus, ubicacio de carrils bici al costat de facanes o canvis de
tragat d’'un costat a l'altre).
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Es proposa seguir aquestes directrius quan s’hagi d’ubicar una nova via ciclista 0 quan es
realitzin actuacions de millora o manteniment en aquells carrers on actualment hi ha implantada
una via ciclista.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi -

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, mig i llarg termini  Alta Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en bicicleta
3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable
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9

Directrius per al disseny de vies ciclistes a les interseccions

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

Obijectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

Objectiu 11. Preveure en les futures actuacions una configuracio de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat.

3. Descripcioé de I’actuacio

Es proposa seguir els criteris contemplats al “Manual per al disseny de vies ciclistes de
Catalunya” on a I'apartat 3.5 es detallen les diferents tipologies d’interseccio.

A continuaci6 es detallen possibles solucions dins de I'entorn urba:

Continuitat a les cruilles amb pas exclusiu per a bicicletes. Es recomana que el carril

tingui un color vistés, tal i com es demostra en els exemples de les seglients imatges a
Barcelona i Dinamarca, on s’ha pavimentat de color vermell o blau només la zona
corresponent a la cruilla.

Es recomana donar continuitat al color vermell dels carrils bici o senyalitzar amb marques
vials de color blanc el pas per a bicicletes, preferentment al costat del pas per a vianants.

e o T

. DA T T b

Rotondes. En funcié de I'espai viari disponible, de la intensitat del transit i de la tipologia

de via ciclista existent, s’haura de definir quina és la solucié que s’adapta millor.

A les interseccions giratories el “Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya”
contempla que és convenient desviar la circulaci6 de bicicletes cap a una pista
segregada en les immediacions de la rotonda aixi com disposar d’'una anella de 2,5
metres al voltant de la rotonda, amb doble sentit de circulacié destinada a ciclistes, per tal
d’assegurar la possibilitat de realitzar tots els moviments de manera segregada, amb
l'objectiu que la persona que circula amb bicicleta pugui escollir la manera més comoda
de fer el seu desplacament. Les calcades es travessaran per un carril de dos metres
d’amplada situat al costat del pas per a vianants.
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15m

—

ﬁ/\L

.

Croquis de les dimensions recomanades de la via ciclista a una rotonda.
Font: Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya

Es proposa que el nivell de seguretat a la interseccié mai sigui inferior a la seguretat de
les seccions de les vies ciclistes que accedeixen a la interseccid, i que cada cas en
concret s’estudii amb suficient detall per tal d’escollir el millor disseny.

4. Zona d’actuacio
Municipi

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat
Curt, mig i llarg termini  Alta
10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Sant Joan Despi

8. Cost (€)

9. Responsable

Ajuntament de Sant Joan Despi

11. Indicador d’avaluacié de la proposta
1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
generada i mob. atreta en bicicleta

3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable
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Increment i homogeneitat de la senyalitzacio de la xarxa ciclista

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.

3. Descripcioé de I’actuacio

L’actuacié consisteix en millorar i homogeneitzar la senyalitzacid horitzontal, preferentment, i
vertical de la xarxa ciclista en funcié de la tipologia de vies ciclistes:

Senyalitzacio
Tipologia via ciclista Horitzontal Vertical

Pictograma bicicletai fletxes direccionals
{amb excepcid de les zones de convivéncia)

I 2 linies continues per separar la bici dels vehicles a moto
Carril bici S s Der separal A R-407a N7 .
Bidireccional: 1 linia discontinua entre sentits 0.0 )

Totes Situadaa 2,20 metres d'al¢ada

$-30,5-31,5-33
Carrer zona 30 R-301 Lo
indicacié via
preferent
Pavimentacio diferent (asfalt amb o sense color, formigé|
Vorera bici llosetes de diferent color o posicid) R-107a

0
linies/punts

Latidl Vel
Carrer de convivencia | - 5-28,5-29 1 \ ’ \
L i L] i
Lo : Combinacié dels senyals
. . .| Combinacié dels senyals R-407 i R-310 sobre un quadrat i Y
Vorera de convivéncia PSR R-407 i R-410 amb placa
vermell per fer-ho més visible L
preferéncia vianants

Es recomana sempre senyalitzar les vies ciclistes a la calgada o vorera i, en els casos que sigui
necessari, reforgar les vies amb senyalitzacié vertical.

Es proposa ubicar progressivament senyalitzacié horitzontal de circulacié de bicicletes
especialment als accessos als carrers zona 30 o limitats a 30 km/h.

Quan s’hagi de reemplagar la senyalitzacié existent es fara en base als criteris continguts en
aquesta proposta.

Fase 1: 550 € Fase 2: 550 € Fase 3: -
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4. Zona d’actuacio
Municipi

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat
Curt i mig termini Alta
10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Sant Joan Despi

8. Cost (€)

Senyalitzaci6 horitzontal de simbologia:
22€/unitat x 50 unitats = 1.100 €

9. Responsable

Ajuntament de Sant Joan Despi

11. Indicador d’avaluacié de la proposta
1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
generada i mob. atreta en bicicleta

3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat a peu i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

Objectiu 7. Fomentar la intermodalitat com a mesura per assolir un Us eficient dels diferents
mitjans de transport.

3. Descripcié de I'actuacio

L’objectiu d’aquesta proposta és donar continuitat a la xarxa ciclista establint connexions amb els
municipis confrontants.

A continuacio s’analitzen les connexions intermunicipals per a cadascun dels municipis veins.
Cornella de Llobregat

Connexio pels carrers zona 30 del barri de les Planes i del Pedrd, permeabilitat entre 'avinguda
de Barcelona i la carretera d’Esplugues.

Connexi6 per la vorera sud de l'avinguda del Baix Llobregat entre I'av. de Barcelona i el carrer
dels Cirerers com a vorera de convivencia entre vianants i ciclistes. El municipi de Cornella de
Llobregat per la seva banda haura d’implantar una via ciclista entre el carrer dels Cirerers i la
carretera d’Esplugues per enllacar amb la vorera bici existent.

Possibilitat d'implementar un nou itinerari ciclista que connecti els dos municipis a través de la
carretera de Sant Joan Despi. La tipologia de via ciclista haura de ser estudiada amb detall per
veure la conveniéncia d’'una vorera bici compartida o una via compartida amb el transit
motoritzat.

Continuitat de la Via del Llobregat on el municipi de Cornella haura de connectar la xarxa ciclista
a 'avinguda del Baix Llobregat, entre la rotonda de la C-245 — carretera d’Esplugues i les pistes
d’atletisme.

Senyalitzaci6 del tram sud del passeig del Canal com a vorera de convivéncia per tal de
connectar amb la via pacificada de l'avinguda de Can Corts. S’haura d’adaptar el pas de
vianants.

Esplugues de Llobregat

Senyalitzacié d’'una vorera de convivéncia entre la vorera bici de I'avinguda del Baix Llobregat
(davant del Parc Ciclista) per posteriorment enllacar amb el cami verd ubicat al marge dret del
carrer Sant Marti de 'Erm entre I'avinguda del Baix Llobregat i el carrer Manuel de Falla.

Sant Just Desvern

Mitjancant la vorera de convivéncia i el cami verd del punt anterior, els municipi d’Esplugues de
Llobregat i Sant Just Desvern hauran de millorar la connexié a la rotonda dels carrers Sant Marti
de 'Erm i Manuel de Falla per tal d’enllagar amb la vorera bici de la rambla Modolell de Sant Just
Desvern.

Millora de, com a minim, una de les interseccions ubicades a la confluéncia entre el carrer Lluis
Companys / av. de Torreblanca amb la vorera bici de la carretera Reial ubicada a Sant Just
Desvern.
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Sant Feliu de Llobregat

Connexié amb Sant Feliu de Llobregat mitjancant el carrer de convivéncia ubicat al carrer Josep
Irla.

El municipi de Sant Feliu de Llobregat haura de donar continuitat al carril bici ubicat al nord de
l'avinguda de la Generalitat (davant del Parc de la Torreblanca) per enllagar amb el carril bici de
la carretera Reial i la via pacificada del carrer Terrisser. De la mateixa manera, s’haura d’adaptar
la interseccio de la carretera Reial per al creuament de les bicicletes.

Sant Boi de Llobregat

A través dels camins situats al Parc agrari del Baix Llobregat i de la nova passera ubicada a les
proximitats de la planta potabilitzadora es connectara amb Sant Boi de Llobregat.

Santa Coloma de Cervell6

Mitjancant la nova passera entre Sant Boi de Llobregat i Sant Joan Despi i la via ciclista ubicada
al costat Sant Boi s’accedira a Santa Coloma de Cervell6.

Fase 1: 570.400 € Fase 2: - € Fase 3: - €
4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)
Municipi 570.400 €

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt Mitja Ajuntament de Sant Joan Despi
Area Metropolitana de Barcelona

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
Ajuntament de Cornella de Llobregat generada i mob. atreta en bicicleta

Ajuntament d’Esplugues de Llobregat 3.1 Xarxa per a bicicletes

Ajuntament de Sant Just Desvern 3.2 Xarxa ciclable

Ajuntament de Sant Feliu de Llobregat
Area Metropolitana de Barcelona
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12 Qg Projecte anella verda

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

3. Descripcioé de I’actuacio

A Tl'actualitat I'Ajuntament de Sant Joan Despi esta desenvolupant el projecte d’Anella Verda del
municipi en col-laboracié amb I'’Area Metropolitana de Barcelona.

Aquest projecte té com objectiu crear uns itineraris amables per a vianants i ciclistes que uneixin
els parcs i els espais verds del municipi. A I’hora també pretén establir les connexions amb els
municipis veins ja sigui a través de la xarxa ciclista urbana o mitjancant els camins ubicats al
Parc Agrari del Baix Llobregat (veure proposta 11).

Els diferents trams de I'Anella Verda estaran dotats amb la senyalitzacié corresponent al projecte
de senyalética de la Xarxa de Parcs Metropolitans de 'AMB.

A continuaci6 es mostra un planol del tracat i de la senyalitzaci6 segons lestat de
desenvolupament del projecte amb data maig 2013.

L BrBenEL .L

Atés que el projecte de I'’Anella Verda es troba en redacci6, tant el tracat com la senyalitzacié6 mostrada en aquest planol
poden patir modificacions respecte la versio definitiva del mateix.

Fase 1: 500.000 € Fase 2: - € Fase 3: - €
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4. Zona d’actuacio
Municipi

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat

Curt Alta

10. Possibles fonts de financament

Area Metropolitana de Barcelona

8. Cost (€)
500.000 €

9. Responsable

Ajuntament de Sant Joan Despi
Area Metropolitana de Barcelona

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
generada i mob. atreta en bicicleta

3.1 Xarxa per a bicicletes

3.2 Xarxa ciclable
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

3. Descripcié de I'actuacio

Per tal de promoure els desplacaments en bicicleta pel municipi, la intermodalitat entre el
transport public i la bicicleta i 'aparcament segur d’aquests vehicles, es proposa dotar la ciutat
amb aparcaments de bicicletes amb I'objectiu de donar la maxima cobertura territorial possible
als usuaris d’aquest mitja de transport.

La ubicacié dels nous aparcaments ha de ser estrategica per tal de poder connectar tots els
equipaments o pols generadors/atractors de mobilitat existents amb la xarxa de carril bici.

Es proposa ubicar nous aparcaments de bicicletes als equipaments que actualment no disposen
d’ells. Es prioritzara la seva instal-lacié en aquells equipaments que ho sol:licitin o en els que
s’hagin detectat desplagaments en bicicleta. (Consultar taula al document de propostes).

Es prioritzara la instal-lacié a l'interior dels equipaments, sempre i quan sigui possible, per tal de
proporcionar un aparcament que protegeixi la bicicleta de la intempérie i dels robatoris.

Fase 1: 2.600 € Fase 2: 2.600 € Fase 3: - €
4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)
Municipi 16 nous aparcaments de bicicletes tipus “U”
invertida amb senyalitzacio:
5. Documentacio grafica de referéncia 5.200 €
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt, mig i llarg termini  Alta Ajuntament de Sant Joan Despi
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en bicicleta
3.3 Aparcaments per a bicicletes
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

3. Descripci6 de I'actuacio

L’actuacié consisteix en portar a terme periddicament comptatges de ciclistes en punts concrets
de la ciutat amb l'objectiu de conéixer I'evolucié d’aquest mitja de transport, durant les hores
punta de mati (8.00 a 10.00h) i tarda (17.00 a 19.00h).

Proposta de punts (corresponents amb la ubicacio dels comptatges efectuats per a la Diagnosi
del present Pla de Mobilitat Urbana):

1 Rotonda rbla. de Josep Maria Jujol —riera d’en Nofre
2 Torrent d’'en Negre — carrer de Catalunya o
3 Pg. Canalies — carrer de Francesc Macia (pl. de I'Estacio) @:@
4  Avinguda de Barcelona — pg. del Canal %%
5 Rotonda av. de Barcelona — av. de la Mare de Déu de (5)  PlderEstais
Montserrat G ®
6 Av. de Barcelona — carrer del Marqués de Monistrol » z
7 Placa Sant Joan (c. Marquées de Monistrol, c. Josep maria,
c¢. Joan Maragall) 2 W
8 Carrer de John F. Kennedy — pl. Espanya
9 Carrer de Sant Marti de 'Erm — carrer del Marques de
Monistrol o o
10 Avinguda del Baix Llobregat — carrer de Sant Marti de ; ‘%@o
I'Erm N
11 Placa de Maria Aurélia Capmany
Fase 1: 3.000 € Fase 2: 6.000 € Fase 3: -€
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi 9.000 €

5. Documentacio grafica de referéncia

Planol actuaci® incldos al document de

propostes

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, mig i llarg termini  Alta Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluaci6 de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en bicicleta
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15 §Campanyes de conducci6 eficient i segura en bicicleta

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

Objectiu 12. Sensibilitzar la ciutadania i conscienciar-la dels valors que contenen els principis i
objectius establerts al Pacte per a la Mobilitat de la Xarxa de ciutats i pobles

3. Descripcio6 de I'actuacié

L’actuacio consisteix en l'organitzacio de jornades de conduccio eficient i segura en bicicleta per
a que els assistents coneguin tots els perills que els poden afectar, i aprenguin metodes eficacos
per tal que la practica de la bicicleta sigui més confortable, rapida i comporti menys riscos.
L’objectiu de I'actuacio és:

“ 9. Sant Joan Despi

1. Seguretat per l'usuari

2. Prevencio d’accidents

3. Millor repartiment i eficiéncia d’us de
lespai public

4. Foment del canvi modal a la bicicleta

Fase 1: 3.000 € Fase 2: 3.000 € Fase 3: - €
4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)
Municipi Creacid6 i planificaci6 d'aquest tipus de
jornades amb diferents collectius i la
5. Documentacio grafica de referencia realitzaci6 de les jornades:
6.000 €
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt Mitja Ajuntament de Sant Joan Despi
Usuaris de la bicicleta
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
ICAEN generada i mob. atreta en bicicleta

3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en bicicleta i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en l'elaboracio de la “Guia de la bici” on s’incloguin les vies ciclistes, les
estacions de Bicibox i les parades de transport public als municipis amb servei public
d’aparcaments segurs.

Aquesta guia permet informar als usuaris de la bicicleta dels itineraris ciclistes existents i serveix
perqué aquests puguin planificar la seva ruta abans de realitzar el trajecte.

La guia s’haura d’anar actualitzant periddicament per tal d’incorporar les noves vies ciclistes i
aparcaments que es vagin implantant al territori.

Actualment es pot descarregar en format pdf des de la web de 'Area Metropolitana de Barcelona
(http://www.emt.cat/Principales/BusquedaGuias.aspx) i sera necessari que els ajuntaments i
altres equipaments disposin d’exemplars en paper per als usuaris que s’adrecin a demanar
informacio.

La primera Guia de la bici es va editar el maig de 2013.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi -
5. Documentacié grafica de referéncia

Planol actuaci® incldos al document de

propostes

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, mig i llarg termini  Alta Area Metropolitana de Barcelona

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
Area Metropolitana de Barcelona 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en bicicleta
3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en bicicleta i en transport public
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.

Objectiu 7. Fomentar la intermodalitat com a mesura per assolir un Us eficient dels diferents
mitjans de transport.

3. Descripcio de I'actuacio

L’'objectiu d’'aquesta actuacié és definir unes linies estratégiques a nivell metropolita per a les
xarxes de bicicletes i transport public. Les mesures incloses en aquesta proposta hauran de ser
objecte d’estudi del Pla Metropolita de Mobilitat Urbana.

Xarxa ciclista

e Estudiar la creacié6 d’una Oficina de la Bicicleta mancomunada on es doni resposta i
servei a les necessitats dels usuaris de la bicicleta als entorns urbans. (Veure annex E)

o Definicié d’'uns criteris comuns de senyalitzacié de circulacio i indicacié de la xarxa que
faciliti visualment el reconeixement de la mateixa a tots els usuaris de la via pablica.

¢ Definicié d’'una normativa sense ambiguiitats.
Autobus

e Estudiar la millora del servei de les linies de transport public: solapament de linies,
frequéncies, cobertura, linies poc directes, informacié a l'usuari, millora de l'intercanvi
modal entre les diferents xarxes, etc.

e Millorar la informacié estatica a les parades d’autobus mitjangant I'edicid de planols
sectorials que siguin entenedors per la ciutadania.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi -

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt i mig termini Alta Area Metropolitana de Barcelona
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10. Possibles fonts de finangcament

Area Metropolitana de Barcelona

11. Indicador d’avaluacio de la proposta

1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
generada i mob. atreta en bicicleta

3.1 Xarxa per a bicicletes

3.2 Xarxa ciclable

1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
generada i mob. atreta en transport public

4.6 Cobertura territorial del TP

4.7 Productivitat transport public urba

4.8 Freqiiéncia mitjana de pas
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18 P Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en bicicleta
2. Objectius

Objectiu 2. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

3. Descripcio de I'actuacio

Es proposa adaptar les vies o punts amb escales amb la instal-laci6 de guies metal-liques o
rampes per millorar la mobilitat dels ciclistes.

Aquests elements permeten que els ciclistes no hagin de pujar/baixar les escales amb la seva
bicicleta al damunt amb el conseqient perill gue comporta pels vianants.

La rampa podra ser d'obra o d’acer inoxidable i estara situada en un o ambdos costats de les
escales, en funcio del volum de ciclistes. S’ha de tenir en compte la distancia entre el canal i el
mur o barana perqué la bicicleta pugui pujar/baixar sense problemes.
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Es proposa la seva instal-lacié a les escales ubicades entre el pg. del Canal i pg. Canalies.

Fase 1: 1.800 € Fase 2: - € Fase 3: - €
4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)
Municipi 1.800 €

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt Mitja Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en bicicleta
3.1 Xarxa per a bicicletes
3.2 Xarxa ciclable
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2.3. Mobilitat en transport public
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Directrius per la millora de I’accessibilitat a les parades

d’autobus
1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.
Objectiu 11. Preveure en les futures actuacions una configuracio de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacié consisteix en definir uns criteris per tal de millorar I'accessibilitat dels usuaris a
Fautobus per reduir el temps d’aturada i agilitzar les operacions d’entrada i sortida dels usuaris.

S’hauran de tenir en compte els seglients aspectes:

e Quan es realitzin actuacions a la via publica es modificara la ubicacid de papereres,
bancs, fanals i altre mobiliari urba per millorar I'accessibilitat als autobusos: 12 metres
lliures d’obstacles.

e Sies mor un arbre que actualment suposa una limitacié d’accés als autobusos, es tapara
'escocell per a qué no suposi un entrebanc pels usuaris.

¢ Quan s’hagin d’ubicar parades d’autobus s’hauran de garantir, com a minim, 12 metres
lliures d’obstacles.

Figura 6.6.1. Parada en el borde de la acera y es:t‘a“?clé-ﬁ;a"mi;entoldélj autubflsen un carril de circu‘la

Parada en el borde de la acera

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi -

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, mig i llarg termini  Alta Ajuntament Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Ajuntament Sant Joan Despi 4.7 Productivitat del transport pablic urba

4.10 Parades amb plataforma d’accés
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20 @Millorade lainformacié dinamica a les parades d’autobus

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.
Objectiu 10. Aprofitar els avencos tecnologics existents per millorar el sistema de mobilitat i el
control del transit.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en la millora de la
informacio a les parades d’autobus mitjangant
la instal-lacio de pantalles dinamiques
informatives per a queé els usuaris coneguin el
temps d’arribada dels autobusos.

S'’instal-laran a 5 punts de parada prioritzant
aguelles on hi hagi alternativa amb el tramvia i
aquelles amb més pujades.

Fase 1:15.000 € Fase 2:15.000 € Fase 3: -
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi Noves pantalles informatives per a equipar les
parades del municipi:
5. Documentacio grafica de referéncia 5 pantalles x 6.000 €/pantalla = 30.000 €
6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Curt i mig termini Mitja Area Metropolitana de Barcelona
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Area Metropolitana de Barcelona 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en transport public
4.7 Productivitat del transport public urba
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Directrius per al disseny de passos de vianants de ressalt i

adaptaci6 en vies amb circulacié d’autobusos

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.

Objectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

Objectiu 11. Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat.

3. Descripcio de l'actuacio

L’actuacio consisteix en definir quins son els criteris de disseny a seguir per a la construccio i
implantacié de passos de vianants de ressalt, perqué aquests siguin segurs per als vianants i
actuin com a reductors de la velocitat dels vehicles motoritzats sense comportar una moléstia als
usuaris, principalment, autobusos i serveis publics. Es proposa:

1. Sempre que sigui possible s’aixecara tota la cruilla i no només el pas de vianants.

2. Per reduir la velocitat dels vehicles, especialment turismes, s’ubicaran coixins berlinesos
davant dels passos de vianants ubicats en calcada. Aquests elements no perjudiquen la
circulaci6é dels autobusos.

3. Quan sigui necessari aixecar els
passos de vianants, per dotar d’una
major seguretat als vianants, en
aguelles vies per on circulin els
autobusos el disseny de passos de
vianants de ressalt es regira segons les
recomanacions especificades al
Manual de disseny de les vies urbanes
per a la mobilitat sostenible elaborat
per I'Area Metropolitana de Barcelona.

Algada (h) Amplada total (a) Amplada altipla (c) Llargada rampes (b) Pendent rampes (p)
10 cm >13m 6,50 m >2m maxim 5%
15 cm >15m 6,50 m >3m maxim 5%
1 N
g S
g

Iotal de tamplada dels canls
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Mitjangant converses amb els operadors de transport public, s’han detectat 16 passos elevats a
Sant Joan Despi que provoquen problemes als autobusos. S’ha realitzar una analisi de
lamplada de l'altipla i dels pendents de la rampa i s’ha observat:

e Tots els passos de vianants elevats es troben a la mateixa algada que la vorera.

e Cap dells compleix amb els pendents i/lo amplada especificats als criteris del manual. En
general, el pendent de les rampes és superior, en alguns casos el doble del maxim
establert al manual, i les amplades de l'altipla solen ser un 25% més estretes.

e El pas ubicat al carrer Major amb Creu d’en Muntaner es troba esbiaixat de la trajectoria
dels vehicles, fet que comporta que una roda pugi abans que l'altra.

Es proposa modificar progressivament els passos de vianants de ressalt que no compleixen amb
els criteris establerts al Manual de disseny de les vies urbanes per a la mobilitat sostenible,
especialment quan es realitzin actuacions als vials on estan ubicats.

4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)

Municipi -

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, mig i llarg termini  Alta Ajuntament Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacié de la proposta
Ajuntament Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en transport public
4.3 Velocitat comercial transport public urba
4.7 Productivitat transport public urba
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22 P Millora del servei d'autobds al municipi

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en minimitzar el recorregut de les linies L10 i N15 als accessos i al seu pas
pel barri Residencial Sant Joan TV3.

Es proposa donar servei als usuaris afectats per mitja de parades existents i a través de dues
noves parades al carrer Sant Marti de 'Erm, just al costat de I'accés per a vianants de I'Hospital
Moisés Broggi i molt properes a l'accés a urgéncies.

Per tal de millorar el servei global de les dues linies, aquesta proposta estara condicionada a
millores de servei a la resta de municipis als quals déna cobertura. En aquest sentit, el Pla
Metropolita de Mobilitat Urbana haura d’efectuar un estudi de detall del recorregut d’ambdues
linies.

Recorregut actual
Parades actuals

,L‘

= B

2/ ) °\ @ R Recorregut proposat
g-—@‘ o @ / //' Parada proposada
=] €& i 2
1\
1 I| \ i

i) \ S . Parades altres linies
A D)
ABZT 2 (Midival WMask! B 7T\
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4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)

I;rrﬁl‘ ﬁﬁﬁ;\}\ﬁ;\ \\

P A\

Residencial Sant Joan TV3 -

5. Documentacio grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt i mig termini Alta Area Metropolitana de Barcelona

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
Area Metropolitana de Barcelona 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en transport public
4.2 Adaptacié a PMR estacions TP
4.7 Productivitat transport public urba
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.

3. Descripci6 de Pactuacié

L’actuacié consisteix en augmentar la frequéncia dels autobusos de la linia L79 de 15 a 10
minuts amb expedicions que reforcin:

e La franja horaria punta de mati (7.00 — 9.00h) en sentit d’entrada a Barcelona, entre les
parades 106872 (Bonaventura Calopa — Mn. Pere Tarés, a Sant Boi de Llobregat),
106953, 109297, 109298 i 309 (av. Diagonal — Complex Esportiu Universitari, a
Barcelona).

¢ la franja horaria punta de tarda (20.00 — 21.00h) en sentit sortida de Barcelona, entre les
parades 251 (av. Diagonal — Parc de Cervantes) i 109298 (Sant Joan Despi — “Centre”).

4. Zona d’actuacioé 8. Cost (€)
Municipi -

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt termini Alta Area Metropolitana de Barcelona

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
Area Metropolitana de Barcelona 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en transport public
4.2 Adaptacié a PMR estacions TP
4.7 Productivitat transport public urba
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24 B Millora de la informacio a I’estacio de Rodalies

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.
Objectiu 7. Fomentar la intermodalitat com a mesura per assolir un Us eficient dels diferents
mitjans de transport.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en millorar la informacioé de les xarxes de transport public del municipi tant a
linterior del vestibul de I'edifici de I'estacié com al carrer.
1. Oferta de transport public municipal:
i. Linies d’autobus, horaris, freqléncies

ii. Linies de tramvia i metro, horaris, parades
accessibles, etc.

iii. Parades de taxi i telefon

2. Senyals d’indicacio de les parades de transport
public d’autobus i tramvia:

i. pg. Canalies — c. de Francesc Macia

ii. c.de Francesc Macia — av. de Barcelona

Fase 1:1.000 € Fase 2: - Fase 3: -
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Estacio de ferrocarril Instal-lacié de triptics a l'interior del vestibul:
5. Documentacio grafica de referencia g%gzas d’indicacio autobusos i tramvia:
7

TOTAL =1.000 €

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Llarg Alta ADIF i Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en transport public
4.7 Productivitat transport public urba
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25 B Millora de I’accessibilitat a I’estacié de Rodalies

1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

Objectiu 2. Augmentar la participacié de la bicicleta en el conjunt de mitjan de transport habitual
creant les condicions necessaries per promoure’n la utilitzacio.

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.

Objectiu 7. Fomentar la intermodalitat com a mesura per assolir un Us eficient dels diferents
mitjans de transport.

3. Descripcio6 de I'actuacié

L’actuacio consisteix en la remodelacio de I'estacié de Rodalies i en la urbanitzacié dels terrenys
adjacents a partir del projecte constructiu elaborat per INECO-TIFSA el novembre de 2008.

Noves marquesines a les dues andanes

e Remodelaci6 del pas inferior de connexié amb les dues andanes i nous ascensors
Remodelaci6 de la zona verda que hi ha al costat de I'edifici de I'estacid per convertir-la
en placa

¢ Nou paviment a les andanes amb una franja de botons i una altra de color groc per
adaptar-se a la normativa

o Reconstruccié de les rampes entre I'edifici de I'estacié i 'andana per adaptar-se a la
normativa

e Urbanitzacio de la zona d’accés a I'edifici de I'estacio
Construccié de noves rampes des de la placa remodelada per 'Ajuntament (a cota
inferior) fins a I'estacié

EDIFICIOS o\

A més, tot i que no es contempla al projecte, es considera necessaria la ubicaci6 d’'un
aparcament de bicicletes a laire lliure al costat de lestaci6 de ferrocarril per a qué es
complementi amb I'aparcament de Bicibox ubicat al carrer de Francesc Macia.

Fase 1: 1.800.500 € Fase 2: 1.800.500 € Fase 3: - €
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4. Zona d’actuacio
Estacio de ferrocarril i terrenys que I'envolten

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat
Curt i mig termini Alta
10. Possibles fonts de finangament

Ministerio de Fomento

8. Cost (€)

Projecte de remodelaci6 de [lestacié de
Rodalies i 1 nou aparcament de bicicletes tipus
“U” invertida amb senyalitzacio:

3.601.000 €

9. Responsable

ADIF

11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
generada i mob. atreta en transport public

4.2 Adaptacio a PMR estacions TP
4.7 Productivitat transport public urba
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26 JDirectrius per ala modificacié de les vorades del TramBaix

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en transport public i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.

Objectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

Objectiu 11. Preveure en les futures actuacions una configuracié de I'espai public que tingui en
compte les necessitats del model de mobilitat.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en modificar la tipologia de les vorades i eliminar les arestes vives i puntes
gue, a banda de representar un risc elevat en el cas de caigudes de vianants, ciclistes o
motoristes, resulten extremadament agressives per als pneumatics dels autobusos i altres
vehicles atesa l'estretor dels carrils de circulacié i els canvis de direccié sense corbes de
transicio.

Aquest problema és genéric donat que als
municipis de 'ambit la tipologia de les vorades
del tramvia és la mateixa.

Es proposa modificar progressivament les
vorades en funcié de les actuacions que es
puguin realitzar als diferents carrers o
avingudes per on circula el TramBaix.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Sant Joan Despi i municipis de 'ambit amb -
servei de tramvia

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Llarg Alta TramBaix

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
TramBaix 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en transport public
8.2 Accidents amb victimes
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Nova linia ferroviaria Castelldefels — Cornella — Zona

Universitaria
1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.
Objectiu 7. Fomentar la intermodalitat com a mesura per assolir un Us eficient dels diferents
mitjans de transport.

3. Descripcio de I'actuacio

A l'avang del Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de 'RMB, en la seva
proposta XEQ7, es contempla el perllongament de la linia R3 des de Castelldefels fins a Zona
Universitaria.

La creacid d’aquesta nova linia permetra un increment de la cobertura territorial en mode
ferroviari, aixi com la creacié de nous intercanviadors als municipis de Sant Boi de Llobregat amb
correspondencia amb el Metro Llobregat — Anoia (FGC) i Cornella de Llobregat amb
correspondéencia amb el servei R4 de Rodalies, Metro (L5) i el tramvia.

La construccié d’aquesta linia afavorira la connexié interna de I'ambit sud del Baix Llobregat.

IR R AL : AL

o & e e 7ond

Fase 1: - Fase 2: - Fase 3: 2.065,6 M€
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4. Zona d’actuacio

Baix Llobregat sud

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat
Llarg termini Mitja
10. Possibles fonts de finangament

Generalitat de Catalunya

8. Cost (€)

La inversi6 prevista s’ha situat entorn els
2.065,6 M€ en funcio de l'alternativa escollida.

9. Responsable

Generalitat de Catalunya

11. Indicador d’avaluacié de la proposta
1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.
generada i mob. atreta en transport public

4.2 Adaptacio a PMR estacions TP
4.7 Productivitat transport public urba
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Plataforma reservada autobus ala C-245 entre Cornella — Sant

Boi — Castelldefels
1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en transport public
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.

3. Descripcio de I'actuacio

A l'avang del Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de 'RMB, en la seva
proposta TPCO04, es contempla la construccié d’una plataforma reservada amb inici a I'estacié
intermodal de Cornella (Rodalies R4 sud, Metro L5 i Trambaix) i final a I’ estacié de Castelldefels
(R2 sud) al llarg de la carretera C-245.

Aquesta actuacié suposara un increment de l'eficiencia del transport public per carretera en
parametres com la fiabilitat, velocitat comercial i manteniment de l'interval de pas.

La construccié de la plataforma comportara una millora del servei territorial del Baix Llobregat
sud.

Fase 1: - Fase 2: - Fase 3: 73.800.000 €
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4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Baix Llobregat sud La inversi6 daquesta actuacid6 ha estat

valorada en 73,8 M€
5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Llarg termini Mitja Generalitat de Catalunya

10. Possibles fonts de financament 11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
Generalitat de Catalunya 1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en transport public
4.7 Productivitat transport public urba
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2.4. Mobilitat en vehicle privat
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Millora de la mobilitat a I’entorn de la rotonda entre av. de

Barcelona i c. Major
1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public, vehicle privat, mercaderies i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.

Objectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

3. Descripcio de I'actuacio
A la rotonda entre I'av. de Barcelona i el c. Major es detecten tres problemes:

1. El carril del carrer Major sentit Cornella és
molt estret i els autobusos que venen del sud
de l'av. de Barcelona han de donar la volta a
la rotonda perqué no poden girar a la dreta i,
tot i aixi, tenen problemes per efectuar el gir
de sortida.

2. Els vehicles de grans dimensions tenen
problemes per fer el gir a la sortida de la
rotonda en sentit av. de Barcelona nord.

3. Els vianants creuen per llocs no permesos.

Les linies afectades son: L52, L77, L46, 78 i N15.

L’actuacié consisteix en estudiar la viabilitat de millora de la mobilitat d’aquesta cruilla. A
continuacio es recullen una série de punts a ser estudiats:

1. Modificacié del disseny actual de la rotonda rebaixant la mitja lluna de panot a nivell de
calgada per a que sigui transitable pels autobusos i vehicles de grans dimensions, tal i
com s’ha fet al tram per on circula el tramvia.

Diferenciacid de l'espai de la rotonda transitable per als autobusos dels carrils de
circulacio, per exemple, delimitant I'arc rebaixat il-luminant-lo per mitja de nou punts de
llum (ulls de gat).

2. Supressio de peces de la vorada del tramvia i endarreriment del punt de parada del
TramBaix per suavitzar el gir i evitar el conflicte amb els vehicles que circulen en sentit
contrari.

3. Instal-lacié d’'una barana que sigui la prolongacio de la situada actualment al nord-oest de
la cruilla fins el pas de vianants.
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A continuaci6 s’observa un croquis amb els punts objecte d’estudi:
[ f /f/)

Panot ¢ asfalt a nivell de la calgada
) & Punis de llum
N == Barana
Endarreriment punt detencid tramvia i senyal:

& \Ubicacid actual
Ubicacid proposada

Fase 1: - Fase 2: 16.000 € Fase 3: -
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Rotonda: av. de Barcelona — c. Major Repicat de la mita lluna de panot i
reconstruccio: 10.000 €
5. Documentacio grafica de referencia Pintura a la calgcada simbol BUS: 150 €

Instal-lacié de 9 llums al paviment per definir la
forma de la rotonda: 350 €

Endarreriment del punt de parada del tramvia:
500 €

Treure peces de la vorada, asfaltat i pintura al
gir: 1.000 €

Barana vianants: 4.000 €

TOTAL =16.000 €

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable
Mig termini Alta Ajuntament de Sant Joan Despi
10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta

Ajuntament de Sant Joan Despi 8.2 Accidents amb victimes
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en transport public i vehicle privat
2. Objectius

Objectiu 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.
Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.

3. Descripcid de I'actuacio

A l'avang del Pla Director d’Infraestructures del transport public col-lectiu de 'RMB, en la seva
proposta TPCO08, es contempla la construccié d’'una nova plataforma viaria a lactual mitjana de
la B-23 mitjancant el desplacament lateral de les dues plataformes viaries existents. La
plataforma disposara de dos carrils.

La construccio de carrils BUS-VAQO millora I'eficiéncia i el repartiment modal del transport public
per carretera i en el cas del vehicle privat, redueix el temps de viatge i tendeix a incrementar
Focupacié dels vehicles la qual cosa suposa important beneficis socials i ambientals (amb menor
nombre de vehicles, es redueix la circulacié i, per tant, 'emissi6 de gasos i particules
contaminants).

Aguesta actuacio facilita la comunicacio del Baix Llobregat i el Barcelonés sud amb una reduccio
important del temps de viatge.

Molins de Rei

Fase 1: - Fase 2: - Fase 3: 11.000.000 €
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DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS

4. Zona d’actuacio
Baix Llobregat sud

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat
Llarg termini Mitja
10. Possibles fonts de finangament

Generalitat de Catalunya

8. Cost (€)

La inversié prevista ha estat valorada en 11
ME.

9. Responsable

Generalitat de Catalunya

11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
1.1, 1.2 i 1.3 Repartiment modal intern, mob.

generada i mob. atreta en transport public
4.7 Productivitat transport public urba
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat i seguretat viaria.
2. Objectius

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.
Objectiu 8. Millorar la seguretat viaria.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacid consisteix en portar a terme millores als punts on s’han detectat accidents amb
victimes o en aquells carrers o cruilles on el volum de vianants, ciclistes i/o vehicles sigui elevat.

Per una banda, es proposa portar a terme les actuacions incloses al Pla Local de Seguretat
Viaria del municipi elaborat al novembre de 2010.

¢ Rotonda av. del Baix Llobregat — St. Marti de 'Erm. Delimitar amb pintura els carrils de
l'anella interior de la rotonda per millorar la distribucié del transit. Aquesta incertesa en els
itineraris pot ser especialment preocupant entre els ramals dels carrers Sant Marti de
'Erm i la Fontsanta, donada la seva proximitat.

S’aconsella estudiar la implantacié d’una turborotonda per tal de millorar la capacitat de
l'actual rotonda tradicional i augmentar la seguretat vial de la interseccio.

e Rotonda av. de Barcelona — c. Major. Per tal de reduir la incertesa i el desordre en la
circulacio dins de la rotonda s’han de delimitar correctament els carrils interiors del
giratori, encara que existeixin vehicles pesants o autobusos que igualment hagin de fer
us de tot I'espai en els seus moviments de gir. L'establiment d’aquests carrils ordenara
els moviments de turismes i vehicles de dues rodes, que son els implicats en accidents
en aquest punt.

En cas que s’opti per un unic carril de circulacid, s’haura de pintar amb zebrejat els
espais morts de la rotonda per evitar que els vehicles realitzin accions d’estacionament o
parada.

Per altra banda, es proposa portar a terme les actuacions seguents:
e Accés a l'aparcament de Can Tusquets. Eliminar dues places d’aparcament per millorar

la visibilitat especialment dels vehicles que entren a 'aparcament, atés que han d’envair
'espai destinat a vianants i ciclistes.

¢ Vigilancia i control de la vegetacié. S’ha de controlar I'arbrat i la vegetacié per a qué
aguesta no limiti la visibilitat dels senyals ni dels semafors.

e Accessos al Parc Agrari del Baix Llobregat. Des de I'Ajuntament de Sant Joan Despi
s'esta treballant en limitar laccés al Parc Agrari per tal de restringir els punts de
creuament de la Via del Llobregat. Es deixaran oberts dos punts de pas ubicats a la
carretera Dreta i al cami de la Moixeta. Tots dos compten amb pas de vianants i semafor
amb polsador i, el creuament pel cami de la Moixeta es realitza mitjangant un pas de
vianants elevat.

Fase 1: 3.000 € Fase 2: 3.000 € Fase 3: 3.000 €
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DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS

4. Zona d’actuacio
Municipi

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat
Curt, mig i llarg termini  Alta
10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Sant Joan Despi

8. Cost (€)
9.000 €

9. Responsable
Ajuntament de Sant Joan Despi
11. Indicador d’avaluacioé de la proposta

8.2 Accidents amb victimes
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat, a peu i en bicicleta
2. Objectius

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.

Objectiu 12. Sensibilitzar la ciutadania i conscienciar-la dels valors que contenen els principis i
objectius establerts al Pacte per a la Mobilitat de la Xarxa de ciutats i pobles

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacid consisteix en realitzar jornades de sensibilitzaci6 a les escoles, adrecades
especialment a adolescents amb una edat compresa entre els 14 i els 18 anys, amb l'objectiu de
conscienciar als estudiants dels perills que poden comportar certes accions (distraccions al
volant, no utilitzar els elements de seguretat passiva com el cintur6 de seguretat o el casc,
drogues i conduccid, etc.) per tal que els joves puguin desenvolupar comportaments
responsables, ja sigui com a conductors 0 com a passatgers.

Aguestes jornades poden realitzar-se a través de casos practics viscuts pels agents de la policia
local de Sant Joan Despi o a través dels programes de prevencioé d’accidents adrecats a joves
gue imparteix la Generalitat de Catalunya i el Servei Catala de Transit on monitors de I'Institut
Guttmann afectats per un accident de transit expliquen la seva experiéncia. Aixo permetra que
els estudiants coneguin per mitja d’'un testimoni real les conseqiéncies que se’n deriven dels
accidents de transit.

Fase 1: mitjans municipals Fase 2: - Fase 3: -
4. Zona d’actuacié 8. Cost (€)
Instituts del municipi Mitjans municipals

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt termini Alta Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 8.1 Victimes mortals en accidents de transit

8.2 Accidents amb victimes
8.3 Victimes vianants
9.10 Reduir l'accidentalitat




60 DOCUMENT Il. PROGRAMA D’ACTUACIONS

Millora de la mobilitat dels modes no motoritzats al c. del Bon

Viatge
1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat

2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.

3. Descripcié de I'actuaci6

L’actuacio consisteix en pacificar el carrer Bon Viatge atés que:

e Es el principal eix comercial del barri Centre

e Durant el treball de camp d’aforament de vianants, la cruilla Bon Viatge — Catalunya —

Torrent d’en Negre és el punt on s’ha registrat una intensitat més elevada de vianants,
especialment per la tarda
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De 08:00a 10:00h De 17:00a 19:00h

e L’amplada util de les voreres és inferior a 1,80 metres

Es proposa restringir el transit per aquest carrer garantint I'accés de veins, serveis publics,
carrega i descarrega, etc., per tal de crear un carrer d'estada que afavoreixi la mobilitat de
vianants i ciclistes i millori la seguretat dels mateixos.

Les possibilitats per millorar la mobilitat al carrer sén variades i s’hauria d’estudiar quina és la
meés idonia pel barri:

e Plataforma Unica

e Supressié d'una o dues linies d’aparcament i trasllat de la zona blava als carrers del
voltant com, per exemple, a tot el carrer Major.

e Senyalitzacio de restriccio del transit (només permesa la circulacio a guals, emergencies,
C/D, durant periodes horaris)

¢ Ubicacio6 de pilones retractils al comencament del carrer
Fase 1: - Fase 2: 20.000 € Fase 3: -
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4. Zona d’actuacio
Barri Centre

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat
Mig termini Mitja
10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Sant Joan Despi

8. Cost (€)

Estudi de pacificacio del carrer:
20.000 €

9. Responsable

Ajuntament de Sant Joan Despi

11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
2.1 Prioritat per a vianants

2.2 Déficit per a vianants

8.3 Victimes vianants
9.10 Reduir l'accidentalitat
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1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

Objectiu 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants amb la dotacié de major
superficie d’espai public i superficie amb millor qualitat.

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en estudiar la pacificacié de 'avinguda de Barcelona i el carrer Fontsanta al
barri de Les Planes atés que els nous desenvolupaments urbanistics en les unitats d’actuacio
situades entre aquests dos carrers han comportat un augment dels desplacaments en els modes
més sostenibles i, per tant, és necessari estudiar una nova ordenacié del transit de vehicles
privats per millorar la resta de modes.

S’hauran de valorar les diferents alternatives de reordenacié del transit per tal d’identificar la més
idonia per la mobilitat de la zona:

¢ Modificacions en la jerarquitzacio viaria tenint en compte les possibles afectacions a la
resta de la xarxa viaria: augment del transit, congestions als accessos de la rotonda
avinguda del Baix Llobregat i c. de Sant Marti de 'Erm, possibles problemes d’accés de
les ambulancies a Urgéncies de I'Hospital Moisés Broggi, etc.

¢ Analisi del transit de pas i transit residencial segons els diferents barris
¢ Modificacions dels cicles semaforics i preferencies de pas

¢ Analisi del temps d’espera dels vianants, transport public i vehicles privats a les cruilles

Fase 1: - Fase 2: 20.000 € Fase 3: -
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Barri Les Planes Estudi de pacificacio:
20.000 €

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Mig termini Mitja Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacio de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 2.1 Prioritat per a vianants

2.2 Déficit per a vianants
8.3 Victimes vianants
9.10 Reduir l'accidentalitat
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Substitucié progressiva dels vehicles actuals de la flota

35 Emunicipal propia per vehicles amb eficiencies energétiques més
elevades

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més
sostenibles i que promoguin la intermodalitat.
Objectiu 9. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica del transit

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en portar a terme laccié 2.1/1 inclosa al Pla d’Accio per a I'Energia
Sostenible (PAES) del municipi elaborat durant els anys 2009 i 2010.

Aquesta mesura consisteix en la renovacio de la flota de vehicles propia de I'’Ajuntament (brigada
i policia municipal) mitjangant vehicles de baix consum (gas natural, hibrids o eléctrics) en funci6
de la disponibilitat tecnologica i de I'iis dels mateixos.

e Brigada: atés que les distancies a recorrer son curtes i la velocitat dels vehicles no és
fonamental, els nous vehicles podran funcionar amb gas natural, ser hibrids o eléctrics.

e Policia _municipal: atés que per les caracteristigues del servei pot ser necessari
lassoliment d’altes velocitats, per una banda s’haura d’estudiar la idoneitat de renovar
part de la flota amb vehicles menys contaminants i per una altra es prioritzara I'adquisicié
de vehicles convencionals amb emissions inferiors a 120 g CO, ¢i/km.

L’aplicacié d’aquesta accidé sera progressiva a mesura que s’adquireixin nous vehicles i es
substitueixin els més antics.

S’ha de tenir en compte que la diferéncia de cost entre 'adquisicié d’'un vehicle convencional i un
d’eficient amb les mateixes prestacions variara a mesura que la tecnologia es desenvolupi.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Municipi El cost de la mesura sera la diferencia entre el
vehicle adquirit i el vehicle que s’hagués

5. Documentaci6 grafica de referencia adquirit sense aquests criteris.

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, mig i llarg termini  Mitja Ajuntament de Sant Joan Despi
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DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS

10. Possibles fonts de finangcament

11. Indicador d’avaluacio de la proposta

9.4 Moderar consum i reduir intensitat
energeética del transport a RMB (D)

9.5 Reduir contribuci6 canvi climatic del
sistema de mobilitat de RMB (D)

9.6 Reduir contaminacié atmosférica resultant
del transport

9.7 Reduir contaminacié acustica resultant
dels sistemes de transport (D)




PMU del municipi de Sant Joan Despi 65

1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.
Objectiu 9. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosférica i acustica del transit

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en portar a terme l'accié 2.1/2 inclosa al Pla d’Accié per a I'Energia
Sostenible (PAES) del municipi elaborat durant els anys 2009 i 2010.

Aguesta mesura consisteix a introduir als plecs de contractaci6 de prestacié de serveis que
utilitzin vehicles (neteja viaria, recollida de residus, manteniment de I'enllumenat i de parcs i
jardins) criteris d’eficiéncia energética i de qualitat ambiental, que podran ser opcionals o
obligatoris, segons decisié de I'equip adjudicatari. En cas que siguin opcionals, aquests tindran
una valoracié superior i en cas que siguin obligatoris es podra incloure una clausula d’adaptacié.

Els criteris seran els mateixos que els que s’utilitzaran en 'adquisicié de vehicles de la brigada o
policia municipal, és a dir, els nous vehicles hauran de poder funcionar amb gas natural, ser
hibrids o eléctrics.

L’aplicacié d’aquesta accid sera progressiva a mesura que s'adjudiquin nous contractes de
prestacio de serveis.

S’ha de tenir en compte que la diferéncia de cost entre 'adquisicié d’'un vehicle convencional i un
d’eficient amb les mateixes prestacions variara a mesura que la tecnologia es desenvolupi.

4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi A carrec de I'empresa adjudicataria.

5. Documentacié grafica de referéncia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt, mig i llarg termini  Mitja Ajuntament de Sant Joan Despi
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DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS

10. Possibles fonts de finangcament

11. Indicador d’avaluacio de la proposta

9.4 Moderar consum i reduir intensitat
energeética del transport a RMB (D)

9.5 Reduir contribuci6 canvi climatic del
sistema de mobilitat de RMB (D)

9.6 Reduir contaminacié atmosférica resultant
del transport

9.7 Reduir contaminacié acustica resultant
dels sistemes de transport (D)
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37 @Promocio i punts derecarrega per al vehicle eléctric d’as privat

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

Objectiu 4. Fomentar un Us racional del cotxe facilitant el traspas a altres mitjans més sostenibles
i que promoguin la intermodalitat.
Objectiu 9. Controlar i disminuir els nivells de contaminacié atmosfeérica i acustica del transit

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en promoure el vehicle eléctric d’'us particular i impulsar els punts de
recarrega tant vinculats com de complement. Es recomana que I'Ajuntament segueixi els criteris
descrits a la Guia metropolitana per a la promoci6é del vehicle eléctric elaborada per I'Area
Metropolitana de Barcelona.

o S'estudiara portar a terme politiques de mobilitat orientades a afavorir I'is del vehicle
eléctric, per exemple, mitjangant I'aplicacié de reduccions dels principals impostos sobre
el vehicle.

e Promocio del vehicle eléctric entre:

- Les flotes privades d’empresa, on les de major
potencial sén les que es dediquen als serveis
tecnics, distribucio urbana i vehicles de lloguer

- Vehicles d’Us particular, informant sobre la
viabilitat, els beneficis, la xarxa de punts de
recarrega, les subvencions, etc.

e Impulsar els punts de recarrega:

- Vinculats, informant de la seva instal-lacio i
agilitzant els tramits

- De complement, localitzacions estratégiques,
col-laboracions amb entitats publiques i
privades, etc.

Fase 1: 2.000 € Fase 2: 2.000 € Fase 3: 1.000 €
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi 5.000 €

5. Documentacio grafica de referencia
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DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS

6. Fase 7. Prioritat

Curt, mig i llarg termini  Mitja

10. Possibles fonts de finangament

Area Metropolitana de Barcelona

9. Responsable

Ajuntament de Sant Joan Despi
Area Metropolitana de Barcelona

11. Indicador d’avaluacié de la proposta

9.3 Reduir externalitats del sistema metropolita
de transports

9.4 Moderar consum i reduir intensitat
energetica del transport a 'RMB (D)

9.5 Reduir contribuci6 canvi climatic del
sistema de mobilitat de 'RMB (D)

9.6 Reduir contaminacié atmosférica resultant
del transport

9.7 Reduir contaminacié acustica resultant
dels sistemes de transport
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2.5. Aparcament
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Adaptacié de I’'aparcament de ferrocarril d’us exclusiu per a

usuaris de Rodalies
1. Ambit d’actuacio

Mobilitat en vehicle privat i transport public
2. Objectius

Objectiu 5. Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb la demanda de rotacio6 i de residents, el
dinamisme econdmic de la ciutat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als mitjans més
sostenibles.

Objectiu 7. Fomentar la intermodalitat com a mesura per assolir un Us eficient dels diferents
mitjans de transport.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacio consisteix en restringir 'accés a I'aparcament per a usuaris de rodalies ubicat al c. de
Jacint Verdaguer.

L’'objectiu de la proposta és garantir places d’aparcament dissuasori per aquells usuaris que
accedeixen a l'estacid de ferrocarril de Sant Joan Despi en vehicle privat per posteriorment
realitzar un intercanvi modal amb el tren per desplacar-se cap a una altra destinacio.

En primer lloc, s’estudiara la implantacio d’un distintiu
als vehicles, que els usuaris de ferrocarril hauran de
demanar i abonar a I'Ajuntament. Per mitja d’agents
o personal subcontractat es realitzara la vigilancia.

L’aparcament es tancaria per mitja de dues barreres
(entrada i sortida) i seria exclusiu per als usuaris dels
abonaments de Rodalies, Mitjana distancia o els
titols integrats de I'ATM sempre i quan aquests siguin
mensuals, per a estudiants, 50/30, 70/30, trimestral o
per a joves.

L’accés a I'aparcament es podra efectuar mitjangant
el mateix titol de transport o a través de la targeta
Cercaparquing que podra ser adquirida a la taquilla
de l'estacio.

Fase 1: - Fase 2: 5.000 € Fase 3: 10.000 €
4. Zona d’actuaci6 8. Cost (€)
c. de Jacint Verdaguer (poligon industrial) 15.000 €

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Mig i llarg termini Mitja ADIF i Ajuntament de Sant Joan Despi
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10. Possibles fonts de finangament

ADIF i Ajuntament de Sant Joan Despi

11. Indicador d’avaluacio de la proposta

6.1 Aparcament regulat en via publica

9.2 Potenciar canvi modal mobilitat
metropolitana (D)

9.3 Reduir externalitats del sistema metropolita
de transports

9.5 Reduir contribucié canvi climatic del
sistema de mobilitat de 'RMB (D)

9.6 Reduir contaminacié atmosférica resultant
del transport

9.7 Reduir contaminacié acustica resultant
dels sistemes de transport (D)
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1. Ambit d’actuacié

Mobilitat en vehicle privat
2. Objectius

Objectiu 5. Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb la demanda de rotacié i de residents, el
dinamisme econdmic de la ciutat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als mitjans més
sostenibles.

3. Descripcio de I'actuacio

L’actuacié consisteix en regular 'aparcament al nucli antic del barri de les Planes (entre el
municipi de Cornella de Llobregat i 'avinguda de Barcelona) atés que:

e Aproximadament hi ha unes 2.250 places d’aparcament al nucli antic de les Planes, de
les quals unes 1.000 sén aparcament lliure en superficie

e Els vehicles de residents empadronats al 2012 en aquesta part del barri sén uns 3.000
e Pertant, el déficit d’'aparcament de residents és de 750 places.

o En el periode d’analisi de 6.30 a 22.00h, les zones amb una ocupacidé més elevada soén
les properes als carrers confrontants amb Cornella de Llobregat, principalment, av. de les
Flors, c. Angel Guimera i c. dels Cirerers, amb un 97 i un 94% d’ocupacioé mitjana. La
resta de zones es troben al voltant del 90%.

Més del 50% de les places dels carrers propers al barri del Pedr6é de Cornella de L. es
troben ocupades per vehicles empadronats fora de Sant Joan Despi.

e Hi ha 556 vehicles forans estacionats als carrers del nucli antic de les Planes durant la
nit.

e En el periode d’analisi de 22.00 a 6.30h practicament el 100% d’aquestes places estan
ocupades tant per residents com per forans.

e Considerant que hi ha aparcament soterrat que no esta ocupat, el déficit nocturn tant per
a residents com per forans és de 1.560 places.

e Part d’aquest déficit es compensa amb les places ubicades al mateix barri entre av. de
Barcelona i c. de la Fontsanta i els carrers del poligon.

e Per tant, el déficit d’aparcament nocturn és de 630 places.

e A més, cal tenir en compte que com a minim es perdran 50 places als carrers Angel
Guimera i John F. Kennedy per eixamplament de voreres (proposta 1).

Amb tot aixd es considera necessari regular 'aparcament al barri per garantir 'estacionament
nocturn dels residents de les Planes.

Fase 1: 100.000 € Fase 2: - € Fase 3: - €
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)

Les Planes 100.000 €
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5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat
Curt i mig Alta
10. Possibles fonts de finangament

Ajuntament de Sant Joan Despi

9. Responsable
Ajuntament de Sant Joan Despi
11. Indicador d’avaluacioé de la proposta

6.1 Aparcament regulat en via publica
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2.6. Mercaderies
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Control del temps d’estada dels vehicles comercials a les zones

de C/D i de 'aparcament il-legal

1. Ambit d’actuacioé

Mobilitat de mercaderies
2. Objectius

Objectiu 5. Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb la demanda de rotacié i de residents, el
dinamisme econdmic de la ciutat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als mitjans més
sostenibles.

3. Descripcio de I'actuacio

A les zones destinades a la carrega i descarrega de mercaderies s’han detectat les seglents
infraccions:

o Estacionament il-legal de turismes durant I'horari reservat per a la C/D.
e Excés del temps maxim d’estacionament permes

L’actuacio consisteix en garantir el correcte Us de les zones de carrega i descarrega, reduint el
nombre d’infraccions per tal de prevenir problemes de mobilitat per mitja de:

¢ Intensificar el control
d’estacionaments il-legals:
augment de la vigilancia i de
limport de les sancions

e Control del temps de carrega i
descarrega per mitja del disc horari
i control per part de la Policia local

Fase 1: mitjans municipals Fase 2: mitjans municipals Fase 3: -
4. Zona d’actuacio 8. Cost (€)
Municipi Mitjans municipals

5. Documentacio grafica de referencia

6. Fase 7. Prioritat 9. Responsable

Curt i mig termini Mitja Ajuntament de Sant Joan Despi

10. Possibles fonts de finangament 11. Indicador d’avaluacioé de la proposta
Ajuntament de Sant Joan Despi 7.2 Espai viari distrib. urbana mercaderies (D)

7.3 Zones de carrega i descarrega (D)
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3. OBJECTIUS DEL PLA

A continuaci6 es relacionen els objectius del Pacte per la mobilitat de la Xarxa de Ciutats i Pobles
cap a la Sostenibilitat amb les propostes recollides al PMU de Sant Joan Despi.

Objectius Pacte Mobilitat Xarxa de ciutats i pobles

cap ala sostenibilitat

Categoria Objectius é’;%?* Propostes directament vinculades
1 Eixamplament de voreres
2 Millora dels guals de vianants
3 Remodelaci6 del carrer Angel Guimera
4 Aspectes a millorar a la xarxa principal de
Afavorir les condicions per ala }/lanlanis 5 d 5 b adors d
— mobilitat dels vianants amb la 5 tmp antacio de semafors amb comptadors de
2 | dotacio de major superficie d'espai emps
g | public i superficie amb millor qualitat 6 Camins escolars: incentivar el seu (s
o (en termes d'accessibilitat i
O | seguretat per a la realitzaci dels 25 Millora de l'accessibilitat a I'estacié de Rodalies
desplagaments a peu.
Millora de la mobilitat a I'entorn de la rotonda
29 . .
entre av. de Barcelona i c. Major
33 Millora de la mobilitat dels modes no
motoritzats al c. del Bon Viatge
Estudi de la pacificacié de I'avinguda de
34 i
Barcelona i el carrer Fontsanta
n o -
| 7 Ampliar i millorar la connectivitat de la xarxa de
5‘: vies ciclistes
S
= 8 Directrius per al disseny de vies ciclistes
-
g 9 Directrius per al disseny de vies ciclistes a les
E interseccions
O - - - —
w 10 Increment i homogeneitat de la senyalitzacié de
m la xarxa ciclista
O Creacio d'una xarxa de vianants i carril bici
integrada amb els municipis veins: Sant Feliu
o ) 11 de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L.,
Augmentar la participacio de la Cornella de L., Sant Boi de L. i Santa Coloma
o | bicicleta en el conjunt de mitjans de de Cervellé
2 | transport d'Gs habitual, tot creant les
3 condicions d'infraestructures, de 12 Projecte anella verda
‘& | gestid del transit i d'educacio viaria
© necessaries per promoure'n la 13 Aparcaments per a bicicletes
utilitzacié
14 Aforament de bicicletes
15 Campanyes de conduccid eficient i segura en
bicicleta
16 Difusié d'una xarxa integral de bicis
17 Aspectes a tenir en compte al Pla Metropolita
de Mobilitat Urbana
18 Accessibilitat de les bicicletes en zones amb
escales
25 Millora de I'accessibilitat a I'estacié de Rodalies
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17 Aspectes a tenir en compte al Pla Metropolita
de Mobilitat Urbana
19 Directrius per la millora de l'accessibilitat a les
parades d'autobus
20 Millora de la informacié dinamica a les parades
d'autobus
Directrius per al disseny de passos de vianants
21 de ressalt i adaptaci6 en vies amb circulacio
d'autobusos
- Promoure la utilitzacio del 22 Millora del servei d'autobus al municipi
= il pUb.“C dz?\vant Qel Millora dels problemes de carrega en hora
% | transport privat, i oferir un sistema 23 punta
.© | de transport col-lectiu de qualitat i m i S al = m
8 competitiu respecte als 24 Millora de la informacid a I'estacié de Rodalies
desplagcaments en vehicle privat 25 Millora de 'accessibilitat a I'estacié de Rodalies
Directrius per a la modificacié de les vorades
26 .
del TramBaix
27 Nova linia ferroviaria Castelldefels - Cornella -
Zona Universitaria
28 Plataforma reservada autobus a la C-245 entre
Cornella - Sant Boi - Castelldefels
30 Carril BUS-VAO a la B-23
10 Increment i homogeneitat de la senyalitzacio de
la xarxa ciclista
16 Difusié d'una xarxa integral de bicis
Millora de la mobilitat a I'entorn de la rotonda
29 . .
entre av. de Barcelona i c. Major
30 Carril BUS-VAO a la B-23
31 Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb
una concentracio d'accidents més elevada
Fomentar un Us racional del 32 Campanyes de sensibilitzacié i conscienciacio a
: cotxe, bo i aplicant mesures que les escoles
5 facilitin el traspas de ciutadans a . .
3 altres mitjans de transport més 33 Mlllora de la mobilitat dels_modes no
8 sostenibles i que promoguin la motoritzats al c. del Bon Viatge
intermodalitat 34 Estudi de la pacificacio de I'avinguda de
Barcelona i el carrer Fontsanta
Substitucié progressiva dels vehicles actuals de
35 la flota municipal propia per vehicles amb
eficiéncies energétigues més elevades
Incorporacié del concepte d'eficiéncia
36 energetica dels vehicles als plecs de
contractacié de prestacié de serveis
37 Promocid i punts de recarrega per al vehicle
eléctric d'Us privat
" Compatibilitzar I'oferta Adaptacio de I'aparcament de ferrocarril d'Us
d’aparcament amb la demanda de 38 : - :
S b . ! ! exclusiu per a usuaris de Rodalies
T | rotacioi de residents, el dinamisme
9 economic de la ciutat i les bones . : -
-8 condicions d’accés i mobilitat per als 39 Regylacm de l'aparcament al nucli antic del
mitjans més sostenibles barri de les Planes
Garantir una distribucio6 de
© mercaderies, de manera agil,
2 ordenada, amb el minim impacte Control del temps d'estada dels vehicles
o sobre el sistema de mobilitat de la 40 comercials a les zones de C/D i de
Ie) ciutat i garant del ple I'aparcament il-legal
o desenvolupament de les activitats
econdmigues de la ciutat
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Objectius Pacte Mobilitat Xarxa de ciutats i pobles

cap a la sostenibilitat

Categoria Objectius S%E)A Propostes directament vinculades
8 Directrius per al disseny de vies ciclistes
Creacio d'una xarxa de vianants i carril bici
integrada amb els municipis veins: Sant Feliu
11 de L., Sant Just Desvern, Esplugues de L.,
Cornella de L., Sant Boi de L. i Santa Coloma
de Cervelld
'; Fomentar laintermodalitat com a 17 Aspectes a tenir en compte al Pla Metropolita
S | mesura per assolir un Us eficient dels de Mobilitat Urbana
.0 | diferents mitjans de transport en cada ) ) o ., )
8 tram de la cadena de transport 24 Millora de la informacio a I'estacio de Rodalies
Millora de I'accessibilitat a I'estacio de
25 .
Rodalies
27 Nova linia ferroviaria Castelldefels - Cornella -
Zona Universitaria
38 Adaptaci6 de I'aparcament de ferrocarril d'ls
exclusiu per a usuaris de Rodalies
3 Remodelacio del carrer Angel Guimera
9
< 4 Aspectes a millorar a la xarxa principal de
8 vianants
E 5 Implantacié de semafors amb comptadors de
= temps
= 6 Camins escolars: incentivar el seu Us
)
E 8 Directrius per al disseny de vies ciclistes
! o Millorar la seguretat viaria 9 Directrius per al disseny de vies ciclistes a les
2 2 mitjangant la reduccié de interseccions
o 3 I'accidentalitat i respectant I'espai - - -
= public destinat a cada mitja de D_|rectr|us per al d|s_seny de passos _de
(@] transport 21 vianants de ressalt i adaptacio en vies amb
circulacié d'autobusos
Directrius per a la modificacié de les vorades
26 ;
del TramBaix
29 Millora de la mobilitat a I'entorn de la rotonda
entre av. de Barcelona i c. Major
Millora de la seguretat als carrers i cruilles
31 amb una concentracid d'accidents més
elevada
Substitucid progressiva dels vehicles actuals
35 de la flota municipal propia per vehicles amb
o eficiencies energetiqgues més elevades
5 Co :
= Coné(r)?]l?arr;] .‘ﬂ:?gn;t'r;g:fgr'.\geg.s = Incorporacid del concepte d'eficiencia
L ac 'st'call rol ocats pel trléms'lt 36 energética dels vehicles als plecs de
'8 ustica prov p ! contractacio de prestacio de serveis
37 Promocié i punts de recarrega per al vehicle

eléctric d'Us privat
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S 5 Implantacié de semafors amb comptadors de
5 | Aprofitar els avencgos tecnologics temps
o existents per millorar el sistema de
% mobilitat i el control del transit 20 Millora de la informaci6 dinamica a les parades
(@] d'autobus
8 Directrius per al disseny de vies ciclistes
9 Directrius per al disseny de vies ciclistes a les
- interseccions
;' Preveure en les futures actuacions 19 Directrius per la millora de 'accessibilitat a les
= | una configuracié de I’espai public parades d'autobus
@ | que tingui en compte les necessitats . ; X
= del model de mobilitat Directrius per al disseny de passos de
O 21 vianants de ressalt i adaptacié en vies amb
circulacié d'autobusos
Directrius per a la modificacié de les vorades
26 )
del TramBaix
N 6 Camins escolars: incentivar el seu Us
‘-' Sensibilitzar la ciutadania i
=} . . - s . . .
= conscienciar-la dels valors que 15 Campanyes de conduccio eficienti segura en
_8 contenen els principis i objectius bicicleta
8 establerts en aquest pacte - . .
32 Campanyes de sensibilitzacié i conscienciacié
a les escoles
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4. PROGRAMACIO TEMPORAL | INVERSIONS

La taula seguent mostra el llistat de totes les propostes juntament amb els terminis, cost,
finangament i prioritat de cada actuacio.
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Implantaci6 de I'actuacio

Finangcament de |'actuacio Fonts de

2013-2015 2016-2018 > 2018 financament

Proposta Prioritat

2013-2015 | 2016-2018 > 2018

OBJECTIU 1. Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants
1 Eixamplament de voreres 120.000 € 60.000 € 60.000 € Alta
2 Millora dels guals de vianants 9.000 € 9.000€ | - Alta
3 Remodelaci6 del carrer Angel Guimera 390.500 € 390.500 € | - Aiuntament Mitja
4 Aspectes a millorar a la xarxa principal de vianants 6.500 € 6.500 € | - J Alta
5 Implantacié de semafors amb comptadors de temps 2.500 € 2.500€ | - Mitja
6 Camins escolars: incentivar el seu Us 5.000 € 3.000 € 2.000 € Alta
Total actuacio 533.500 € 471.500 € 62.000 € 0€
OBJECTIU 2. Augmentar la participacié de la bicicleta
7 A_m_phar i millorar la connectivitat de la xarxa de vies 8.500 € 8500 € | - Ajuntament Alta
ciclistes
8 Directrius per al disseny de vies ciclistes - - - Ajuntament Alta
9 plrectr|u§ per al disseny de vies ciclistes a les i i i Ajuntament Alta
interseccions
10 Lril‘(::lrisegent i homogeneitat de la senyalitzacio6 de la xarxa 1100 € 550 € 550 € Ajuntament Alta
Creaci6 d'una xarxa de vianants i carril bici integrada amb
els municipis veins: Sant Feliu de L., Sant Just Desvern, ) AMB - .
1 Esplugues de L., Cornella de L., Sant Boi de L. i Santa 570400 € 570400 € Ajuntament Mita
Coloma de Cervello
12 Projecte anella verda 500.000 € 500.000 € | - A.ME,’ . Alta
(espai public)
13 Aparcaments per a bicicletes 5.200 € 2.600 € 2.600 € Ajuntament Mitja
14 Aforament de bicicletes 9.000 € 3.000 € 6.000 € Ajuntament Alta
15 Campanyes de conducci6 eficient i segura en bicicleta 6.000 € 3.000 € 3.000 € Ajuntament Mitja
16 Difusi6é d'una xarxa integral de bicis - - - AMB Alta
17 Aspectes a tenir en compte al Pla Metropolita de Mobilitat ) ) ) AMB Alta
Urbana
18 Accessibilitat de les bicicletes en zones amb escales 1.800 € 1.800€ | - Ajuntament Mitja
Total actuacio 1.102.000 € | 1.089.850 € 12.150 € 0€
OBJECTIU 3. Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat
19 D'IrectI’IL’IS per la millora de l'accessibilitat a les parades ) ) ) Ajuntament Alta
d'autobus
20 Millora de la informacié dinamica a les parades d'autobls 30.000 € 15.000 € 15.000 € AMB Mitja
21 plrectrlus_ per al_dlsseny dg passos Ide vianants de ressalt ) ) ) Ajuntament Alta
i adaptacio en vies amb circulacié d'autobusos
22 Millora del servei d'autobls al municipi - - - AMB Alta
23 Millora dels problemes de carrega en hora punta - - - AMB Alta
24 Millora de la informacié a I'estacié de Rodalies 1.000 € 1.000 € | - ADIF - Alta
Ajuntament
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Proposta Implantaci6 de I'actuacio Finangcament de |'actuacio Fonts de Prioritat
P 2013-2015 | 2016-2018 > 2018 2013-2015 2016-2018 > 2018 finangament
. . . ) » . ADIF -
25 Millora de I'accessibilitat a I'estacié de Rodalies 3.601.000 € 1.800.500 € 1.800.500 € | - . Alta
Ajuntament
26 Directrius per a la modificacié de les vorades del i i i i TRAM Alta
TramBaix
o7 | Novaliniaferroviaria Castelldefels - Cornella - Zona 2.065.600.000 € | - - 2.065.600.000 € | Generalitat Mitja
Universitaria
Plataforma reservada autobuUs a la C-245 entre Cornella - . .
28 Sant Boi - Castelldefels 73.800.000 € | - - 73.800.000 € | Generalitat Mitja
Total actuacié | 2.143.032.000 € | 1.816.500 € | 1.815.500 € | 2.139.400.000 €
OBJECTIU 4. Fomentar un Us racional del cotxe
Millora de la mobilitat a I'entorn de la rotonda entre av. de h
. . 16. - 16. -
29 Barcelona i c. Major 6.000 € 6.000 € Ajuntament Alta
30 Carril BUS-VAO a la B-23 11.000.000 € | - - 11.000.000 € | Generalitat Mitja
31 Millora de la seguretat als carrers i cruilles amb una 9.000 € 3.000 € 3.000 € 3.000€ | Ajuntament Alta
concentraci6 d'accidents més elevada
Campanyes de sensibilitzacié i conscienciacio a les " . Mitjans )
32 escoles Mitjans municipals municipals - - Ajuntament Alta
33 M|IIor§ de la mobilitat dels modes no motoritzats al c. del 20,000 € | - 20.000 € | - Ajuntament Mitja
Bon Viatge
24 Estudi de la pacificacié de I'avinguda de Barcelonai el 20,000 € | - 20.000 € | - Ajuntament Mitja
carrer Fontsanta
Substitucié progressiva dels vehicles actuals de la flota
35 municipal propia per vehicles amb eficiéncies * Ajuntament Mitja
energetiques més elevades
Incorporacié del concepte d'eficiéncia energetica dels Empresa . -
36 vehicles als plecs de contractacié de prestacié de serveis adjudicataria Aluntament Mitja
37 Pr_omomo i punts de recarrega per al vehicle eléctric d'us 5000 € 2000 € 2000 € 1.000 € ' AMB - Mitja
privat Ajuntament
Total actuacio 11.050.000 € 5.000 € 41.000 € 11.004.000 €
OBJECTIU 5. Compatibilitzar I’oferta d’aparcament
38 Adaptac_io de I‘apar_cament de ferrocarril d'ds exclusiu per 15.000 € | - 5000 € 10.000 € _ADIF - Baixa
a usuaris de Rodalies Ajuntament
39 Regulac:g de I'aparcament al nucli antic del barri de les 100.000 € 100.000 € | - ) Ajuntament Alta
Planes (**)
Total actuacio 115.000 € 100.000 € 5.000 € 10.000 €
OBJECTIU 6. Garantir una distribucié de mercaderies
Control del temps d'estada dels vehicles comercials a les - - Mitjans Mitjans ) : e
40 zones de C/D i de 'aparcament il-legal Mijans municipals |, nicinals municipals Ajuntament Mitja
Total actuacio 0€ 0€ 0€ 0€

(*) El cost de la mesura sera la diferéncia entre el vehicle adquirit i el vehicle que s'hagués adquirit sense aquests criteris
(**)Cost d'implantaci6, sense tenir en compte els costos d'explotacié ni els ingressos





